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БЕЗВИННЫЕ ОПРАВДАНЫ! 
5 ВЫСТУПЛЕНИИ ЗР. 


«ДНЕМ С ОГНЕМ» - 

ЖУРНАЛ ПРОДОЛЖАЕТ АКЦИЮ. 


ОІ ІАСНУЮ РЕКЛАМУ 
ВОН! 


/ 

ІМ 


Г 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! РАЗ В МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
ВЫ МОЖЕТЕ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ (ЬПр://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) И ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 С 10 ДО 19 ЧАСОВ ОБРАТИТЬСЯ В РЕДАКЦИЮ. ВАМ 
СРАЗУ ЖЕ ОТВЕТЯТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ПЕТР МЕНЬШИХ (П. М.) 
И ОТВЕТСТВЕННЫЕ СОТРУДНИКИ ЖУРНАЛА (РЕД.) 


Журнал пишет: у АЗЛК нет хозяина, пред- 
приятие умирает... А почему бы издатель- 
ству «За рулем» самому не стать хозяи- 
ном? Олег НЕС 

Спасибо за столь высокое мнение о 
коллективе, который, как вы полагае- 
те, может «поднять» автомобильный 
завод. Само собой напрашивается воз- 
ражение: каждый должен заниматься 


весть не заботят. Потом уйдут, начнзпг 
«работать» где-нибудь в другом месте. 

Ни я сам, ни мои коллеги не отно- 
сим себя к людям такого типа. Мы от- 
вечаем за дело, которое делаем. А для 
этого нужно следовать простым, по- 
вторюсь, истинам: профессиональ- 
ность, ответственность, реализм. Мы 
никогда не возьмемся за то, чего не в 
состоянии сделать. Судьбу же «Моск- 
вича», надеюсь, решат настоящие про- 


своим ремеслом. Но не только это. 

К сожалению, очень многое у нас в фессионалы. Во всем, что связано с ав 
стране делается по пресловутому томобилизмом, не место разовым во- 
«шапками закидаем». Без толкового левым решениям. В интересах челове- 
изучения проблемы, без серьезных ка за рулем должна быть четкая госу- 
расчетов и прогнозов неподготовлен- дарственная программа. П.М. 

ные люди берутся решать глобальные 
задачи, затрагивающие огромное ко- 
личество людей. Да еще самым ради- 
кальным образом. Будь то таможен- 
ные пошлины, введение односторон- 
него движения на Садовом кольце в 


В интересах человека 
за рулем должна быть 
четкая государственная 

программа. 

Москве, мобилизация (регистрация в 
военкоматах) «нив» и УАЗов, гигант- 
ская многоцветная реклама, мешаю- 
щая движению транспорта в столице, и 
т. д. Все это не для того, чтобы навре- 
дить. Наоборот, руководствуются бла- 
гими намерениями! Беда в другом: 
«революционеры», одержимые той 
или иной идеей, действуют по наитию, 
принимают решения, руководствуясь 


Все чаще пишут о том, что скоро в России бу- 
дут введены нормы токсичности Евро II Кар- 
бюраторные двигатели зтим нормам не удов- 
летворяют. Что делать в таком случае их вла- 
дельцам? ВЛАДИМИР 

Вы правы, в эти нормы укладываются 
автомобили, имеющие двигатели с рас- 
пределенным впрыском топлива и ка- 
талитическим нейтрализатором. Но но- 
вые экологические требования касают- 
ся новых, сходящих с конвейера автомо- 
билей. Другими словами, это затрагива- 
ет интересы автопроизводителей, а не 
владельцев автомобилей. РЕД. 


Говорят, есть какие-то новости про автомо- 
били из Белоруссии, которые не ставили на 
учет, как нерастаможенные? АЛЕКСАНДР 

Вы, наверное, помните, как много 
об этом писал «За рулем»? Было 
пять (!) публикаций, обращение в Пра- 
собственными представлениями, после вительство, в Верховный суд РФ и т.д. 
чего рождаются новые, порой еще бо- И то, что 27 ноября 2001 года Консти- 
лее серьезные проблемы. Речь не толь- туционный суд РФ принял определе- 
ко о профессионализме, но и об ответ 
ственности. Нынешнее руководств! • 

«Москвича» окончателыі 
производство, но чувствуе 
по всему, превосходно. Ре 
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женное оформление), мы можем рас- 
ценивать как нашу победу. 

КС определил, что транспортные 
средства, ввезенные на территорию 
России с нарушением таможенных 
правил, не могут быть конфискованы у 
лиц, которые приобрели их в ходе обо- 
рота уже внутри страны, поскольку, по- 
купая, они не знали и не могли знать о 
незаконности ввоза. Этих лиц (с точки 
зрения закона - они добросовестные 
приобретатели) нельзя также теперь 
заставить оплатить таможенные сборы. 
Кстати, обязанность доказать вину при- 
обретателя отныне возложена на тамо- 
женные органы. Помимо прочего, оп- 
ределение Конституционного суда вво- 
дит ряд новых понятий и обьяаіяет (в 
общих чертах) порядок действий как 
таможенных органов, так и автовла- 
дельцев. Подробно об этом мы расска- 
жем в ближайшем номере ЗР. РЕД. 


Полностью поддерживаю инициативу жур- 
нала. Сам начал включать ближний свет 
днем задолго до выхода статьи. В состоянии 
ли журнал организовать кампанию по сбору 
подписей с целью ввести в ПДД пункт, обя- 
зывающий включать ближний свет в свет- 
лое время суток? ЧИТАТЕЛЬ 

Статья «Днем с огнем» (ЗР, 2001, 
К'’ 11) вызвала большой отклик. 
Польза ближнего света очевидна. 
Впрочем, нам указывают и на воз- 
можные вредные последствия - мы 
непременно проверим в эксперимен- 
те эти утверждения и представим ре- 
зультаты всем читателям ЗР. Но ак- 
цию, я в этом глубоко убежден, надо 
продолжать. Одних только редакци- 
онных машин с включенными фара- 
ми, сами понимаете, недостаточно. 
Поддержите нас! Журнал планирует 
провести широкомасштабный опрос 
автомобилистов и обратиться в 
ГИБДД России с предложением ре- 
комендовать езду с ближним светом в 
любое время суток. Вместе нам будет 
проще это сделать. П.М. 

()^.9ірвым годом, , 
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(МУЗЫКА В САЛОНЕ) 

96 СТАРЫЙ КОНЬ 
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138 ФЕДОТ, ДА НЕ ТОТ 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 182 


НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ - ФОТО АЛЕКСАНДРА ПОЛУНИНА 



«СВЕРХЗЕЛВІЫЙ» 
ДЛЯ ЧЕСТНЫХ 



На вопросы ЗР отвечает 
первый заместитель председателя 
Государственного таможенного 
I комитета РФ Владимир МЕЩЕРЯКОВ. 


/ИНТЕРВЬЮ 


Вот уже полгода, как на 
совещании, посвященном 
проблемам отечественного 
автопрома. Президент дал 
«добро» на резкое 
увеличение таможенных 
пошлин на подержанные 
автомобили. Повод, как 
всегда, - «защита 
отечественного 
производителя»; правда, 
ныне появрілась еще одна 
причина - «экологическая 
безопасность России», 
которой якобы угрожают 
семрілетние «ауди», 
«тойоты» и иже с ними. 

С тех пор в недрах 
кабинета министров 
родилось как минимум 
четыре проекта 
правительственного 
постановления (между 
прочим, оно должно было 
вступить в силу с 1 января 
2002 года), но на очередном 
заседании комиссии по 
защитным мерам во 
внешней торговле при 
Ми нэкономра звития 
министр Г. Греф объявил: 
«Принятие новых пошлин 
необходимо отложить, 
чтобы в течение декабря 
найти компромисс между 
российскими 
автопроизводителями и 
российскими же 
автомобилистами». 
Случилось чудо: 
правительство 
прислушалось к 
народному мнению? 

А пока ЗР попросил 
ответрпъ на ряд вопросов 
первого заместителя 
председателя 
Государственного 
таможенного комитета РФ 
Владимира Мещерякова. 
Его ведомству предстоит 
претворять в жизнь 
рещения правительства. 

1/2002 



- Владимир Иванович, до- 
вольны ли вы тем, как скла- 
дываются отношения у та- 
моженной службы с автомо- 
билистами? 

- Вполне. В мае 1998 года 
мы, как я полагаю, начали но- 
вый диалог с автомобилиста- 
ми. Встретились с представи- 
телями иностранных фирм, 
производящих автомобили, и 
официальными дилерами, 
короче, с теми, кто, собствен- 
но, занимается продажей за- 
рубежных машин в России. Я 
предложил совместными 
усилиями вытеснять с рынка 
«черных» и «серых», чтобы 
остались только работающие 
«в белую». 

- Поясните читателям, 
чем отличается «серый» от 
«черного» и «белого»? 

- «Черный» торговец ста- 
рается ничего не платить го- 
сударству, иными словами, 
ввозить в страну контрабан- 
ду, «серый» - пытается отку- 
питься мелочью (идет на яв- 
ное нарушение таможенных 
правил) и только «белый» го- 
тов отдать в казну положен- 
ное. 

- А почему борьбу с «чер- 
ными» и «серыми» начали 
только в мае 1998-го? 

- Это время вообще можно 
считать поворотным в работе 
ГТК России, поскольку имен- 


но тогда было решено, нако- 
нец, отделить «агнцев» от 
«козлищ». До этого, честно 
говоря, сил еще не было, шло 
только становление таможен- 
ной службы. Мы ведь органи- 
зация совсем молодая - нам 
только 10 лет. 

- Итак, вы предложили ди- 
лерам іювые правила игры на 
рынке... 

- Да. Мы решили создать 
сюсго рода «зеленый кори- 
дор» для официалышіх диле- 
ров, которые обязуются дей- 
ствовать строго в рамках за- 
коіи. Сегодня таких насчиты- 
вается всего 137 на всю стра- 
ну! Мало того, мы открыли 
«сверхзеленый коридор» (ес- 
ли так можно выразиться) 
для тех, кто готов поставлять 
товары в РФ по единому ка- 
налу. Речь идет о производи- 
телях, которые учреждают в 
России свои торговые пред- 
ставительства, и только через 
них идет весь импорт автомо- 
билей в Россгао. В качестве 
примера назову «Форд Раша» 
или «БМВ Руссланд». В рабо- 
те с такими фирмами у нас 
действует упрощенный поря- 
док таможенного оформле- 
ния - мы им верим. 

- И что изменилось после 
того, как ГТК ввел такую 
схему? 

- Нам поверили. Доказа- 


ДИЛВ’ОВ 

тельство то.му - рост импор- 
та только за последний год в 
2Д раза. Конечно, в первую 
очередь это связано с возрос- 
шим спросом, но в немалой 
степени и с тем, что у про- 
давцов появилась возмож- 
ность работать в цивилизо- 
ванных условиях. Произво- 
дители теперь могут предос- 
тавлять дилерам серьезные 
скидки - в их интересах за- 
крепиться на российском 
рынке. Ну а наша задача - 
привлечь к работе только 
«белых». Мы их приглашаем, 
создаем самые благоприят- 
ные условия. 

— Мы говорим о новых ино- 
марках, однако не они дела- 
ют погоду на автомобиль- 
ном рынке в апране. Боль- 
шинство покупателей пока 
может себе позволить либо 
новый отечественный, либо 
уже использованный ино- 
странный автомобиль. И по 
прогнозам, такое положение 
сохранится еще как мини- 
мум пять лап. Какова здесь 
позиция таможенников - «не 
пущать» подержанные ино- 
марки? 

- ГТК прежде всего хочет, 
чтобы в стране был цивили- 
зованный автомобильный 
рынок. Что это означает? Вы 
хотите купить иномарку? 
Пожалуйста, покупайте. Это 
вам обойдется во столько-то, 
причем вы должны быть 
уверены, что автомобріль 
ввезен в страну законно, с 
уплатой всех таможенных 
платежей. Если у вас для 
этого нет средств, вы поку- 
паете российскую машину, 
может быть, менее комфор- 
табельную, с меньшим ре- 
сурсом, но зато гораздо бо- 
лее дешевую. Вот только 




нужно ли при всем этом пре- 
вращать страну в свалку ста- 
рых автомобилей? Мне до- 
водилось не раз бывать во 
Владивостоке, и везде ужас- 
ная картина - все овраги, 
балки, лесочки буквально 
забиты старыми, брошенны- 
ми машинами. Все Примо- 
рье завалено металлоломом, 
а ііионеров-то уже нет! Что 
же мы хотим, чтобы все это 
лежало и под Смоленском, и 
под Брянском? Опросите на- 
селение, и ответ в большин- 
стве случаев будет: не хотим. 
Значит, надо ставить какую- 
то преграду на пути ввоза 
очень старых иномарок в 
страну. 

Моя точка зрения: выбор 
надо делать между иномар- 
кой (новой или относительно 
«свежей») и отечественной 
машиной, а вот на пути ино- 
странных «старушек» нужен 
заслон. В стране, вы знаете, 
мнения по этому поводу раз- 
делились. Не случайно пра- 
вительство вот уже полгода 
не может принять новые по- 
шлины. Много вариантов, 
много «за» и «против». 

- По сообщениям СМИ, в 
последние месяцы на тамо- 
женных автомобильных пе- 
реходах на российско-фин- 
ской границе выстраивались 
многокилометровые очере- 
ди. Что там происходит 
сейчас? 

- Очереди есть, и они будут 
до тех пор, пока те, кто везет 
товары через российско-фин- 
скую границу, не станут пла- 
тить положешіые пошлины. 

- Что, ввели какой-то но- 
вый порядок оформления 
грузов? 

- Какой там новый поря- 
док? Просто в наше Северо- 
Западное управление при- 
шли новые люди, которые хо- 
тят, чтобы все платили в бюд- 
жет столько, сколько долж- 
ны. После того как мы нача- 
ли наводить порядок в Моск- 
ве, многие из тех, кто уклоня- 
ется от законных платежей, 
взяли курс на Питер. Видимо, 


некоторые сотрудники оказа- 
лись там не готовы поставить 
заслон. Направили группу 
работников ГТК, чтобы наве- 
сти порядок. Образовались 
очереди. Мне не раз приходи- 
лось тогда общаться с руково- 
дителями таможенной служ- 
бы Финляндии, и коллеги нас 
понимают. 

Я на своем компьютере ви- 
жу, что с финской стороны 
границы выстраиваются гру- 
зовики, но... не едут. Почему? 
Ждут «свою» смену. Стоит 
очередь день-два, а потом - 
десятки грузовиков букваль- 
но «пролетают» за час. Еще 
забавная штука: в Торфянов- 
ке с финской стороны на гра- 
нице установили рентгенов- 
скую установку. Опа позволя- 
ет сканировать большегруз- 
ные контейнеры. И не стран- 
но ли - раньше здесь были са- 
мые длинные очереди, сегод- 
ня их практически нет: боль- 
шая часть траков и фур пред- 
почитает следовать в Россию 
(и из России) через другие 
пункты, где таких установок 
нет. Хотя через Торфяновку - 
ближе. Вот мы и пытаемся 
навести порядок, чтобы тако- 
го не было. 

- По все-таки очереди на 
границе случаются не толь- 
ко из-за нарушителей - пока 
просто не хватает нормаль- 
ных автомобильных перехо- 
дов. 

- Да, это так. Сейчас завер- 

шается обустройство двух 
новых пунктов пропуска на 
российско-финской границе 
(за счет средств Европейско- 
го союза) - Светогорск и 
Салла. В связи с намечаю- 
щимся вхождением в ЕС Эс- 
тонии, Латвии и Литвы мы 
уделяем внимание обустрой- 
ству пунктов пропуска на 
границе со странами Балтии, 
а также на территории Кали- 
нинградской области. Кроме 
того, в ближайшее время на 
границе с Украиной плани- 
руем открыть новый, совре- 
менный пункт пропуска «Не- 
хотеевка». |зр| 


На правах рекламы 



Ездить зимог 


значит постоянно: 

- отскребать стекла. 


пытаться завести м^то] 


мерзнуть в ледяном салоне... 




Надоело?! 



Пора покупать 
предпусковой 
подогреватель! 


Официальные представители "Вебасто" в регионах России: 


Москва 

(095) 787-24-97, 787-24-98, 747-78 41 

Архангельск 

(8182) 24-33-69, 24-16-81 

Белгород 

(0722) 27-27-64, 27-27-72 
Братск 

(3953) 33-50-27 

Владивосток 

(4232) 35-59-39, 31-89-64 

Волжский 

(8443) 38-68-38 

Воронеж 

(0732) 79-72-58, 22-68-37 

Екатеринбург 

(3432) 22-04-06, 78-63-52 

(3432) 75-54-90,75-01-75 

Иваново 

(0932) 29-26-50 

Ижевск 

(3412) 75-13-25, 75-33-77, 75-11-01 

(4312) 51-11-00, 51-17-79 

Иркутск 

(3952) 22-65-08 

(3952) 26-72-67 

Калининград 

(О’Ц) 34-19-88, 34-19-63 

Красноярск 

(3912) 24-37-86, 67-24-78 
Мурманск 
(8152) 45-49-86 
Набережные Челны 
(8552) 55-66-93 
Нижний Новгород 
(8312) 98-19-07 

Центральная диспетчерская "Вебасто" 
тел./факс: (095) 777-02-47 
е-таіі; ѵ^еЬазІогиёРсо.ги 
интернет-адрес: ѵ;\л/ѵ»/.ѵ;еЬа5Іо.ги 


Новгород Великий 
(8162) 64-09-51, 64-05-08 
Новосибирск 
(3832) 20-67-02 
Новый Уренгой 
(34949) 33-929 
Ноябрьск 

(34564) 59-080, 29-666, 20-440 

Омск 

(3812) 56-03-02, 56-29-03, 56-28-05 

Пермь 

(3422) 45-23-05, 45-95-77 
Ростов-на-Дону 
(8632) 34-37-84, 47-94-16 
Самара 

(8462) 55-29-82 
Санкт-Петербург 
(812) 538-79-40 
Саратов 

(8452) 48-07-80. 33-27-13 

Ш) 33-95-02, 36-19-99 
Тольятти 

8482) 39-03-68, 38-19-93, 38-19-68 
8482) 33-70-82, 33-98-31, 33-91-92 
Тюмень 
(3452) 33-70-87 
Усинск 
(82144) 21-277 
Уфа 

(3472) 28-59-38 
Хабаровск 

(4212) 34-60-51, 34-68-20, 36-07-46 
Челябинск 

(3512) 33-05-39, 33-11-49 

ЫеЬаз^о 
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/КОЛЕСО 


ЮБИЛЕЙ СЧАСТЛИВОГО 


ЧЕЛОВЕКА 


ИИОСТРДМІЫ 
ПОЛУЧИЛИ «ПРАВА» 


Самых разных «нив» родитель отмечает юбилей - в январе Петру 
Михайловичу Прусову исполняется шестьдесят. Да, счастлив 
конструктор, который видит воплощение своих идей, своего 
неустанного труда и знает, что это оценено сотнями тысяч благодарных 
людей. В России так бывает далеко не всегда. . . Петр Прусов сам ковал 
свое счастье, проектируя и доводя до ума автомобиль совершенно 
нового класса - ВАЗ-2121 «Нива»; позже «ставил на ноги» опытно- 
промышленное производство ВАЗа, которое куда быстрее большого 
завода способно продвигать в жизнь новые модели и модификации. 

Ныне юбиляр по своей должности главного конструктора имеет 
самое прямое отношение к новинкам из Тольятти - и уже 
состоявшимся премьерам, и тем, которые только готовятся. Что 
там, в далекой перспективе? Он знает, чем удивить и порадовать 
автомобилистов... Счастья вам, Петр Михайлович! 



I Министерство обороны решило внести измене- 

ния в свой не очень известный приказ Н? 628 «Об 
утверждении перечней техники, гужевого и 
вьючного транспорта, предоставляемых органи- 
зациями и гражданами войскам». Отныне все 
отечественные «автомобили повышенной прохо- 
димости (полноприводные)» считаются военно- 


обязанными. Раньше к таковым относили авто- 
мобили, принадлежащие юридическим лицам, 
а также грузовики и автобусы физических лиц. 
Теперь «нивы», «уазики» и вообще все полно- 
приводные частные легковушки отечественного 
производства перед постановкой на учет или сня- 
тии с учета надо регистрировать в военкомате. 


1 о ЛЕТ «ВТОРОГО ПРИШЕСТВИЯ» 



«Форд мотор Компани» отметил десятилетие 
своей деятельности в Российской Федерации. Но 
это, если считать с начала «второго пришест- 
вия». Первый дилер «Форда» - компания «Иван 
Стахеев и К°» был зарегистрирован в 1 907 году в 


Санкт-Петербурге. В советское время самым 
знаменательным событием стало строительство 
автомобильного завода в Нижнем Новгороде по 
контракту с «Фордом». 

В наше время первый дилер появился у «Фор- 
да» в ноябре 1991 года в Москве. Это компания 
АСТО - дочерняя фирма тогдашнего «Автоэкс- 
порта». Ее «офис» занимал всего 200 м2 на 
станции техобслуживания ВАЗа в Кунцево, и в 
очередь на ТО сюда записывались на месяц впе- 
ред. Сейчас, спустя десять лет. у «Форда» в Рос- 
сии 28 дилеров, предоставляющих полный ком- 
плекс услуг по продаже и обслуживанию авто- 
мобилей (за эти годы официально продано бо- 
лее 23 тыс. автомобилей), 10 сервисных центров, 
и. самое главное, в начале 2002 года во Всево- 
ложске под Санкт-Петербургом будет открыт 
сборочный завод «Форда». 


ПРАВИЛА ДЛЯ АВТОСТОЯНОК 
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Правительство России утвердило правила оказания услуг на автостоянках. Документ определяет, 
что автостоянка - это «здание, сооружение (часть здания, сооружения) или специальная открытая 
площадка, предназначенные для хранения автомототранспортных средств». Но что гораздо важнее - 
услуги по хранению на автостоянках оказывают не по устному соглашению, а по возмездному дого- 
вору. При кратковременной разовой постановке машины на стоянку (на срок не более суток) договор 
может быть заключен выдачей соответствующего документа (сохранной расписки, квитанции и т. п.) 
с указанием государственного регистрационного знака ТС. 

Еще одна особенность. Правила предусматривают, что в случае хищения, повреждения или нару- 
шения комплектности автомобиля при хранении на стоянке исполнитель обязан возместить причи- 
ненные потребителю убытки, если иное не предусмотрено договором. 


Постановлением Правительства 
РФ от 21 ноября 2001 г. №808 вне- 
сены изменения и дополнения в 
Правила сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи водительских 
удостоверений. В первую очередь 
они касаются иностранцев, времен- 
но пребывающих в России. Отныне 
они могут управлять автомобилем, 
если у них есть международное или 
национальное водительское удо- 
стоверение (где записи сделаны 
или продублированы буквами ла- 
тинского алфавита). Если нацио- 
нальное водительское удостовере- 
ние не соответствует требованиям 
Конвенции о дорожном движении, 
оно должно иметь нотариально за- 
веренный перевод на русский язык. 
К иностранным национальным 
«правам» относятся и те, что с от- 
личительным знаком «ЗУ» (СССР), 
выданные в республиках бывшего 
Союза ССР. 

Национальное водительское 
удостоверение переехавшего на 
постоянное жительство в РФ дей- 
ствительно в течение 60 дней, пос- 
ле чего подлежит замене на. рос- 
сийское. 

ГОРЬКОВСКИЙ АВТОЗАВОД НАМЕРЕН 
В 2006 ГОДУ освоить выпуск нового 
легкового автомобиля класса О - об 
этом сообщил президент ГАЗа Николай 
Пугин. По его словам, руководство заво- 
да ведет сейчас переговоры о возмож- 
ной кооперации в разработке и произ- 
водстве нового автомобиля с француз- 
скими «Рено» и «Пежо», итальянским 
ФИАТОМ и американским «Фордом». По- 
ка же на ближайшие годы основными 
моделями легковых автомобилей ОАО 
<Т'АЗ» останутся «Волга» ГАЗ-3102 и 
ГАЗ-3110. Производство нового ГАЗ- 
3111, начатое в декабре 1999 года, пла- 
нируется довести до 10 тыс. штук в год. 
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АКТУАЛЬНО I 


Баварцы должны приоткрыть завесу над несколь- 
кими принципиально новыми моделями. Уже не 
первый год говорят о компактном БМВ, который 
займет в иерархии фирмы нижнюю ступень. Бавар- 
ская «единичка» будет конкурировать с «Ауди-А2» и 
«Мерседесом» А-класса. Пока речь идет о модифи- 
кациях 116 и 120, для которых уже готовы моторы 
объемом 1,6 и 2 л мощностью 74 кВт/100 л. с. и 104 
кВт/142 л. с. Любопытно, что купе и кабриолет за- 
служат более высокого статуса - их причислят ко 
второй серии. 

Впрочем, дебюта «двушки» ожидать в этом году не 
стоит. Зато есть шанс познакомиться с прототипом 
компактного вседорожника ХЗ. БМВ уже заключи- 
ла договор с австрийской фирмой «Штайр- Даймлер 
Пух» о строительстве завода, где к концу 2003 года 
пойдет с конвейера новый «проходимец». 

Верные поклонники баварских автомобилей ждут 
возрождения знаменитой шестой серии. Для маши- 
ны, похожей на концепт «Х-купе», уже подготовили 
двигатели объемом 3,6 и 4,4 л мощностью 200 
кВт/272 л. с. и 245 кВт/333 л. с. 


Спортивный БМВ Х-купе. 


N 01111 Атегісап Іпіегпаііопаі 
. Аиіо 8 І 10 ѴѴ 2002. 
^Детройт. 12--20 января 


Атаіегсіат Іпіегпаііопаі Аиіо 
8 І 10 ѴѴ. Амстердам. 
7-16 февраля 


Сепеѵа 72пс1 Іпіегпаііопаі 
Моіог 8 І 10 ѴУ. Женева. 
7-17 марта 


Поклонники «паркетных» вседорож- 
ников заждались «Кайенну», слухи 
о которой ходят в прессе уже 
пару лет. Автомобиль 
класса ВОѴ - совместное 
творчество мастеров 
сЛорше» и «Фольк- 
свагена» (народ- 
ный вариант полу- 
чит имя «Колора- 
до»). Обещан на- 
бор современней- 
ших двигателей, 
среди которых 
компактные бензи- 
новые ѴѴ8 мощно- 
стью 250 кВт/340 
л. с. и Ш12, развивающий 

309 кВт/420 л. с, а также турбодизель VI 0: 230 кВт/313 л. с. 
Конечно, премьеру хорошо бы сыграть в Детройта Амери- 
канцы - большие любители «паркетных» полноприводников, 
а машина со знаменитым именем несомненно вызовет повы- 
шенный интерес. 


Полноприводный 

«Порше-Кайенна» 


Корпорация «Дженерал моторе», по- 
хоже, не намерена бросать деньги 
на ветер. Практически каждый кон- 
цептуальный автомобиль, показан- 
ный фирмой в последнее время, с 
теми или иными изменениями 
трансформировали в серийный. Уже 
в этом году потребители предложат 
шикарные седан СТ8 и родстер ХІВ, 
а к следующему модельному году 
обретет законченный вид концепт- 
кар, известный с 2000-го под псев- 
донимом «Визон». Почти пятиметро- 
вая машина представляет собой ро- 
скошный вседорожник с двигателем 
Ѵ8 объемом 4,2 л либо... дизелем. 
Последний рас- 


считан, в ос- 
новном, на 
европейский 
рынок. 
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Многочисленная армия 8иѵ, видимо, скоро пополнится еще 
одним «вездеходом для хайвеев». Пока концептуальный 
«Вольво-АСС» (см. ЗР, 2001, Ые 9) путешествовал по салонам, маркетологи шведской 
фирмы собирали отзывы потенциальных покупателей. Полноприводные «вольво» поль- 
зуются неплохим спросом, а шоссейные джипы завоевывают все больше поклонников. 


Похоже, группа «Фольксваген» решила 
нанести сокрушительный удар по конку- 
рентам в классе престижных моделей, 
атакуя одновременно на всех фронтах. 
Вслед за «Шкодой-Суперб» и «Фольксва- 
геном-01» на подходе новый флагман 
«Ауди». Неспроста у стенда фирмы во 
Франкфурте-2001 было не протолкнуть- 
ся! Здесь красовался шикарный универ- 
сал «Ауди-Авантиссимо». Наглядно де- 
монстрируя потенциал дизайнеров, он на- 
мекал на стиль будущих моделей. Авто- 
мобиль, буквально нашпигованный элект- 
роникой и приводимый мотором от гоноч- 
ного В8, безусловно, не пойдет в произ- 
водство в первозданном виде: на нем об- 
катывают платформу преемника А8, ко- 
торый планируют представить в Женеве. 
Надеемся, новый «Ауди» не пополнит ряд 
близнецов «Пассата» - моделей «Суперб>: 
и «01»! 







Поклонников трехлучевой звезды ждет поистине ценный подарок - новый Е-класс. Помнится, глазастый «Мерседес» произвел на- 
стоящий фурор - тогда, в 1995-м. Нынче революции не будет. Ради солидных и в меру консервативных покупателей фирма предпо- 
чла зволюцию - решила лишь освежить облик популярной модели. 

Если даже новый 81, представленный осенью во Франкфурте, кажется вам пресноватым, непременно обратите внимание на новин- 
ку, которая удовлетворит амбиции профессионального гонщика. Дальнейшее развитие идей, заложенных в концепт 81Р образца 
1999-го, вот-вот воплотится в серийной машине. Автомобиль, напоминающий звезду 50-х - легендарный «Мерседес-Бенц 30081», 
обещают оснастить «восьмеркой» мощностью 410 кВт/557 л. с. 

На зтом фоне старичками выглядят купе «Мерседес-Бенц СІК» и родстер ЗІК. Новое поколение СІК выведут на весенние смотрины 
в Женеве, а открытая машина появится, видимо, немного позже. 


«МАЙБАХ» 


С того момента, как «Мерседес» показал на автосалоне в Токио ши- 
карный прототип «Майбах», минуло больше четырех лет. Но это во- 
все не означает, что фирма отказалась от идеи возродить леген- 
дарную марку, расцвет которой пришелся на 30-е годы. Уже к ок- 
тябрю «Мерседес» обещает передать ключи первым покупателям 
одной из самых дорогих серийных машин мира. «Майбах» займет 
верхнюю ступень в иерархии концерна «Даймлер-Крайслер». Пла- 
нируют выпускать не более 1500 роскошных седанов в год. Авто- 
мобиль длиной более шести метров оборудуют 12-цилиндровым 
мотором от 8-класса, к которому приладили два турбонагнетателя. 



«КРАЙСЛЕР» 


Показанный как концепт-кар еще в 
1999-м, самый компактный в истории 
марки автомобиль «Ява» (ЗР, 2000, № 1) 
имеет все шансы вскоре стать серий- 
ным. Машина унаследует от «Мерседе- 
са» А-класса мотор объемом 1,4 л и пя- 
тиступенчатую коробку передач. Фирма 
утверждает, что при длине менее 3,8 м 
«Ява» по внутреннему объему не уступа- 
ет «РТ-Крузеру». 




ЫІ88АЫ 


Хэтчбек «Ниссан-тт.е: 


Восемь лет без основательной модернизации - для современной малолитражки это 
почти приговор. Именно поэтому «Ниссан» в сотрудничестве с «Рено» активно готовит 
смену популярной в Европе машинке «Микра». Очередной шаг преемницы к конвейеру 
- концептуальный автомобильчик «літ». Вслед за трехдверным хэтчбеком «тт.е», 
«Ниссан» показал и пятидверную машину. У малыша смелый, но вполне приземленный 
облик, в котором доминирует стиль дебютировавших недавно «Примеры» и «Алмеры». 
А это верный признак скорой смены концептуального статуса на серийный. 


Еще 

не начали 

шить 

чехлы, 

под которыми 

спрячут 

новинки 

перед 

открытием 

автосалонов, 

а нам 

уже 

не терпится 

узнать: 

чем порадуют 



производители 

в 

наступившем 

2002-м? 

Приоткроем 

двери 

в 

конструкторские 

бюро 

и дизайн- 

центры 

ведущих 

компаний, 

где, 

готовят 

дебютантов. 


«ОПЕЛЬ» 
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Фирма явно ^ 
готовится к по- ' 
степенным, но 
значительным 

переменам. Первой весенней 
ласточкой станет новая «Век- 
тра» с мускулисто-граненым 
дизайном в новом транскон- 
тинентальном стиле «Джи- 
Эм», отработанном на кон- 
цепте «Опель-Сигнум^» (ЗР, 
2001, № 1) и «Кадиллаке- 
СТ8». Судя по показанному 
недавно в Токио концепту 
«Фрогстер», этот стиль при- 
меряет и «Корса». Ведь по га- 
баритам прототип очень бли- 
зок к нынешней серийной ма- 
шине, у нее же позаимство- 
ван трехцилиндровый мотор 
объемом 1 л. 




Самарским 

автосалон. шЯШш 
Самара. 24-27 апреля 


Уральский автосалон. 

Екатеринбург. 

13-20 апреля 


Типп Іпіегпаііопаі Саг 
ЕхИіЬіІіоп. Турин. 

25 апреля-5 мая 






2002-й- ГОД «ЛЬВА» 


В наиболее 
представи- 
тельном меж- 
дународном 
конкурсе «Ав- 
томобиль го- 
да» победил 
«Пежо-307», 
набрав 286 
баллов. У 
французской 
машины были 
весьма мощ- 
ные конкурен- 
ты. На второй 
ступеньке ока- 
залась «Рено- 
Лагуна», на 
третьей - 
«ФИАТ-Стило», 
потом «Мини», 
«Хонда-Си- 
вик», «Ситро- 
ен-С5» и «Ягу- 
ар Х-тип». Мы 
писали о них в 
ЗР, 2000, N«9, 
12 ; 2001 , № 2 , 
3, 6, 8. 
Поздравим 
французский 
концерн с 
третьей в его 
истории побе- 
дой! 


РЕУСЕОТ 


«РЕНО» 


В 2002-м стартует] 
очередное поколе- 
ние популярного I 
мини-вэна «Эспас». 
Лицом машина бу- 
дет напоминать 
представителей но- 
вой французской 
волны - <^вантайм» 
и «Вель Сатис». 

Для укрепления се- 
мейной гармонии 
«Рено» необходим 
новый «Твинго». 
Малыш хоть и полу- 
чил в 1998-м ма- 
/-Д кияж, вы- 
глядит на 
все свои 
10 лет... 


На фоне новых «Фольк- 
свагена-Поло» и «Фор-| 
да-Фиеста» модель 
«Пежо-1 06» выглядит 
если не динозавром, то 
мамонтенком, и рестай- 
лингом положение уже 
не исправить. Что ж, 
вскоре мы увидим, по 
крайней мере, прототип 
новинки, созданный с 
оглядкой на европей- 
ский бестселлер «Пежо- 
206». Для «сто седьмо- 
го» почти готовы двига- 
тели с непосредствен- 
ным впрыском бензина 
(объемом 1,4 и 1,6 л), а 
дизели разрабатывают 
в сотрудничестве с | 
«Фордом». 


Пятиместный «Калос Дрим». 



Мечта тех, кому приглянулся показанный осенью во Франкфурте компактный 
мини-вэн «Дэу-Калос Дрим», очевидно, скоро осуществится. Похоже, машина 
почти готова занять место между серийными «Матизом» и «Такумой». Известны 
и моторы «Калоса» - 1,2 л, 52 кВтЯІ л. с.; 1,4 л, 59 кВт/80 л. с. и двухвальный 
1,6-литровый агрегат, выдающий 77 кВт/105 л. с. 


«ФОРД» 







«ФОЛЬКСВАГЕН» 


Купе «Фольксваген-Ѵ\/12» 




После премьер «Мондео» 
и «Фиесты» старожилом в 
европейской модельной 
линейке стал малыш «Ка». 
Обновляя младшенького, 
дизайнеры, наверно, сде- 
лают его чуть более «гра- 
неным» - в стиле старших 
братьев. Но более яркой 
премьерой станет род- 
стер. Фирма всерьез на- 
мерена превратить кон- 
цептуальный «Форд- 
Стрит Ка» в серийный ав- 
томобиль, доверив выпус- 
кать его «Пининфарине». 
Лучшее место и время 
для такой премьеры, ко- 
нечно, весенняя Женева, 
где ежегодно проводят 
конкурс «Кабриолет года». 


Помимо двойника «Порше-Кайенны» - полнопривод- 
ного «Колорадо» - от фирмы можно ожидать и дру- 
гих заметных премьер. Получив собственное имя, 
шествие по салонам начнет уже серийный предста- 
вительский «Фольксваген-01» (см. ЗР, 2001, № 12). 
Показанный осенью 2001-го в Токио «Фольксваген- 
Ш12 купе» на осеннем вернисаже в Париже должен 
предстать уже серийным. Его двигатель развивает 
при 7000 об/мин 440 кВт/600 л. с., а максимальный 
момент - 620 Н м! Автомобиль способен достичь 
350 км/ч. На машине уже установили несколько ми- 
ровых рекордов: например, проехали 5000 км со 
средней скоростью 295,44 км/ч. 

Для поддержания реноме народной марки констру- 
кторы и дизайнеры «Фольксвагена» готовят и мас- 
совую новинку - «Гольф» пятого поколения. Гово- 
рят, первым в Женеве дебютирует... мини-взн, а 
трех- и пятидверный хэтчбеки выкатят осенью в 
Париже. Покупателям предложат широчайший 
выбор двигателей - от «вечного» 75-сильного 
объемом 1,4 л до Ѵ6 объемом 3,2 л мощностью 
1 84 кВт/250 л. с. 


Автосиб. Автофорум. 

Новосибирск. Нижний 
4-7 Новгород, 
июня 5-9 июня 


Виепов Аігев Іпіегпаііопаі 
Моіог 8І10ѴѴ. 
Буэнос-Айрес. 

20-30 июня 




МИМС’2002. Москва. 
21-25 
августа 






Главными российскими новинками должны 
стать полноприводные машины. По планам, 
осенью появится конвейерная «Нива» ВАЗ- 
21 23. Как назовут автомобиль? Какие мото- 
ры будут монтировать для отечественного и 
зарубежного рынка? Верно ли, что инженеры 
вернулись к передней подвеске типа 
«Мак-Ферсон»? Достоверно ответить на эти 
вопросы удастся только ближе к осени. 
Ульяновцы обещали порадовать глубоко мо- 
дернизированным «козликом». УАЗ-315120 
получит прямые двери с опускными стеклами, 
неразрезные мосты, впрысковый двигатель, 
новые коробки - передач и раздаточную. 
Нижегородские «газели» и «соболи», возмож- 
но, обретут новый макияж и панель прибо- 
ров. 

Увы, российских сенсаций в 2002-м ожидать 
не приходится. Впрочем, если все перечис- 
ленные новинки станут доступны покупате- 
лям, это уже огромный рывок для нашего ав- 
топрома. 


Полноприводная «Ода» тоже, наконец-то, должна встать на 
конвейер. О запуске в производство универсала ИЖ-21261 
журнал пишет едва ли не третий год. Неужели свершится? 


ИЖ 





Концепт-кар «Ягуар-Н». 








Конечно, для дорогого спортивного автомобиля пять лет не возраст. Но стоит вни- 
мательно посмотреть на нынешний ряд «кошек», чтобы почувствовать, насколько 
модель ХК8 не гармонирует с собратьями. Не решится ли «Ягуар» (конечно, с бла- 
гословения богатого покровителя - «Форда») на выпуск нового супер-кара в духе 
франкфуртского концепта «Ягуар-Н»? 

Можно ждать и еще одной громкой премьеры. Новый седан, который сменит вете- 
рана ХЗ, будет одет в алюминиевый кузов, по конструкции подобный «Ауди-А8». 


Чтобы заметно освежить внеш- 
ность «Саксо», представленного 
шесть лет назад, французам до- 
статочно немного поработать 
над концептом «Плюрьель». Ма- 
шинка, чей стиль навеян леген- 
дарным «Де-шво», прекрасно 
гармонирует с серийными пред- 
ставителями новой «ситроенов- 
ской» линии - моделями СЗ и С5. 
Париж - лучшее место для де- 
бюта наследника легендарного 
«Утенка». Интересно, согласны 
ли с нами руководители «Ситро- 
ена»? Кстати, если эти предска- 
зания сбудутся, самой старой 
моделью останется «Ксантия», а 
показать две серьезные новин- 
ки в один год сложно даже для 
мощной компании. 






«МАЗДЛ» 


Показанная в марте 2001-го в Женеве | 
«Мазда-НХ8» с роторно-поршневым дви- 
гателем последнего поколения «Ренезис» I 
(см. ЗР, 2001, № 7) скоро станет серийной. 
Двухсекционный двигатель с электронной [ 
системой управления, в отличие от пред- 
шественника, без турбонаддува, однако 
развивает те же 205,9 кВт/280 л с. Глав- 
ные достоинства нового агрегата - значи- 
тельное (на холостом ходу до 40%!) сни- 
жение расхода топлива и чистоты выхло- 
па - «Ренезис» укладывается в современ- 1 
ные строгие экологические требования. 
Сохранив на НХ8 традиционный спортив- 
ный стиль кузова, дизайнеры «Мазды», в 
угоду нынешней моде на универсальные 
автомобили, сделали новую машину... че- 
тырехдверной. Дополнительные дверки 
без наружных ручек облегчают посадку 
на заднее сиденье. 


СІТКОЕЫ 


Рагі8 Мопсііаі сіе’і 

АиІотоЬіІе. Париж. 
28 сентября- 
13 октября 


Авто+Автомеханика. 

Санкт-Петербург. 

30 октября- 
3 ноября 


ЗеоиІ Моіог ЗЬоѵѵ 
2002. Сеул. 

22 ноября- 
1 декабря 


Вероятно, 
путешествие 
по будущим 
экспозициям 
фирм 
напомнило 
кому-то 
сказку. 
Некоторые 
компании 
наверняка 
удивят 
незапланиро- 
ванными 
новинками, 
другие, 
напротив, 
отложат 
ожидаемые 
премьеры. 

В любом 

случае, 

новогодняя 

реальность 

будет 

интереснее 

прогноза... 
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ТЕХНИКА 





ОНА СТАНЕТ НЕ ТОЛЬКО НЕМЕЦКОЙ, 
НО И КИТАЙСКОЙ 






русский «фокус 


СТАЛ БЫСТРЕЕ 


ВІіМ 










«СОБОЛЬ» 

И «ГОЛОВАСТИК» 


36 


ДИЗЕЛЬ - 

ЭТО НЕ СТРАШНО 




Успехи «Фольксвагена» на европей- 
ских рынках впечатляют. Целый 
класс автомобилей носит имя одной 
из его моделей. Но если лидерство 
«Гольфа» неоспоримо, то младший 
брат - «Поло» не может похвастать 
такими успехами. За 25 лет жизни 
на конвейере сменилось всего три 
поколения - многие конкуренты бы- 
ли проворнее. Нынешнее поколение 
«Поло» - четвертое с 1975 года. 



ТЕКСТ, ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

ЧТО НОВЕНЬКОГО? 

Естественный вопрос при встрече со 
старым знакомым. Всего пару лет назад 
«Фольксваген-Поло» пережил основа- 
тельный фейслифт (ЗР, 2000, № 1), и вот 
появился по-настоящему новый авто- 
мобиль - почти ничего общего с тем, 
что выпускали с 1994 года. Впрочем, 
кое-что от него досталось в наследство. 
Это четырехцилиндровые 16-клапан- 
ныс бензиновые двигате/\и мощностью 
55 и 74 кВт. 

Новый автомобиль - это, в первую 
очередь, новый кузов. Он, естественно, 
больще старого: длиннее на 154 мм, вы- 
ше на 47 и шире на 18 мм. Длина салопа 
возросла на 63 мм, хотя колесная база 
увеличилась только на 55. Так что пре- 
тензии к тесноте на заднем сиденье 
больше нс принимаются. Теперь там за- 
просто усаживаются пассажиры ростом 
под два метра. Спереди места еще боль- 
ше. Несмотря на просторный салоп, но- 
вый «Поло» не выглядит переростком - 
водитель жокейской комплекции не по- 


чувствует себя словно одинокий зри- 
тель в кинозале. 

Дальше - смотрины. Нынешний «По- 
ло» безошибочно опрсде\яется не толь- 
ко как «Фольксваген», но и как самосто- 
ятельный автомобиль. Причем нередок 
с четырьмя круглыми фарами скорее 
напоминает «Мерседес-Бенц» Е-класса, 
чем крошечный «Лупо». Вполне в сов- 
ременном духе: трех- и пятидверный 
хэтчбеки заметно отличаются. Заужен- 
ные к корме боковые стекла трехдвер- 
ного «Поло» делают его внешность бо- 
лее стремительной, а дополнительные 
окошки у «пятидверки» придают со- 
лидность и зрительно увеличивают вы- 
соту. 

Впрочем, внешность нс главное - но- 
вый кузов на 33% жестче на кручение и 
при лобовом столкновении обеспечи- 
вает вполовину меньшую деформацию 
зоны, где находятся ноги водителя. И 
это на фоне предшествешіика с репута- 
цией «броневика». Немудрено: 68% си- 
ловых элеменіов кузова сделаны из вы- 
Четыре поколения «Фольксвагена-Поло» с 1976 
по 2001 год. 



I ТЕХНИКА I 


сокопрочной стали марки СРѴѴ800, ко- 
торая впятеро прочнее обычного ку- 
зовного листа. В числе этих деталей все 
стойки кузова, поперечные усилители, 
тоннель, пол и внутренние панели две- 
рей. Именно высокая жесткость кузова 
позволила технологам уменьшить до- 
пуски при сборке и обеспечить малсрн»- 
кие зазоры между деталями, не опаса- 



Комбинация приборов: «фольксвагеновский стан- 
дарт». 
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циркуляцией газов с электронным уп- 
равлением и турбонаддувом с проме- 
жуточным охлаждением. Экологиче- 
ские параметры с запасом укладьгеают- 
ся в требования немецкого стандарта 
04 (аналог неутвержденного Евро IV 
для дизелей). Безнаддувный вариант 
четырехцилиндрового дизеля с обыч- 
ным ТНВД и форсунками появится в 
продаже позднее, хотя соответствует 
«лишь» Евро III. 


«Дворники» из композита; никаких со- 
членений и прекрасная аэродинамика 


ясь, что в процессе эксплуатации двери 
провиснут и перекосятся в проемах. 
Еще один секрет прочного кузова - ла- 
зерная сварка вместо точечной элект- 
рической. Кстати, для двусторонне 
оцинкованных панелей это непростая 
технологическая задача. 

Бесплатных пряников, как известно, 
не бывает: самый легкий «Поло» в трех- 
дверном варианте тянет более чем на 
тонну, хотя для его облегчения даже 
картер коробки передач отлит из маг- 
ниевого сплава. Пятидверная машина с 
мощным дизелем тяжелее еще на 160 кг, 
несмотря на целый ряд технических 
ухищрений и обилие высокопрочных и 
легких материалов. 


*« 



концерна имели «поліюцеішые» четыре 
цилшщра. Причина не только в мень- 
шей массе и габаритах (даже несмотгря 
на уравновешивающий вал), но и в том, 
что меньшее число деталей снижает тре- 
ние, а больший объем одного цилиндра 
- тепловые потери, позволяя добиться 
более чистого выхлопа и меньшего рас- 
хода топлива. В цифрах это выглядит 
убедительно: 5% экономии в комбини- 
рованном цикле и до 11% - в городе. 

Однако настоящие мастера эконо- 
мии, конечно, дизельные моторы, кото- 
рые пока представлены парой совре- 
менных трех- и четырехцилиндровых 
двигателей с неразделенными камера- 
ми сгорания, насос-форсунками, ре- 


В ГОРАХ САРДИНИИ 

Здесь немало интереаіых дорог, хотя 
разогнаться почти негде. Узкие двухпо- 
лосные ленты асфальта замысловато из- 
виваются среди причудливо отшлифо- 
ванных ветром скал. Хороший полигон 
для проверки управляемости автомоби- 
ля и тяговых возможностей двигателя. 

Начнем с самого скромного «Поло». 
У трсхцилшідрового бензинового мото- 
ра два варианта исполнения - с двумя 
или четырьмя клапанами на цилиндр. 


ТОЛЬКО ТРИ 

Каждые пять лет экологические тре- 
бования к автомобилям становятся на 
ступеньку выше. Бензиновые моторѣ?» 
«Поло» уже сегодня укладыв^Жя- в . 
нормы Евро IV, вступающие в силу толь- 
ко через три года. Базовые двигатели 
объемом 1,2 л - трехцилгаідровые, что 
весьма необычно, ведь раньше мотоі^Ті’.' 









Первым попался 12-клапанник. Что ж - 
добротный мотор, в меру сил справля- 
ющийся с горами и без особого энтузи- 
азма разгоняющий «Поло» на длинных 
прямых. Забегая вперед, отмечу: субъе- 
ктивно он ничуть не хуже чстырехци- 
линдрового по уровшо вибраций, лишь 
на высоких оборотах специфический 
голос двигателя напоминает о нечетном 
количестве поршней. На холостом ходу 
разницы нет вовсе. При закрытых ок- 
нах шумоизоляция делает звук мотора 
неслышным даже на фоне шелеста ли- 
стьев. 

Самый слабый, шестиклапанный 
бензиновый мотор неожиданно пора- 
довал. «Шустрый ослик» продемонст- 
рировал уверенный разгон в горку с 
минимальных оборотов даже на треть- 
ей передаче. Парадокс? Вовсе нет! Зак- 
линание «короткая главная пара» дей- 
ствует безукоризненно. Конечно, на ав- 
тобанных скоростях двигателю прихо- 
дится основательно «покрутиться», но в 
горах - лучше не бывает. 

Потенциальный фаворит в России - 


чегырехцилиндровый бензиновый мо- 
тор мопшостью 55 кВт. С ним едешь за- 
метно быстрее и намного тише. Двига- 
тель «заглушен» так хорошо, что вме- 
шательство электронного ограничителя 
при 5800 об/мин восприітмается как 
полная неожиданность. 

Следующий на очереди - трехцилин- 
дровый дизель. Шумноват, многовато 
вибраций на полу и педалях, но как 
едет! Ей-богу, бензиновым моторам до 
него далеко. «Турбояму» немецкие дви- 
гателестроители успешно заасфальти- 
ровали и можно наслаждаться аппетит- 
ной «горбушкой» кривой крутяшего мо- 
мента каждую мршуту. Правда, тогда 
придется забыть об экономии топлива. 

На сладкое - 1,9ТОІ. Приятный сюр- 
приз - вибрации почти нет и характер- 
ного «дизельного» рокота не слышно. С 
места «Поло» срывается, словно выпу- 
щенный из рогапки, а первый серьез- 
ный подъем одолевает с таким нешу- 
точным ускорением, что кажется - по- 
гляди в боковое стекло и увидишь кры- 
ло взлетаюшего «Боинга», только уб- 


равшего шасси. Вопреки всем канонам, 
на этом автомоби/\е хочется ехать так 
быстро, как только возможно. Впрочем, 
можно наступить на горло себе (и тзф- 
бокомпрессору) и довольствоваться 
крейсерскими для местігых, не слиш- 
ком закрученных серпантинов 80-100 
км/ ч на пятой передаче. Любой подъем 
все равно берется без переключения. 
Тем более, что оно здесь не такое легкое, 
как на бензиновых «поло». 

И еще, дизельные машины не столь 
радостно заныривают в повороты, зато 
куда меньше реагируют на усиливший- 
ся почти до штормового ветер. Похоже, 
сказанные на презентации слова, что 
спортивная версия СТІ для «Поло» не 
планируется, имеют под собой основа- 
ния - ей будет тяжело тягаться с таким 
дизелем. 

ЗА ВЕЛИКОЙ СТЕНОЙ 

Марко Поло открыл для европейцев 
Китай. «Фольксваген-Поло» может сде- 
лать это еше раз. Дело в том, что его мо- 
дификацию с кузовом седан скоро нач- 
нут выпускать в Бразилии и Китае. Эта 
мапшна вполне может оказаться и на 
нашем рынке, тем более что цена и ком- 
плектация даже более привлекательны, 
чем у чистокровных «европейцев». По 
предварительным данным, автомобиль 
будут оаіашать восьмиклапанньім бен- 
зиновым двигателем (1,6 л; 74 кВт), ко- 
торый широко применяется сегодня на 
многих моделях концерна, подвеской 
«для плохих дорог» с увеличенным на 
15 мм дорожным просветом и кондици- 
онером в стандартной комплектации. 
Европейский же «Фольксваген-Поло» 
должен появиться в России уже в бли- 
жайшее время и стоить дешевле машин 
предыдущего поколения. |зр| 



Ѵ01К8ШАСЕМ РОЮ 


ОБЩЕ ДАННЫЕ: габарит- 3897x1650x1465 мм; база - 2460 мм; колея спереди/сзади - 1435/1425 мм; снаряжен- 
«ая масса - 1002-1 165 кг; объем багажника - 270/1030 л; объем топливного бака - 45 л. 


Параметр 


иеѴ 1,2 12Ѵ 1,4 16Ѵ 1,416Ѵ100 


Тип двигателя 

Расположение и число 

цилиндров/клапанов 

Рабочий объем, см® 

Мощность, кВт/л.с. 

при об/мин 

Крутящий момент. Н-м 

при об/мин 


бензиновый с распределенным впрыском 
топлива и нейтрализатором 


Д и 


ТОІ 


1,9Т01 


3 е л ь н ы й 
с турбо наддувом 


РЗ/6 

1198 

40/55 

4750 

106 

3000 


РЗ/12 

1198 

47/65 

5400 


Коробка передач 

5М 

5М 

Максимальная скорость, км/ч 

152 

162 

Время разгона до 100 км/ч, с 

17.5 

14.9 

Расход топлива город 

7,8 

7.6 [ 

по нормативу шоссе 

4.8 

5.1 1 

61199/100, л/1 00км средний 

5.9 

5.9 ^ 


Р4Л6 

1390 

55/75 

5000 

126 

Э800 


Р4/16 

1390 

74/100 

6000 

126 

М400 


Р4/8 

1896 

47/65 
4000 

125 
2200-2600 


РЗ/6 

1422 

55/75 

4000 


Р4/8 

1896 


74/100 

4000 

240 


195 

2200.— 1800^4РД 


5М 


5М 


172 (168) 

12,9 (15,3) 


188 


10,9 


160 1/0 НО “ 

о П АЛ м л 


^ і'І р С4!^6 і Р п г а 


Г. Москвы 
Телефон: 308-47-61 
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ВАГОНЧИК ТРОНУЛСЯ 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


«ВАНЕО» - НОВЫЙ МИНИ-ВЭН «МЕРСЕДЕСА» 
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ТЕКСТ / ЛНЛРКЙ СИДОРОВ 
ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ, 

«ДЛЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР» 

П реимущества вэнов (автомобилей 
вагонной компоновки) перед се- 
данами, купе и прочими кабрио- 
летами хорошо известны. Если владе- 
лец, кроме катания себя, любимого, 
должен заботиться о семье - вагончик 
вне конкуренции. 

Лыжи, велосипед, громоздкое 
спортивное снаряжение - все 
можно разместить без ущерба 
для пассажиров. Вместе с тем 
для ежедневных поездок, 
когда в машине один-два 
человека, гонять «вагон» 
нецелесообразно. Дер- 
жать для этого вторую ма- 
шину тоже накладно, поэ- 
то му-то и растет популяр- 
ность универсалов повышен- 
ной вместимости - иначе ми- 
ни-вэнов. 

Почти каждая мало-мальски извест- 
ная фирма держит сегодня в своем мо- 
дельном ряду подобный автомобиль. 
А то и несколько - спрос велик и те- 
рять покупателя нельзя. Более того, 
его надо привлекать, предлагая имен- 
но такую машину, какая ему нужна. 
Не чужд этой тенденции и «Даймлер- 
Крайслер». Подтверждение тому - 


мини-вэн «Мерседес- Ванео», серий- 
ный выпуск которого начат в сентябре 
2001 года. 

Послуживший для него базой «Мер- 
седес» А-класса для роли универсаль- 
ного семейного автомобиля все же ма- 


ловат. Пять человек в нем не оставля- 
ют поклаже никаких шансов для раз- 
мещения. Так называемый Ѵ-класс - 
слишком велик, не всякой семье ну- 
жен микроавтобус. Естественное ре- 
шение по заполнению пробела между 



ними - «Ванео». 

Выросший из А-класса, он, естест- 
венно, многое унаследовал от младше- 
го из «мерседесов». Впору пришлись 
двигатели, подвеска, комбинация при- 
боров. Если не одинаковы, то очень 
похожи сиденья, руль и прочая кузов- 
ная начинка. Даже пол кузова сделан 
по образу и подобию А-класса - с 
двойным дном. Это решение отлично 
зарекомендовало себя не только на 
«Мерседесе», зачем же от него отказы- 
ваться? Продуманная конструкция 
обеспечивает высокую пассивную без- 
опасность и долговечность автомоби- 
ля. Ровный пол - удобство пассажи- 
рам, а плоское днище - плюс аэроди- 
намике. А для бездорожья, хотя «Ва- 
нео» для него не создан, даже возмож- 
ность буксировки за трактором - сни- 
зу ничего не оторвешь! 



Типичное решение для мини-вэнов 
(правда, более крупных) - сдвижные 
задние двери. То, что работают они 
безукоризненно, даже и упоминать из- 
лишне. А ширина просто автобусная - 
756 мм! Даже самый пузатый бюргер 
проходит, что называется, со свистом. 
И в салоне на любом сиденье ему бу- 
дет достаточно просторно - за исклю- 
чением, пожалуй, дополнительного 
третьего ряда. Это детские места, уста- 
навливаемые в «семейной» комплек- 
тации. Впрочем, при необходимости 
на них смогут усесться и взрослые. Тес- 
новато, конечно, по приемлемо. Еще и 


на поклажу останется 0,15 кубометра 
пространства. 

Если ■Третьего ряда нет, на его месте 
обустроен багажник. Точнее, багажный 
отсек емкостью 0,715 «куба». Убрав и 
второй ряд сидений, получим 2,4 м^, а 
оставив только водительское - ЗД м^. 
Чем не развозной фургон? И доступ к 
грузу с любой стороны. При том, что 
пятая дверь открывает проем полно- 
стью, без всяких порогов и закоулков. 

Несколько вариантов использова- 
ния багажника заранее предусмотре- 
ны изготовителем. Собираетесь пере- 
возить велосипеды или другое гро- 



моздкое снаряжение - закажите вы- 
движной трап: он облегчит погрузку- 
выгрузку. Для собак и прочей живно- 
сти - просторную клетку с защитным 
поддоном. 

Садоводы-огородники оценят 
складную пластиковую коробку, пре- 




Сиденья второго ряда легко 
трансформируются в детские... 


.снимаются или складываются. 


правах рекламы 


Весь инструмент уместился 
в боковой нише багажника. 


Батарея и блок предохранителей в нише под ногами пе- 
реднего пассажира. Доступ к ним совершенно свободный. 
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МЕНСЕ0Е8-ВЕМ2 ѴАМЕО 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Максимальная 
скорость, км/ч 


Время разгона 
0-100 к/мч, с 


Расход топлива, 
л/100 км (нормы МЕОС) 


Объем бака, л 


ДВИГАТЕЛЬ 


бензиновый дизельный 


Число цилиндров 
клапанов 


Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 


60/82 75/10292/125 55/75 67/91 
5000 5250 5500 3800 4200 


Крутящий момент. Н м 140 150 180 160 180 

при об/мин 2500 4000 4000 


ШИНЫ 


185/60Р15 


При всех достоинствах «Ванео» есть 
сомнения в том, что он будет пользо- 
ваться в России таким же спросом, как 
старшие братья по марке. 25-30 тысяч 
долларов за, в общем-то, утилитарный 
автомо биль, пусть и со звездой, по на- 
м мецкам"^ оч\нь дорого. Даст бог, 
2003 году, когда|«Ванео» поступит в 
продажу, разбогатеем ... 1 » і 


образующую багажное отделение в 
грузовой фургон. Хоть землю грузи, 
хоть органику - салон останется чис- 
тым. Не думаю, конечно, что наш че- 
ловек воспользуется этой функцией, 
ІЮ возможность такую имеет. 

Кроме трех вариантов комплекта- 
ции кузова: Тгеп^ - са.мый простой, 
спартанский, Ратііу - семейный и 
АгпЬіепІе - наиболее дорогой и изы- 
сканный, предусмотрены пять разных 
двигателей. Три впрысковых бензино- 
вых объемом 1,6-1,9 л и мощностью от 
61 до 92 кВт и два турбодизеля 1,7 л - 
55 и 66 кВт. Коробки передач - обыч- 
ные, механические и «автоматы» с воз- 
можностью ручного переключения. 
Есть вариант с механической КП и ав- 
томатическим сцеплением. Забавная 
функция: включил передачу - поехал, 
выключил - можешь остановиться или 
двигаться накатом. Эдакий эрзац-»ав- 
томат». Может, кто-то сочтет его по- 
лезным, но по-моему - баловство. 

Дороги гористого Крита, где «Дайм- 
лер-Крайслер» решил представить 
«Ванео» свету, имеют нёприятную осо- 
бешіость - в дождь онц словно намы- 
лены. Поездить удалось и по сухим, и 
по мокрым - независимо от этого ма- 
шина ведет себя отлично. Вполне рез- 
вая, послушная, комфортная. Несмот- 
ря на высокий кузов, крены в поворо- 
тах умеренные. Системы управле| 
тягой, стабилизаиР-^ антиблокі 
вочная рабдіаіслг’Шк положено, сгла- 
жи§ая-йб^ожные ^ибки водителя и 
"не позволяя іщ^^рйзвиться до непопра- 
вимых. Н*>*і!І^е с АБС торможение «в 
п^»)*»*Йа мокрой дороге заметно ухуд- 
управляемость. Автомобиль, ес- 
тественно, слушается руля, но как-то 
неохотно. Все же в деле безопасности 
никакая электроника не заменит здра- 
вого смысла. 

Из пяти двигателей больше понра- 
вился 90-сильный дизель - главным 
разом, покладистым 


симум крутящего момента у него при- 
ходится на 1600-3200 об/мин, а пик 
моіщіости - на 4200. При столь широ- 
ком рабочем диапазоне езда на автомо- 
биле происходит легко и без суеты. 125- 
сильная «зажигалка», конечно, злее и 
способна ехать быстрее (180 км/ч про- 
тив 160) - было бы куда спешить. А мо- 
мент у этих двигателей одинаков, так 
что тяги вполне достаточно. 


Особенно здорово, что средний рас- 
ход топлива дизеля меньше шести ли- 
тров на «сотню», в то время как у бен- 
зинового - переваливает за восемь. За 
две сотни километров горных дорог 
стрелка указателя едва отклонилась от 
«полного бака». И дело даже не в день- 
гах - купивший «Мерседес» на бензи- 
не не экономит, а в том что вреда от 
него природе меньше. 


Ѵалео Ѵапео Ѵапео Ѵапео Ѵапео | 
1.6 1.9 СОІ сті,7І 


Снаряженная мааа, кг 1365 1375 1425 


Полная масса, кг 1910 1920 1980 


Габарит (дхшхв), мм 4192x1742x1830 


2900 


База, мм 


Объем багажника, л 150/3500 










/РАБОТА НАД ОШИБКАМИ 

РЕЗВОСТЬ - НОРМА жизни 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


вишневый седан, 
который участвовал в первом тесте. 
Нет, он не стал летать, как самолет, но 
почти исчезли те досадная вялость и 
недостаток тяги, что прежде нервиро- 
вали при обгонах и заставляли лиш- 


Президент «Форд мотор компани» в России и СНГ 
г-н Хенрик Нензен: «Я высоко ценю профессиона- 
лизм российских автомобильных журналистов и 
благодарю их за помощь в доводке потребитель- 
ских качеств «Фокуса» до уровня, которого покупа- 
тели привыкли ожидать от автомобилей марки 
«Форд». Такое сотрудничество для нас особенно 
важно в связи с завершением строительства-заво- 
да под Санкт-Петербургом и началом выпуска там 
«фордов-фокус». 

ний раз переходить на пониженную 
передачу. Появился, что называется, 
запас под педалью акселератора. 
Субъективные оценки подтвердила и 
аппарат)фа - в тех самых «проваль- 
ных» упражнениях на эластичность 
показатели улучшились на 16 и 27%, 
достигнув, соответственно, 15,0 и 24,5 
с. Правда, новые значения были полу- 
чены при других погодных условиях. 
Это, естественно, сказалось на резуль- 
татах, так что речь идет лишь о при- 
ближенном сравнении динамических 
показателей. Тем не менее, очевидно - 
теперь «Форд-Фокус» с мотором 1,6 л 
стал резвее. іэрі 


«ФОРД-ФОКУС» 
для РОССИИ 
СТАЛ ДИНАМИЧНЕЕ 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Н апомним предысторию. В про- 
шлогоднем тесте седанов (ЗР, 
2001, № 7) «Форд-Фокус» с мото- 
ром 1,6 л проиграл соперникам тяго- 
во-динамические « у пражн ения » . 
Особенно заметно было отстава- 
ние в эластичности: разгон на IV 
передаче от 60 до 100 км/ч занял 
у «Фокуса» 17,8 с против 12-14 с у 
соперников, а на V и вовсе - 33,5 с 
против 18-22 с! Возможной причи- 
ной, наряду с «длинными» переда- 
чами, мы сочли «отлаженную» не 
лучшим образом программу для 
блока управления двигателем, поз- 
воляющую работать на «92-м» бен- 
зине вместо «95-го». 

Реакция компании «Форд» оказа- 
лась на редкость оперативной. 
Срочно прибывшая в Россию команда 
инженеров проверила полсотни ма- 
шин - два десятка с дилерских площа- 
док и еще тридцать из числа уже про- 
данных. Результаты замеров подтвер- 
дились, а предположение переросло в 
уверенность - дело в настройке элек- 
тронных «мозгов». Для устранения 
возможных ошибок из-за различий в 
составе топлива в Европейский иссле- 
довательский центр компании отпра- 
вили несколько канистр российского 
АИ-92 (легко сказать - попробуйте-ка 
провезти бензин через границу!). Так 
вот, уже осенью дилеры получили 
«фокусы» с измененной калибровкой 
программы модуля управления сило- 
вым агрегатом, а контроллеры впры- 
ска ввезенных ранее машин были пе- 
репрограммированы. При очередном 
обслуживании электроника корректи- 
руется и на уже проданных автомоби- 
лях - операция занимает около 20 мин 
и ничего не стоит владельцу. 

Один из «фокусов» с измененной 
программой мы взяли для повторных 
испытаний - им оказался тот самый 


Погодные условия: 1 замер: температура 12-1 8°С, 

давление 740 мм рт. ст.. влажность 80-95% 

II замер: температура 5^С. 
давление 734 мм рт. ст.. влажность 95% 

Динамические 

качества 

«Форд-Фокус 1,6» 

(старая 

версия 

II новая 
версия 

фатрузна частичная - 
2 чвп.+25 №) 



Разгон, с: 



0-40 км/ч 

3,4 

3.1 

0-60 км/ч 

6,3 

5.7 

0-80 км/ч 

9.0 

8.7 

0-100 км/ч 

13,9 ■ ■ 

13,5 

0-120 км/ч 

21,0 

19,1 

0-140 км/ч 

30,8 

29,1 

0-160 км/ч 

50,9 

48,0 

0-400 м 

19,3 (115 км/ч) 

18,9 (11 8 км/ч) 

0-1000 м 

35,6 

(145 км/ч) 

34 8 

(147 км/ч) 

Максимальная 
скорость, км/ч 

173,4 

173,0 

Эластичность, с: 



60-100 км/ч (IV) 

17,8 

15,0 

80-120 км/ч (V) 

33,5 

24,5 
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I ТЕХНИКА I 


ВИТЯЗЬ НА РАСПУТИЦЕ*^ 

УАЗ - ЗАВТРА БУДЕТ ЗАВТРА 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Спросите водителей, как они пред- 
ставляют себе УАЗ, и ответы будут на 
удивление схожими: «469-й», «коман- 
дирский», «козлик» - вот фирменная 
марка ульяновского автозавода. Сто- 
процентная узнаваемость машины с 
образцовой биографией кадрового во- 
енного, отличная проходимость и свя- 
тая простота конструкции - именно 
такой УАЗ знают все. 


все же на мифах далеко не уедешь: ис- 
тория требует продолжения - и новых 
автомобилей. 

С ВЫСТАВКИ - В СЛВРИЮ? 

Едва ли кто зовет УАЗ-3160 красав- 
цем, особенно в том виде, в каком ма- 
шины сходят с конвейера. Кузов УАЗ- 
3160 был создан в НТЦ ВАЗа, и общ- 
ность с «безобразной Эльзой» отечест- 
венного автопрома - вазовской «де- 
сяткой» видна невооруженным гла- 


Каковы ближайшие перспективы? Эти 
вопросы мы приберегли для исполня- 
ющего обязанности директора по раз- 
витию ОАО «УАЗ» АЛЕКСЕЯ НИКУ- 
ЛИНА. И вот что узнали. 

ПВРСЛВСТМВА3162 

Внешность важна, но не все опреде- 
ляет. Новый передок слишком дорог и 
поначалу появится лишь на части экс- 
клюзивных автомобилей. Дешевыми 
машины семейства 3162 не будут - 
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Многие нынешние владельцы куда 
более престижных машин вспомина- 
ют УАЗ вместе с армейскими буднями, 
студенческими стройотрядами и про- 
чей романтикой молодости. Так возни- 
кают автомобильные легенды. Но для 
того, чтобы, возникнув, легенда не бы- 
ла забыта в одночасье, требуется не 
только изобретательная работа заво- 
дской пресс-службы. Удачные маши- 
ны заставляют говорить о себе больше, 
чем реклама - «бесплатным» гараж- 
ным рассказам у нас доверяют скорее, 
чем дорогим телевизионным роликам 
(хотя правды там и там немного!). Но 


зом. Но если благодаря массовому 
производству к внешности тольяттин- 
ской легковушки все привыкли, то 
ульяновскому вездеходу, видимо, не 
миновать серьезной «косметической» 
операции. 

Итак, звезда Московского автосало- 
на - «Симбир» УАЗ-31622 (он на об- 
ложке номера). Новое оформление 
передней части и расширенная колея 
сделали «62-й» (см. ЗР, 2000, № 7, И) 
гораздо более привлекательным внеш- 
не, а новая панель приборов - изнут- 
ри. Насколько далек выставочный ав- 
томобиль от серийного производства? 


иначе станут убыточными. Цена от 
$8500 за базовую версию до $15-18 
тыс. за «полный фарш». Автомобиль 
за такие деньги должен обладать подо- 
бающим качеством, а потому основное 
внимание - агрегатам. В первую оче- 
редь, коробке передач и раздаточной 
коробке - здесь проблем больше всего. 
Благодаря новому оборудованию для 
шлифования зубьев качество обработ- 
ки шестерен должно возрасти - пропа- 
дет гул и вой трансмиссии. А главное - 
ресурс «раздатки» возрастет по край- 
ней мере до 250 тыс. км. 

Силовому агрегату реальной альтер- 
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Произойдет это в середине года, одна- 
ко о полной замене старых агрегатов 
говорить не приходится, процесс, оче- 
видно, растянется на два-три года. 

Впрочем, ведутся работы по приме- 
нению импортных коробки и «раздат- 
ки» для «топовых» версий. Сцепление 
- только импортное: от его надежно- 
сти зависит способность автомобиля 
ездить, а потому экономия здесь не- 
уместна, тем более что цепа возрастет 
не больше чем на $60. 

ЛЕРСЛЕЮМВА 31320 

Как будет выглядеть наследник 
«469-го», точно пока пеизвестпо. Пря- 
мые двери с опускными стеклами - 
шаг, конечно, радикальный, но очень 
уж дорогой: он потребует изготовле- 
ния новых боковин кузова. Вероятнее 
всего, ограничатся новыми надставка- 
ми дверей со сдвижными стеклами, 
появятся и полноценные уплотнения 
проемов. Силовой агрегат - ЗМЗ-409, 
коробка передач четырех- или пяти- 
ступенчатая, мосты с неразъемным 
картером типа «Спайсер», дисковые 
тормоза на передних колесах - с но- 
вым мотором без них нельзя. 

ВЗПКЗДИЗ ІШМИВМТАТОРСКОЙ 
БУДКИ 

УАЗ за 15 тысяч «зеленых»? «Тойота- 
Лендкрузер-100» в простейшей комп- 
лектации без «таможенных услуг» сто- 
ит примерно 25 тысяч (после таможни 
40). А это совсем не «дешевая» машина, 
явный лидер в классе, обладатель вели- 
колепной репутации, к тому же еще и 
престижен. Выходит, без таможенных 
барьеров наши заводы - не жильцы. 

Сегодня УАЗ напоминает васнецов- 
ского «Витязя на распутье» перед про- 
рочеством на камне. Прямо пойдешь - 
погибель найдешь, направо - коня по- 
теряешь, налево... Это - в сказке. На 
самом деле на камне написано: «Как 
прямо ехоти, нет пути ни проезжему, 
ни пролетному, ни прохожему»... По- 
неволе задумаешься. |зр| 


нативы нет - ЗМЗ-409 сегодня единст- 
венный мотор, хоть как-то удовлетво- 
ряющий требованиям завода. Эколо- 
гические нормативы диктуют переход 
к системе впрыска с нейтрализатором 
- без них невозможно выполнить Евро 
II. ХІля относительно дорогого автомо- 
биля «экологический довесок» получа- 
ется небольшой. Ульяновский мотор 
УМЗ-249 имеет шансы только при 
должном качестве и низкой цене - 
вкладывать деньги в «Волжские мото- 
ры» нынешний владелец 60% акций 
УАЗа не собирается (напомним, что за- 
вод принадлежит ОАО «Северсталь»). 

С дизелем дела сложнее. Наддув- 
ный ЗМЗ-514 рассчитан только для 
УАЗ-3160, для «Д/\инных» машин он, 
откровенно говоря, слабоват - уж 
слишком мал рабочий объем. В пер- 
спективы «Штайра» на УАЗе не верят, 
опасаясь, что в полностью отечествен- 
ном исполнении его качество и надеж- 


ность будут недостаточны. Импорт- 
ные агрегаты всем хороши, но слиш- 
ком дороги. 

Еще обязательна пятиступенчатая 
коробка передач, без нее экономиче- 
ские показатели машины оставляют 
желать лучшего. Нынешняя конструк- 
ция с приставным картером пятой пе- 
редачи усіупит место новой коробке с 
особой схемой переключения (первая 
и задііяя передача напротив друг дру- 
га), нужной для езды по бездорожью. 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ ЧИСЛО мест-6; снаряжен- 
ная масса - 2040 кп полная масса - 2840 кп га- 
барит (д X ш X в) - 4720x2060x2065 мм; база - 
2760 мм; максимальная скорость - 150 км/ч. 
ДВИГАТЕЛЬ: ЗМЗ-409.10, бензиновый, с рас- 
пределенным впрыском; рабочий объем - 2,7 л; 
мощность - 101 кВт/137 л. с. при 4400 об/мин; 
максимальный крутящий момент -228 Н-м при 
4000 об/мин. 

* Предварительные данные. 






I ТЕХНИКА I 


/МОДИФИКАЦИЯ 


«АВАН» ОСШІЕНИЛСЯ 


БОЛЬШЕ ПРОСТОРА, БОЛЬШЕ СОЛИДНОСТИ 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КЛРПЕНКОВ 
ФОТО / «АУДИ» 

Внешний облик новоиспеченного 
«Ауди» знаменует некий компромисс 
между СОЛИДНОСТЬЮ и презентабель- 
ностью старших моделей фирмы и ак- 


тивной энергетикой младших. Авто- 
мобиль почти незаметно для глаза 
подрос, округлился и как бы повзрос- 
лел, унаследовав черты нового седана 
А4. Если сравнить универсал с пред- 
шественником, то станет очевидным - 




Универсал «Ауди-А4 Аван» второго 
поколения дебютировал на Франк- 
фуртском автосалоне осенью нынеш- 
него года. Автомобиль комплектуют 
бензиновыми двигателями объемом 
от 1,8 до 3,0 л (96-162 кВт) и турбо- 
дизелями 1,9; 2,5 л (96-132 кВт). 
Трансмиссия - переднеприводная или 
полноприводная с межосевым само- 
блокирующимся дифференциалом. 
Коробки передач - механические или 
бесступенчатые автоматические. 


эти формы пошли ему только на поль- 
зу. Так, например, коэффициент лобо- 
вого (аэродинамического) сопротивле- 
ния снижен до 0,3, что само по себе 
уникально для кузова такого типа, и 
при этом на 6% ниже, чем у предыду- 
щей модели. Хорошая «обтекаемость» 
позволила новинке претендовать не 
только на улучшение топливной эко- 
номичности и максимальной скоро- 
сти, но - в комплексе с другими меро- 
приятиями - обеспечила и улучшение 
комфорта. При скорости 140 км/ч 






уровень звукового давления внутри 
салона снизился на 3 дБ(А) за счет 
уменьшения аэродинамических шу- 
мов. 

По заявлению специалистов фирмы, 
кузов нового универсала стал на 10% 
жестче. Это, наверняка, обеспечит 
большую точность управления и адек- 
ватность реакций автомобиля, особен- 
но на извилистых дорогах. 

Незначительное увеличение габари- 
тов кузова и кропотливый труд инже- 
неров-компоновщиков позволили до- 
бавить воздуха в салопе и приблизить 
к оптимальной форму багажного от- 
деления. Расстояние до потолка вы- 
росло на 13 мм, а зазор между коленя- 
ми задних пассажиров и спинками пе- 
редних сидений увеличился до 43 мм, 
и отнюдь не ценой удобства водителя 
и переднего пассажира. Ширина са- 
лона на уровне спинок передних си- 
дений стала на 17 мм больше, тогда 
как на уровне задних выросла аж на 
27 мм. Эта перекомпоновка позво- 
лила не только вальяжно размес- 
титься сидящим впереди, но и су- 
щественно повысила комфорт зад- 
них пассажиров, даже в продолжи- 
тельной поездке с полной загрузкой 
автомобиля. Словом, основные пре- 
тензии к предшественнику по части 


размещения в салоне в новом универ- 
сале сняты. Даже багажный отсек стал 
более рациональным благодаря пло- 
ским панелям пола и боковым стенкам 
без выступов колесных арок. Его объ- 
ем 442 л, а при сложенных задних си- 
деньях - 1184. 

О приятных мелочах. На щитке при- 
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1750-4600 
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3300 
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3200 
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219 

208 
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Разгон 0-100 км/ч, с 

9.1 

10,2 

9.0 

7.1 

10.1 

9.6 


боров между шкалами тахометра и 
спидометра теперь штатно разместил- 
ся дисплей навигации. Кнопки управ- 
ления этой системой поселились на 
массивной передней консоли, чуть ни- 
же штатной магнитолы. Еще один по- 
дарок владельцу - климатический 
бокс (проще говоря - мипи-холодиль- 
ник для бутылки с питьем) в вещевом 
ящике пере/щего пассажира. В довер- 
шение рассказа о салоне сообщим, что 
заказчику предлагается на выбор 57 
вариантов отделки из традиционно 
добротных материалов. 

Аура «А4 Аван» настраивает на сте- 
пенное, с сознанием собственного до- 
стоинства перемещение в простран- 
стве. Настройка трансмиссии такова, 
что всякое непродуманное или неуве- 
ренное «топтание» педали газа ниве- 
лируется - исключены рывки и дер- 
ганья автомобилей даже с самыми 
мощными из моторов. Ну, а если 
желание водителя осознанно, авто- 
мобиль мягко и беспрекословно 
выполняет его команды, будь то 
динамичный разгон для встраива- 
ния в поток, обгон, поддержание 
высокой скорости па автобане, ак- 
тивное движение по горной дороге. 
Традиционно мягки, но энергичны и 
точны реакции при торможении и 
маневрировании. О том, что ты за ру- 
лем универсала, напоминает разве 
несколько ограниченный обзор через 
внутреннее зеркало. Но наружные 
зеркала увеличенного размера и авто- 
матическая система контроля парков- 
ки (А5Р) с лихвой компенсируют это 
неудобство. В общем - новая версия 
универсала « А4 Аван» стала престиж- 
нее, комфортнее и способна удовле- 
творить желания весьма придирчи- 
вых владельцев. 1 зр| 
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ТЕКСТ / ЕВГІ-НИЙ ЛОБАНОВ, 

ГЛАВНЫЙ ДИЗАЙНЕР АВТОВАЗА 
ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

И дея этой машины, нечто среднее 
между хэтчбеком и универсалом, 
родилась еще на этапе разработ- 
ки первых пластилиновых макетов, 
Был и «сарай» с большим задним све- 
сом, и машинка покороче. Решили ос- 
тановиться на так называемом город- 
ском универсале со спортивным хара- 
ктером. 

Выразилось это в лаконичности 
формы задка и в большом наклоне 
заднего стекла. Задний бампер при- 
поднят над полом багажника певысо- 


I ТЕХНИКА I 


' РАЗРАБОТАН 
«ГОРОДСКОЙ 
УНИВЕРСАЛ» 


кой ступенькой, что чуть-чуть увели- 
чивает погрузочную высоту, зато поз- 
воляет унифицировать пол багажника 
с седаном. Разъем верхней части зад- 
ней двери вынесен на боковину кузо- 
ва, как па «Оке», что снижает подсос 
выхлопных газов и пыли в салон, а са- 
мое главное, улучшает обзорность на- 


зад. Полка багажника из двух полови- 
нок по типу 2108. Спинка заднего си- 
денья складывается частя.ми в отно- 
шении 1:2, как на ВАЗ-2111 и 2112. За 
арками задних колес - боковые сетча- 
тые карманы для мелочевки. Сетки 
для закрепления груза пока нет, но 
крепеж для нее готов. Три подголов- 










«КАЛИНЫ» 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 




Г" 


УІ 


ника на заднем сиденье - не дань мо- 
де, а требования новых норм безопас- 
ности. 

Кажется, нам наконец-то удалось со- 
здать очень симпатичный кузов, эта- 
кий маленький универсальчик на каж- 
дый день. Посетителям автосалонов 
машина нравится куда больше, чем се- 
дан или хэтчбек. 

Работы по изменению «лица» велись 
давно, мы знали, что машина не оста- 
нется такой, какой она родилась. Пер- 
вая «Калина» не просто кочевала по 
выставкам - отслеживали реакцию 
публики, учитывали замечания. Кро- 
ме того, чтобы вписаться в новые тре- 
бования по удару (ЕпгоЫСАР), пере- 
док пришлось доводить. Теперь испы- 
тания проводятся на более высокой 
скорости и с перекрытием - в препят- 
ствие въезжает лишь половина перед- 
ка. Изменения коснулись каркаса пе- 
редней части кузова, конструкции 
рамки радиатора. Увеличен передний 
свес и сминаемая зона бампера. Проа- 
нализировав результаты испытаний 
боковым ударом, кузов снабдили мас- 
сивными центральными стойка.ми, 
мощными поперечными усилителями 
между ними в полу и под крышей, ши- 
рокими развитыми порогами. 

Новые фары журналисты окрести- 
ли «бриллиантовыми». Это современ- 
ная сложная оптика с гладким, без ри- 
сок и насечек, рассеивателем и двумя 
цилиндрическими световыми элемен- 
тами (ближнего и дальнего света). Та- 
кая фара хоть и дороже, по светотех- 
нические характеристики ее ощутимо 
лучше. Предусмотрен и электрокор- 
ректор, гораздо более надежный, че.м 
гидравлический. Возможны два вида 


«начинки» оптики, подобно вариан- 
там «десятой» фары - киржачская и 
«бошевская». 

Комплектация «у\юкс» получит ре- 
шетку радиатора в цвет кузова, укра- 
шенную хромом и эмблемой увели- 
ченного размера. «Стандарт» будет 
выглядеть строже, с черной решеткой. 
Интерьер тоже готовится в двух вари- 
антах. 

Кропотливо доводили стыковку и 
монтаж элементов. Например, в зоне 
капота, передних крыльев, фар и ре- 
шетки радиатора корректировка про- 
водилась более десятка раз. Все линии 
тшательно «вылизывались», дораба- 
тывались не только с точки зрения ди- 
зайна, но и технологии сборки. 

У сегодняшней «Калины» - класси- 
ческие пропорции. Более спокойные 
решения рассчитаны на длинную 
жизнь - кто знает, сколько воды утечет. 


«Мы 

умышленно 
отказались 
от яркой, 
броской, 
но скоротечной 
моды». 


пока машина встанет на конвейер. Ду- 
маю, нам кое-что удалось, и «Калина» 
обязательно понравится потребителю. 

Р.5. Вместе с Евгением Лобановым 
над дизайн-проектолі «Калины», завое- 
вавшими на МИМС-2001 приз конкурса 
Союза дизайнеров России в нолшнации 
«Точно в цель», работали дизайнеры 
Ольга Жаркова, Михаил Зубков, Андрей 
Любимов, Михаил Пономарев и Игорь 
Потапов. ізр| 
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«ОДА» ря ЛЮБЫХ 

РОССИЙСКИЙ ЛЕГКОВОЙ 
ПОЛНОПРИВОДНИК - 
НА ИСПЫТАНИЯХ В РЕДАКЦИИ 



приятно удивит и, быть может, заста- 
вит задуматься - брать ли «Оду» 4x4 
или подкопить на тольяттинскую... 
Все, молчу, молчу. 

Сейчас ижевские полноприводники 
проходят сертификационный цикл. 
Мы рады сообщить читателям, что не 
отстали от жизни и начинаем свои, по- 
требительские испытания новинки. 



ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Д ождались! в нынешнем году 
Ижевский автозавод паконец-то 
начнет серийный выпуск полно- 
приводников на базе «Оды». Тех са- 
мых российских 4x4, что должны за- 
нять пустующую нишу между доступ- 
ными легковыми типа вазовской 


«классики» или той же «Оды» и вседо- 
рожником «Нива». Причем речь идет 
не только о проходимости, грузоподъ- 
емности, комфорте, управляемости, 
простоте обслуживания и прочих по- 
требительских качествах, но и о цене 
машины. Конкретную цифру просили 
не называть - это пока коммерческая 
тайна. Но уверяю, цена новинки всех 




Да, да, в редакции появился предсе- 
рийный экземпляр «Оды» 4x4. Такие 
или почти такие же автомобили вско- 
ре будут продаваться в автосалонах. 
Тесты, пробеги, сравпепрія, оценки уп- 
равляемости и проходимости - все это 
у нашего «ижачка» впереди. Сегодня 
давайте поговорим о его начинке. 
Ведь внутреннее содержание незатей- 
ливой внешне машинки весьма любо- 
пытно. 

Редакция стала обладателем автомо- 
биля в спартанской комнлектапии, с 
карбюраторным двигателем ВАЗ-2106 
и 13- дюймовыми колесами. Зато 
трансмиссия — самый свежий и, похо- 
же, окончательный вариант. Выходит, 
существовали и другие? Совершенно 
верно. Разработкой и мелкосерийным 
производством полноприводных «ор- 
бит» ижевцы занимаются давно (пер- 
вые 4x4 появились на дорогах еще в 
1995 году). Так что времени для про- 



верки тех или иных технических реше- 
ний у них было предостаточно. Тем, 
кому интересна история создания пол- 
ноприводного ИЖ-2126, рекомендуем 
посмотреть «нашу справку». Осталь- 
ным сообщим, что конструкторы оп- 
робовали разные схемы компоновки: 
устанавливали силовые агрегаты про- 
дольно и поперечно (!), делали зад- 
нюю подвеску независимой или остав- 
ляли штатный задний мост, использо- 
вали «нивовскую» раздаточную ко- 
робку, а потом сделали свою, ориги- 
нальную. В результате появилась не- 
сложная полноприводная трансмис- 
сия, пригодная для массового произ- 
водства. 

Пройдемся вдоль нес с кормы авто- 
мобиля до его носа. Защіий мост - 
«родной» от фургона ИЖ-2717 с пере- 




даточным числом главной передачи 
4,22. Карданный вал связывает его с 
раздаточной коробкой. Последняя - 
собственная разработка ижевских 
конструкторов, причем весьма само- 
бытная. Здесь не обойтись без сравне- 
ния с аналогичным узлом «Нивы». Так 
вот, в отличие от нее, в кабине «Оды» 
нет рычагов управления трансмисси- 
ей - поиижаюшая передача в «раздат- 
ке» отсутствует, нет и ручного управ- 
ления межосевой блокировкой. Это 
делается авто.матически — внутри 
очень компактной раздаточной короб- 
ки нашлось место дифференпиалу по- 
вышенного трения «Квайф», который 
заведует распределением крутяшего 
момента по осям. 

Еще одно отличие - отказ от «нивов- 
ской» схемы связи «раздатки» с короб- 
кой передач и, как следствие, преодо- 
ление ее недостатков. У «Оды» обе ко- 
робки объединены. Такая конструк- 
ция обеспечивает необходимую жест- 
кость и соосность валов. Заодно изба- 
вились от шарнира равных угловых 
скоростей, оставрів лишь эластичную 
муфту и короткий промежуточный 
вал. Плюсы такого решения - высокая 
надежность, способность передавать 
больший крутяший момент, понижен- 
ный шум и вибрации. Кстати, переда- 
точные числа усиленной коробки пе- 
редач омского производства измене- 
ны под полноприводную модифика- 
цию «Оды»: первая, вторая, третья 
и пятая «короче», чем у легкового 
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Полноприводные и переднепри- 
водные автомобили на базе 
ИЖ-2126. 

1995 

4x4; двигатель - ВАЗ-21084, 

1600 см3, расположен спереди про- 
дольно; коробка передач - АЗЛК; 
полузависимая задняя подвеска. 

1996 

Передний привод; силовой агре- 
гат - «Хёндэ-Бета 1,80», располо- 
жен спереди поперечно; 

4x4; двигатели - ВАЗ-2106, 21213, 
2130, расположены спереди про- 
дольно; раздаточная коробка - 
ВАЗ-2121; задняя подвеска - мост 
на продольных и поперечной тя- 
гах (ЗР, 1998, № 6); 

4x4; двигатели - ВАЗ-2106, 21213, 
2130, расположены спереди про- 
дольно; раздаточная коробка - 
ВАЗ-2121; независимая задняя под- 
веска (ЗР, 1998, № 2). 

1998 

4x4; двигатель - «Хёндэ-Бета 
1,80», расположен спереди попе- 
речно; коробка передач - «Тойота- 
КАѴ4», независимая задняя подве- 
ска (ЗР, 1998, № 6); 
передний привод двигатель - 
ВАЗ-21084, 1600 см3, расположен 
спереди поперечно; 

4x4; двигатели - ВАЗ-2106, 21213, 
2130, расположены спереди про- 
дольно; оригинальная раздаточная 
коробка с подключаемой межосе- 
вой блокировкой, но без понижа- 
ющей передачи; задняя подвеска - 
мост на продольных и поперечной 
тягах (ЗР, 2000, № 11). 

2001 

4x4; двигатели - ВАЗ-2106, 21213, 
2130, 21214, расположены спереди 
продольно; оригинальная разда- 
точная коробка с понижающей пе- 
редачей; мост - па продольных и 
поперечной тягах; 

4x4; двигатели - ВАЗ-2106, 21213, 
2130, 21214, расположены спереди 
продольно; оригинальная разда- 
точная коробка объединена с ко- 
робкой передач; автоматическая 
межосевая блокировка; диффе- 
ренциал повышенного трения 
«Квайф»; задний мост - на про- 
дольных и поперечной тягах. 


Погодные условия: температура +5°С, давление 730 мм рт. от., | 
покрытие -сухой асфальтобетон | 

Динамнческие качества 1 

(Нагрузка частичная - 2 чел.ч-25 кг) | 

Разгон, с: 


0-40 км/ч 

4,3 

0-60 км/ч 

7,7 

0-80 км/ч 

12,7 

0-100 км/ч 

20,7 

0-120 км/ч 

37,7 

0-400 м 

21.5 (101,8 км/ч) 

0-1000 м 

40,4 (124,2 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

1зг,е 

Погрешность спидометра, % 

10 

Эластичность, с: 


60-100 км/ч (IV) 

19,84 

80-120 кьѴч (V) 

39,81 

Выбег, м: 


120-50 км/ч 

886 

50-0 км/ч 

444 

Торможение со 100 км/ч: 


тормозной путь, н 

60,1 

замедление, м/с2 

6,4 

с ВО км/ч: 


тормозной путь, м 

39,3 

замедление, м/с2 

6.28 




-ііилм 


Рабочий обьем двигателя, см^ 

1569 

Мощность, кВт/л. с. 

54,8/74,5 

при об/мин 

5400 

Крутящий момент. Н-м 

116 

при об/мин 

3000 

Максимальная скорость, км/ч 

140 

Разгон 0-100 км/ч, с 

20 

Тормозной путь с 80 км/ч, м 

43,2 


ИЖ-2126. Это позволило разгрузить 
сцепление и улучшить тяговые воз- 
можности автомобиля. 

От «раздатки» к передку тянется 
еще один карданный вал. Дальше - за- 
крепленный па подрамнике редуктор 
ВАЗ-2121, от которого через «нивов- 
ские» же приводы с наружными шар- 
нирами равных угловых скоростей 
ВАЗ-2108 крутящий момент передает- 
ся на передние колеса. Вот, собствен- 
но, и вся трансмиссия. Остается доба- 
вить, что она хорошо адаптирована 
именно к «Оде». Для вживления пол- 
ного привода в легковой автомобиль 




С т К* С Л ІЙ 

і.Ѵ '".к •,*ѵѴ • % • • .1 і 

- ' ^ ’ і ' ч.і.іЯ'иг :,лт 


^^^ш^^легковой с приводом 
на одну ось 

41 % I легкий полноприводный 
«паркетник» 

■■^^■ 28 % «настоящий» джип 


потребовался минимум переделок. 
Даже передний подрамник крепится к 
лонжеронам в точках монтажа штат- 
ной поперечной балки. 

Как же ездит «Ода» 4x4? Очень не- 
плохо: на асфальте - почти легковушка, 
на проселке - почти вседорожник. Вре- 
менами ижевский полноприводник да- 
же вызывает чувство вседозволенно- 
сти. Подробно об особенностях поведе- 
ния машины на дорогах с различным 
покрытием мы расскажем в следую- 
щих публикациях. А пока предлагаем 
сравнить результаты наших замеров 
с данными изготовител> 1 . Как видите, с 
поправкой на необкаташіый мотор и 
ходовую, автомобиль близок к заявлен- 
ным характеристикам. Ізрі 
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I ТЕХНИКА I 


/ВЕЗЕМ ТОННУ 


МАЛ ЗОЛОТНИК, К ТОМУ ЖЕ ДОРОГ 

кто готов ДОПЛАТИТЬ ЗА УДОБСТВА? 



ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ, ВАДИМ КРЮЧКОВ 

П оявление этой машины было пре- 
допределено: трехместная кабина 
«Газели» без переделок монтиру- 
ется на рамное шасси «Соболя», за ней 
остается место как раз для укорочен- 
ной бортовой платформы от «Ферме- 
ра» с двухрядной кабиной. Минимум 
затрат - и готов грузовичок, способ- 
ный увезти 900 кг. Тут и современная 
внешность, и просторная кабина с пре- 
красным обзором, и легкий руль с уси- 
лителем, что в сочетании с «соболи- 
ной» колесной базой (2760 мм) позво- 


ляет едва ли не крутиться волчком, и 



мощный «406-й» мотор, который не 
даст выпасть из динамичного город- 
ского потока. В общем, если не огляды- 
ваться, привычный к «Соболю» води- 
тель разницы не почувствует. Ну, разве 
порожняком чуть сильнее потряхива- 
ет задок, нагрузка-то на него меньше. 

С «Газелью» же роднит бортовая 
платформа, хотя и меньшего размера. 
Она не требует столь бережного обра- 
щения, как цельнометаллический 
фургон, - можно возить хоть кирпичи, 
хоть мусор; более просторна, допуска- 
ет трехстороннюю погрузку-разгрузку 
- здесь три откидных борта. Между 
прочим, на нашем «Соболе» платфор- 
ма новой конструкции, подобную поз- 
же будут ставить и на остальные ма- 
шины семейства: вертикальные стой- 
ки перенесены на внутреннюю сторо- 
ну бортов, сзади - стилизованная вы- 
штамповка «ГАЗ», к раме крепится не 
через швеллеры, а на специальных 
кронштейнах. Само собой, можно ус- 
танавливать специальные кузова: фур- 


гоны, «термосы», палатки. И хоть под- 
нимает такой грузовик в полтора раза 
меньше «Газели», кому-то как раз сго- 
дится. Зачем переплачивать за лиш- 
нюю грузоподъемность, если она, мо- 
жет быть, не нужна? 

Тут начинается самое интересное. 
Все мировые производители, выпуская 
одну и ту же модель в разных вариан- 
тах грузоподъемности, свято соблюда- 
ют правило: Т5іжелее машина - выше 
цена. Полуторка может отличаться от 
тонника лишь чуть более длинным ку- 
зовом и лишним листом в задних рес- 
сорах, но в аналогичной комплекта- 
ции будет процентов на 10-20 дороже. 
Конечно, при желании покупатель мо- 
жет выбрать более мощный двигатель 
или что-нибудь из длинного списка до- 
полнительного оборудования, что за- 
метно увеличит цену. Но это - его де- 
ло. 

Что же получилось с Газовскими 
грузовичками? Настойчиво подчерки- 
вая разное предназначение «газелей» 




и «соболей», реклама развела их в раз- 
ные ниши потребительского рынка: 
первая - простая и дешевая рабочая 
лошадка, второй - динамичный, ком- 
фортабельный, современный, но и бо- 
лее дорогой автомобиль. Такому мощ- 
ный мотор, усилитель руля и незави- 
симая передняя подвеска положены 
по штату. Естественно, что построен- 
ный на его базе грузовичок стоит око- 
ло 170-180 тыс. руб., тогда как более 
вместительная «Газель» обойдется все- 
го в 150 тысяч. Покупатель у нас, как 
правило, не избалован достижеішями 
прогресса и стремится получить боль- 
ше автомобиля за меньшие деньги, так 
что его выбор нетрудно предугадать. 
А если еще учесть невысокую надеж- 
ность мотора ЗМЗ-406 и борисовского 
гидроусилителя, так впору, наоборот, 
приплачивать покупателям за их уста- 
новку - реабилитироваться этим агре- 

Бортовая платформа опирается на штампован- 
ные кроншейны высотой 270 мм. 



, «СОБОЛЬ» ГАЗ-2310 

Кабина трехместная 

Кузов бортовая платформа 

Снаряженная масса, кг 1750 

Полная масса, кг 2800 

Грузоподъемность, кг 2 чел. +900 кг 

Габаритные размеры, мм 4840x2075x2100 

Колея спереди/сзади, мм 1700/1700 

База, мм 2760 

Размеры платформы, мм 2340x1980x400 

Погрузочная высота, мм 880 

Двигатель ЗМЗ- ЗМЗ- ГАЗ- 

4026.10 4063.10 560 

бензиновый дизель- 

^ карбюраторный ^ 

дувом 

Рабочий объем, см3 2445 2286 2130 

Мощность, кВт/л.с. 74/100 81/110 70/95 

при об/мин 4500 4500 3800 

Крутящий момент. Н н 183 191 200 

при об/мин 2400 3500 2300 

Коробка передач пятиступенчатая 

Максимальная .„е «ас 

скорость, км/ч " 

Расход топлива, 
л/100 КНЕ 

при 60 км/ч 10,1 9,5 7.5 

при 80 км/ч 11,3 10,7 9.0 

Топливо АИ-91 дизельное 


гатам будет нелегко, хотя заводы уве- 
ряют, что все проблемы решены... 

Сегодня однотонный грузовик с ин- 
дексом 2310 формально значится в 
программе ГАЗа, по у дилеров нет ни 
одного - не пользуется спросом, пото- 
му и цены весьма неопределенные. За- 
то очень неплохи экспортные перспе- 
ктивы у этой машины с дизелем ГАЗ- 
560 («Штайр»): европейцы просто не 
представляют, как ездить на грузовике 
без усилителя руля и вполне готовы 
платить за «Соболя» 6-6,5 тыс. долл, 
плюс таможенные сборы - ведь это 
раза в два дешевле аналогов! Однако 
экспорт - подспорье, но не опора: ос- 
новной рынок все-таки внутренний. 
Думается, предложи завод упрощен- 
ную версию тонника по цене около 
130 тыс. руб. - на те самые 15% дешев- 
ле «Газели» — на него нашлось бы не- 
мало покупателей. В чертежах такая 

Как и у обычного «Соболя», сзади установлен 
стабилизатор поперечной устойчивости. 



существует - без гидроусилителя с мо- 
тором ЗМЗ-402. Но заводу невыгодно 
тратиться на создание конкурента 
своей же полуторке - ведь реальной 
альтернативы «Газели» в этом классе 
нет. Гораздо вероятнее, что с прекра- 
щением выпуска устаревщего «402-го» 
мотора под капотами «газелей» посс- 



І0Д капотом ГАЗ-2310 - карбюраторный 
ЗМЗ-4063.10. 



лятся более современные силовые аг- 
регаты, а тут еще фейслифт подоспеет 
- цена, конечно, возрастет и правиль- 
ное соотношение будет, наконец, уста- 
новлено. Жаль только, что у покупате- 
ля при такой «естественной монопо- 
лии» производителя не остается права 
на выбор. |зр| 
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/ВЕЗЕМ ТОННУ 


I ТЕХНИКА I 


ОТ ГОЛОВАСТИКА - К ЛЯГУШКЕ? 

ГРУЗОВОЙ УАЗ-39095 ОБЗАВЕЛСЯ УВЕЛИЧЕННОЙ КАБИНОЙ 



ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 


Головастик - хвостатая 
личинка бесхвостых 
земноводных (лягушек). 

«толковый СЛОВАРЬ» с. и. ОЖЕГОВА 
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У льяновские автомобили можно 
смело поставить в один ряд с таким 
долгожителем конвейера, как 
«Фольксваген-Жук». Шутка ли - пер- 
вые «уазики» вагонной компоновки 
увидели свет еще в 1958 году! За харак- 
терную форму металлический фургон 
нарекли в народе «буханкой», а борто- 
вой грузовик - «головастиком». Как ни 
крути, 44 года даже по человеческим 
меркам зрелость, а уж для земновод- 
ных - эпоха! И вот, пробудившись от 
летаргического сна, головастик стал 
эволюционировать. 

Один из плодов эволюции - полно- 
приводный УАЗ-39095 стоимостью 120 
тыс. рублей. Сразу обращаешь внима- 
ние на увеличенную 
кабину - за рубе- 


жом такую называют полуторной. Бла- 
годаря 340-миллиметровой вставке ме- 
жду дверями и задней стенкой удалось 
разместить за сиденьями откидную 
полку 1780x510 мм. На ней можно про- 
вести ночь - особо не разоспишься, но 
все лучше, чем скорчившись на сиде- 
нье. Пассажиру в дороге там, скорее 
всего, не отдохнуть, так как водитель- 
ское кресло оказывается выдвинуто 
слишком далеко вперед. Под полкой 
по бокам моторного отсека «оформи- 
лись» две багажные ниши объемом 
около 120 л каждая. В кабине - вентиля- 
ционный люк, регулируемые сиденья, 
улучшена шумоизоляция. О пассивной 
безопасности автомобилей вагонной 
компоновки часто говорят «двадцать 
сантиметров до смерти» - на новой ма- 
шине, благодаря «кенгурятнику», это 
расстояние возросло в полтора раза. 

Менее заметно в сравнении с исход- 
ным «головастиком» УАЗ-3303 увеличе- 
ние длины на 360 мм и колесной базы 
на 230 мм - машина осталась достаточ- 
но пропорциональной. Возросшая база 
несколько снизила параметры геомет- 
рической проходимости, но и остав- 
шейся в большинстве случаев хватит с 
избытком - уж где-где, а на бездорожье 
с «земноводными» «уазиками» могут 
тягаться лишь амфибии. Еще один ми- 


нус - чуть худшая маневренность: диа- 
метр разворота по оси внешнего колеса 
увеличился с 12,0 до 13,8 м. Зато маши- 
на стала лучше держать траекторию, 
меньше «козлить» (раскачиваться с но- 
са на корму) на неровностях, у нее бо- 
лее плавный ход. Большая база позво- 
лила удлинить кузов на 100 мм, а по- 
грузочная высота уменьшена на 60 мм. 
У переднего борта установлена подъем- 
ная скамья для четырех пассажиров. В 
стандартную комплектацию входят 
тент, дуги, два бензобака по 56 л и пе- 
редние колесные муфты. 

Такова объективная реальность; те- 
перь - ее субъективное восприятие. Тот, 
кто близко знаком с УАЗом, следую- 
щий абзац может пропустить: ничего 
нового он не узнает, скорее удивится - 
из-за чего шум, руки-то зачем? А вот 
для того, кто пока приглядывается к 
этой машине, информация, надеюсь, 
будет полезной - в рекламных проспе- 
ктах такого не пишут. 

Дабы избежать предсказуемых на 
три четверти объяснений по поводу не- 
хватки средств на запуск новой модели, 
про внешность распространяться не 
буду - имеющий глаза да увидит. А вот 
о рыжих потеках ржавчины на кузове и 
кабине новой, еще не проданной (!) ма- 
шины умолчать не могу. Как и о пере- 
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Так выглядит краска на новой машине. 

кошенных в проемах дверях, которые 
можно захлопнуть только со зла. Дви- 
гатель удалось завести лишь при под- 
моге механика - оказались перепутаны 
бензопроводы у крана переключения 
подачи топлива из баков. Что, тоже «от 
недостатка средств»? 

Про эргономику скажу так - ее здесь 
почти пет. Обычные критерии для 
оценки рабочего места водителя оказа- 
лись просто неприемлемы. Оптималь- 
ные углы изгиба суставов, зоны досяга- 
емости, информативность, реактивное 
действие - все это понятия из другого 
мира. Да что там говорить, я так и не 
наловчился уверенно включать первую 
передачу - большей частью трогался со 
второй, благо, 2,9-литровый УМЗ- 
4218.10 обладает хорошей тягой на низ- 
ких оборотах. Внедорожные упражне- 
ния тоже пришлось отложить до луч- 
ших времен - не удалось сдвинуть с ме- 


ста рычаги включения переднего моста 
и пониженной передачи! А простосер- 
дечный вопрос фотографа: «Слушай, 
дорога-то ровная, чего же мы так пры- 
гаем?» - повис в возд)осе... 

- Ах ты, пижон дешевый, привык на 
иномарках рассекать! - воскликнет чи- 
татель. - .й^зни не видел, пороху не 
шохал, горбушку не делил! 



Каюсь, не нюхал и не делил. И ска- 
жу честно - не хочу нюхать и делить! 
Не хочу, чтобы поездка на машине 
преврашалась в испытание физиче- 
ских, волевых и профессиональных 
качеств. Не хочу, чтобы, прежде чем 
уверенно ездить на автомобиле, его 
нужно было разобрать и собрать - ру- 
ками! Впрочем, этого у нас никогда не 



Обновленная панель приборов. 



В кузове - разделенная пополам откидывающая- 
ся скамейка на четырех пассажиров. 


1 »? 


Кабина 

двухместная (с дополни- 
тельным спальным местом) 

1 Кузов 

бортовая платформа 

(Заряженная масса, кг 

1880 

] Полная масса, кг 

3050 

1 Грузоподъемность, кг 

2 чел. + 1020 кг 

Л Габаритные 

ІІ размеры, мм 

4818x1974x2355 

Ц Колея спереди/сзади, мм 

1445x1445 

1 База, мм 

2530 

1 Дорожный просвет, мм 

205 

Размеры платформы, мм 

2700x1860x390 

Погрузочная высота, мм 

950 

Двигатель 

УМЗ-4218.10 

Тип 

карбюраторный 

1 Рабочий объем, см^ 

2890 

1 Мощность. кВт/л. с. 

1 при об/мин 

71/96 

4000 

[[крутящий момент. Н-м 

1 при об/мин 

206 

2200-2500 

. Трансмиссия 

полноприводная 
с понижающей передачей 
в раздаточной коробке 

1 Коробка передач 

четырехступенчатая 

Максимальная 
скорость, км/ч 

105 

Глубина преодолевае- 
мого брода, м 

0.7 

Преодолеваемый 
подъем, град 

30* 

Расход топлива, л/100 км: 


1 при 90 км/ч 

18 

1 Топливо 

А-76 


'При полной массе. 





В транспортном положении спаль- Чтобы разложить полку, сиде- Передние колесные ступицы вклю- 
ная полка наполовину сложена. нья нужно отодвинуть вперед, чаются вручную с помощью муфт. 

боялись. Зато достоинства налицо - за 
такие деньги не найти другой маши- 
ны, способной провезти тонну груза 
там, где пройдет лишь трактор. Да и 
отремонтировать можно в любой мас- 
терской. А уж коли за каждую деталь 
подержался руками, так краше маши- 
ны и не будет — «хворого дитятю как 
не любити»... 

Р.5. Интересно, сколько лет еще прой- 
дет, пока из головастика не то что Васи- 
лиса Премудрая получится, а хоть симпа- 
тичная такая, работящая лягушка? 1»1 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
«АВТОМИР» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
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Рычаги включения переднего моста и «раздатки» 
оказались бесполезны. 


АВТОМОБИЛЬ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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ТЕХНИКА 



м 


ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВЕРДУИОВ, АНТОН ЧУЙК.ИН 

П ара отечественных дизельных 
универсалов пробежала ни мно- 
го ни мало 130 тысяч километ- 
ров. Правда, на двоих; на счету ВАЗ- 
21045 - 70 тысяч, у «Волги» поменьше, 
60 тысяч. Наши дизели - сушества са- 
мостоятельные, каждый живет своей 
жизнью. Но примерно раз в квартал 

ГАЗ-560 


I ■у .. .г..т .■ '-^«1^, - 

наступает период (кто сказал «брач- 
ный»?), когда они сбиваются в неболь- 
шую стаю, чтобы продолжить «Игру в 
четыре руки» работой «Таксо-мото- 
ром», а потом завязать южный «Ку- 
рортный роман» (ЗР, 2001, №1, 4, 9). 

Бурная молодость, тяжелая работа, 
романы, опятъ же, - все это не прохо- 
дит даром. Сегодня мы никуда не по- 

ВАЗ-341 


едем. Сегодня мы поведем машины к 
«доктору», на обследование. В «Жигу- 
лях» и «Волге» уже не осталось, навер- 
ное, белых пятен, а вот если захандрит 
дизель. . . Такое уже случалось - ітчего 
хорошего, надо вам сказать. Поделим- 
ся не только собствеігным опытом ре- 
монта, но и послушаем специалистов. 
Ведь профилактика - залог здоровья! 



Единственный узел, который пришлось демонтировать 
дважды, - помпа. Первый раз она потекла из-за заводского 
брака в гарантийный период (соответственно, ремонт не от- 
разился на бюджете редакции). Второй демонтаж проводили 
в нашем техцентре, когда готовили материал «Своими сила- 
ми» и заодно меняли подгекаюшую прокладку на корпусе 
термостата, объедшгенного с помпой. Надо сказать, «зару- 
левские» мастера зубила и кувалды нс испугались ггремудро- 
го мотора и лихо отрапортовали: «Ремонтировать можіго.. .». 

Была егце одна неисправность - из разряда курьезных. 
Мотор ггсожидапно потерял тягу, перестал набирать оборо- 
ты. Редакционный консилиум грегігил на турбокомпрессор, 
и лишь консультация Главного Газовского Дизелиста помог- 
ла поставить диагноз: соскочила тоггенькая трубочка с дат- 
чика давления наддува. Ремонт занял две минуты и не сто- 
ил ничего. Всю жизнь мотор потреблял дизельное топливо 
без каких-либо дополнительных присадок и полусинтети- 
ческое масло «Спектрол» группы СР-4 вязкостью 10ѴѴ40. 
Расход топлива от 7,7 л/100 км при неторопливой езде по 
шоссе до 9,8 в городе зимой. Что такое расход масла, быв- 
ший «Штайр» пока еще не знает. В гараігтийньгй период ди- 
зель обслуживали на СТО «Даниан», потом - своими сила- 
ми. С ремонтом мотора (если, конечно, не надо лезть 
внутрь моноблока, менять поршни) справится опытный 
двигателист, знакомый, скажем, с ЗМЗ-406. 


На 35-й тысяче мотор перенес капремонт: порнши в зо- 
не канавок оказались ггедостаточно прочны (заводской 
брак), так что кольца, разбив их, изрядно попортили ци- 
линдры. В общем, год назад в техцентре «За рулем» спе- 
циалист из Барнаула рутсоводил переборкой двигателя: 
заменили блок, коленвал, поршневую группу. 

Помимо этого, за 70 тысяч принглось менять форсунку 
(ЗР, 2000, № 11), трубки слива тогглива, блок управления 
свечами накаливания. Мелочи вроде заклиниваюгцих 
термостатов, известные по карбгораторным «жигулям», 
опущу. 

Ныне ВАЗ-21045 потребляет в городе тогглива 6,9 
л/ 100 км; масла «Лукойл» класса СР-4 доливаю между 
ТО примерно 3 л. Запчасти, за которыми до этого надо 
было отправляться в Тольятти или Барнаул, наконец-то 
появились и в столице: сеть салонов «Инком-Лада» при- 
няла ВАЗ-341 под свое крыло. Самое приятное, что здесь 
же поддерживают гарантию. Свершилось!.. Кстати, про- 
блемы с топливной аппаратурой, буде таковые возник- 
нут, можно решить на станции «Бош-сервис», и не толь- 
ко в Москве. 

Ах да, есть же еще заводские СТО... Формально оіги 
обязаны работать с дизелем, получать запчасти, оборудо- 
вание. Кое-где к этому готовы, но большинство станций 
будет учиться на моторе первого настьгрного клиента. 








ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ 
ЗАПЧАСТИ К ДВИГАТЕЛЮ ГАЗ-560 


ле. Требуется класс качества не ниже 
СР-4, и никаких подделок из ларька с 
обочины! 

Система управления двигателем. 
Импортную электронику сломать 
сложно. Разве что контакт где окис- 
лится. А так живет вместе с мотором 
весь ресурс - 350-400 тыс. км. Единст- 
венное, пожалуй, слабое звено - элек- 
тромагнит, управляющий рейкой по- 
дачи топлива. Симптом его неисправ- 
ности - неожиданно глохнущий дви- 
гатель, который потом обычно пуска- 
ется. Срочно в ремонт! Когда откажет 
совсем, ехать невозможно. Не путайте 
отказ с неисправностью датчика час- 
тоты вращения: без последнего двига- 
тель не заведется вовсе. 

Фильтры. Что будет, если через топ- 
ливный фильтр попрет грязь, описано 
в главе «топливная аппаратура». Если 
нет возможности использовать род- 
ные фильтры, можно жить и с кама- 
зовскими, только менять их надо 
вдвое чаще. 

На место масляного фильтра по 
присоединительным размерам подхо- 
дит «жигулевский», только площадь 
шторы у него маловата, да и характе- 
ристики перепускного клапана не 
рассчитаны на «дизельное» давление 
масла. Результат «экономии» - проб- 
лемы с турбокомпрессором и порш- 
невой группой. Цена отечественного 
фильтра «Заря» около 100 рублей. 
О стоимости поршня можно спра- 
виться в таблице. 

О езде с порванным воздушным 
фильтром или без него нечего и гово- 
рить. Просто представьте себе про- 
цесс замены моноблока... 
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цел маслопровод, подводящий к не- 
му смазку, то загубить «воздуходув- 
ку» можно только экономией па мас- 


Генератор на ГАЗ-560 объединен с 
вакуумным насосом, а у того есть саль- 
никовое уплотнение, которое изнаши- 
вается после пробега примерно 150 
тыс. км. Масло вместе с дорожной пы- 
лью попадает па щеточный узел и... 
готовьте денежки. Радует, что намеча- 
ется выпуск отечественных генератора 
и насоса. Эти будут подешевле. 

Турбокомпрессор. Независимо от 
производителя (ККК, Германия, или 
С1 2 российско-чешского СП «С2 тур- 
бо») служит свыше 200 тыс. км. Если 


Деталь (узел) 

Цена, руб.* 

Масляный фильтр 

140/- 

Толливный фильтр 

30/- 

Ремень ГРМ 

800/1200 

Датчик положения распредвала 

400/1200 

Свечи накаливания, комплект 

1000/1100 

Помпа в сборе с термостатом 

3000/2500 

Электровентилятор 

2500/4600 

Насос-форсунка 

6000/9000 

Турбокомпрессор 

9500/- 

Поршень с кольцами 

2500/- 

1 * Нижний Новгоро/і/Мосш 1 


ГАЗ-560 


Топливная аппаратура. Чешские 
насос-форсунки «Моторпал» по де- 
фектам изготовления выходят из 
строя редко. Обычно это происходит в 
гарантийный период. Наиболее рас- 
прострапепная причина - низкокаче- 
ственное топливо, которое забивает 
отложениями тончайшую фильтрую- 
щую сеточку на входе в насос-форсун- 
ку. Плунжерная пара работает в усло- 
виях топливного голодания и быстро 
I изнашивается. 

То же самое происходит при сниже- 
I НИИ давления в топливной магистра- 
ли из-за отказа редукционного клапа- 
на или топливного насоса. Как это ни 
удивительно, при неисправном насосе 
двигатель, пусть «через пень-колоду». 


ІЮ работает! Кстати, забастовавший 
электронасос можно заменить анало- 
гом от впрысковой бензиновой «Вол- 
ги». Это выйдет куда дешевле, чем 
комплект насос-форсупок. Достаточ- 
но 100-150 км пробега в описанном 
выше нештатном режиме, чтобы загу- 
бить дорогостоящую топливную ап- 
паратуру. 

Первый признак грядущих проб- 
лем с насос-форсунками - затруднен- 
ный пуск прогретого мотора. Если вы- 
шла из строя одна форсунка, двига- 
тель заметно потеряет в мощности, по 
проехать пару сотен километров до 
места ремонта вполне допустимо. А 
вот самостоятельно разбирать преци- 
зионный узел категорически не реко- 
мендуется. Да и вряд ли придется: при 
грамотной эксплуатации он служит 
250 тыс. км. 

Электрооборудование. Стартер и 
генератор («Бош» или «Искра») впол- 
не надежны. Стартер можно спалить 
длительной работой. Допускается не 
более трех попыток пуска по 15-20 с, 
после чего перерыв минут на десять. 
Но чаще «пускача» губит замок зажи- 
гания, заклинивший в положении 
«Стартер». 





1/2002 

38 


I ТЕХНИКА I 





Фильтры. Воздушный - обыкновен- 
ный «жигулевский»; найдете с марки- 
ровкой 21213 - смело ставьте, такой еще 
лучше. Невзирая па оговоренный сер- 
висной книжкой срок службы фильт- 
рующего элемента 10 тыс. км, меняйте 
его Б два раза чаще! Расход воздуха у 
дизеля больше, так что фильтр быстрее 
засоряется, что приводит к подсосу 
масла из картера. Кстати, такое его ко- 
личество, как на фото (набежало за 
5 тыс. км), - еще далеко не криминал. 


Масляный фильтр - 2101, так назы- 
' ваемый «высокий». Топливный - ори- 
гинальный, с подогревом; фильтрую- 
щий элемент - «Биг-фильтр» СВ-655. 
Примерно раз в 2-3 тысячи надо отво- 
рачивать снизу топливного фильтра 
пластиковую ребристую крышечку 
(разъем с нее можно раз и навсегда 
снять - это от датчика наличия воды, 
, никуда, увы, не подключенного) и, от- 
вернув и покачав рычаг, слить пример- 
но 100 мл топлива. С ним уйдет и по- 
павшая в систему вода. Не забудьте на- 
качать топливо в фильтр, закрепив 
I крышку! 

' Клапанный механизм такой же, как 
„ у моторов переднеприводного семейст- 
I ва, с той разницей, что кулачки - как па 
і ладони. Для регулировки подойдет до- 
I работанное по месту «восьмое» при- 
I способление; шайбы также 2108. Зазо- 
■ ры для впускных клапанов - 0,2 мм, 
Щ для выпускных - 0,4 мм, допуск 
И 0,05 мм. Кстати, за все 70 тыс. км на на- 


шем моторе при- 
шлось регулиро- 
вать всего два кла- 
пана! А вообще иіг- 
струкцией пред- 
писано проверять 
зазоры ісаждые 30 
тыс. км. 

Ремни. Внеш- 
ний, поликлигго- 
вой, который при- 
водит вакуумный 
ігасос, позаимство- 
ван у восъмиклапанггых «десяток» (или 
ггаоборот). Генераторный - «жигулев- 
ский». Распредвал врагцает зубчатый 
ремень 2112. Срок службы отечествен- 
ного ремня определеіг в 40 тыс. км, им- 
портного - 60 тыс. км. 

Каждые 10 тыс. іем положено регули- 
ровать его натяжение; ігридется аги- 
мать электровентилятор - иначе пла- 
стиковый кожух, защищающий ре- 
мень, не пройдет лабиринт шкивов. 
Вращая эксцентрик ролика, добивают- 
ся, чтобы верхггяя ветвь ремня под уси- 
лием 10 кгс прогибалась на 5,5-6 мм. 

Для замены ремня ггадо демонтиро- 
вать радиатор. Со шкивом коленвала 
придется попотеть - гайка легко не под- 
дается. Перед тем как снимать ремень, 
установите метки и вставьте фиксато- 
ры в 6-миллиметровое отверстие шки- 
ва и кроігштейгга ТНВД и отверстие в 


ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ 
ЗАПЧАСТИ К ДВИГАТЕЛЮ ВАЗ-341 
(прейскурант -<Инком-Лады<») 

Деталь (узел) 

Цена, руб. 

Топливный фильтр 

110 

Свечи накаливания, комплект 

600 

Блок управления свечами 

450 

Форсунка топливная 

1900 

Трубки высокого давления, комплект 

560 

Прокладка головки блока 

150 

Поршень 

550 

Двигатель в сборе 

53 000 


ВАЗ-341 


блоке и маховике (слева внизу). Будьте 
внимательны: для дизеля сбитые фазы 
- катастрофа! Зазора между поршнем 
и іслапанами здесь почти нет. . . 

Свечи накаливания ржевского пред- 
приятия «Элтра». Срок их службы по 
сервисной книжке - 
30 тыс. км, хотя наши 
ггроходили все 70 ты- 
сяч. Правда, покида- 
ли свои места с боль- 
шой неохотой - ме- 
шал наросший кокс. 
Для замены потребу- 
ется длинный торце- 
вой ключ «на 12». 

Если свечи вклю- 
чаются ггенадолго 
или не с первого раза 
- почти наверняка 
виноват блок управ- 
леггия (выпускает че- 
боксарская «Элара», 
маркировка 25.3763), 
размещенный на мо- 
торном щите слева 
вверху. Для начала почистите контакты 
разъема, но рано или поздно блок ггри- 
дется менять. Наш, например, прослу- 
жил 60 тыс. км, последние десять - уже 
с трудом. 

ТНВД (Во8сЬ о 460 484 147) лу^іше до- 
верить спеггиалистам. Впрочем, порой 
требуется регулировать эту тоігкую 
штучку прямо гга магггине. Если мотор 
начал глохнуть на сбросе газа, подкор- 
ректируйте ігачальггое положение ры- 
чага управления. Винтом цикловой по- 
дачи (на «корме» насоса) можно устра- 


нить неровность в работе, уменьшить 
или увеличить дымность (подача топ- 
лива растет, если винт заворачивать!). 
Вращайте винт очень понемногу, доби- 
ваясь, чтобы на постоянной скорости 
(около 60-70 км/ ч) дьгм был едва заме- 
теіг. Не выходите за пределы, обозна- 
ченные «бошевским» пломбировоч- 
ньгм кольцом. И помните, что, вмешав- 
шись в работу ТНВД, вы рискуете га- 
рантией. 


ВАЗ-341: 1 - шкив коленвала; 2 - генератор; 
3 - шкив распредвала; 4 - шкив ТНВД; 

5 - шкив вакуумного насоса А - метки; 

Б - отверстие для технологического штифта. 





РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРСВ «ЗА РУЛЕМ* 


С разницей в год дизельные автомобили про- 
мчались по динамометрической дороге полиго- 
на. Как видите, характеристики «Волги» практи- 
чески не изменились - даже более широкие ши- 
ны не сказались на результатах. Чуть худший 
разгон мы списываем на нечеткость коробки 
передач. «Четверка» в январе пережила капре- 
монт, что благотворно отразилось на таком 
«опорном» показателе, как «максималка» - она 
совпала с паспортной. Кроме того, вмешавшись 
в настройки механического ТНВЯ можно увели- 
чить скорость на несколько километров... но 
дымить машина будет почище паровоза. В це- 
лом краткое путешествие в Дмитров подтверди- 
ло: обе машины - в полном здравии. 

А значит, скоро состоится давно задуманный 
тест «Мороз»: мы планируем пробег на север, 
чтобы оценить поведение дизелей при очень 
низкой температуре. Если не отморозим пальцы 
- отпишемся в одном из весенних номеров ЗР... 



ГАЗ-31 0221 -000 

ВАЗ-гі045 


2000 

2001 

2000 

2001 

Пробег, тыс. км 


5 

50 

25 

65 

Динамические 

качества 





(Нагрузка частичная - 
2 чел. + 25 кг) 





Разгон, с: 





0-100 км/ч 

19,5 

20,9 

30,8 

28,3 

0-1000 м 

39,6 

40,4 

44,8 

44,3 

Максимальная 
скорость, км/ч 

148,5 

150,0 

120,0 

1250 

Эластичность, с: 





60-100 км/ч (IV) 

14,0 


24,6 


80-120 км/ч (V) 

21,7 

21,3 

44,8 

н. Д. 

Выбег, м: 





120-0 км/ч 

1924 

1929 

1316 

1630 

Торможение 
со 100 км/ч: 





тормозной путь, м 

51,8 

54.5 

53,5 

55,2 


Дизельный двигатель для многих 
россиян - в новинку. Брать его или не 
брать? 

Прежде стоит тщательно взвесить все 
«за» и «против». Не станем повторять 
прописные истины о том, что дизель (в 
большинстве случаев) - более шумный 
и менее шустрый. Экономичный, гово- 
рите? Смотря как оценивать экономию. 


Если заправляться «солярой» с ближай- 
шего трактора, масло покупать у «кама- 
зистов», а фильтр приспособить от 
МАЗа, экономия будет большой, но ко- 
роткой, а сэкономленных средств мо- 
жет не хватить па ремонт. . . Дизель - он 
не для жмотов, а для людей расчетли- 
вых. Какова разница в цене бензина и 
дизтоплива в вашей местности? Сможе- 


те ли вы без проблем приобретать рас- 
ходные материалы и мелкие запчасти 
(фильтры, ремни, свечи накаливания)? 
Куда вы обратитесь, если возникнзгг 
специфические «дизельные» пробле- 
мы: с топливной аппаратурой, напри- 
мер? 

Вопросов пока больше, чем ответов. 
И уж коли отечественные заводы взя- 
лись делать дизельные моторы, то им и 
отвечать. Итак, возврашаемся к неис- 
черпаемой (и, увы, грустной) теме сер- 
виса. На родине мотора и в столице ди- 
зель худо-бедно починят, а в провин- 
ции? А запчасти сколько ждать где-ни- 
будь в Соликамске? Надежность - хоро- 
шо! Экономичность - отлично! С нема- 
лой ценой народ пока мирится. Даже 
реклама стала проскакивать - ну про- 
сто Европа! Только лучшая реклама - 
отсутствие проблем у потребителя. И 
не на бумаге, а в реальности. |зр| 

РЕДАКЦИЯ ЬЛАГОДАРИТ ТЕХЦЕНТР «ИНКОМ- 
ЛАДА» ЗА помощь В ПОДГОТОВКЕ 
МАТЕРИАЛА. ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕПЫ». 


На правах рекламы 
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/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 

КОЛЕСА 

МАЛОГО 

БИЗНКА 

«ОПЕЛЬ-КОМБО» 
ПЕРЕСТАЛ БЫТЬ 
«КАБЛУЧКОМ» 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ, «ОПЕЛЬ» 

Н а предприятиях малого бизнеса из- 
давна популярны фургоны па ос- 
нове легковых машин: груз здесь 
чаще измертот килограммами, чем 
тоннами, и обеспечить рентабельную 
загрузку большого фургона непросто. 
За рулем обычно не профессиональ- 
ный водитель, а сам хозяин, так что не- 
маловажны и привычные «легковые» 
ощущения. На фоне непрерывного рас- 
ширения сферы обслуживания - мага- 
зинчиков, кафе, мастерских - не прихо- 
дится удивляться бурному росту про- 
даж компактных фургонов в Европе: с 
318 тыс. машин в 1994 году до 639 тыс. в 
2000-м. Одной из самых распространен- 
ных моделей стал «Опель-Комбо», вы- 
пушенный тиражом 270 тыс. штук. 

В конце прошлого, 2001 года компа- 
ния «Опель» показала второе поколе- 
ние «Комбо». Как и первое, оно создано 
на базе «Корсы» - естественно, новой. 
Предшественник до средних стоек ка- 
бины мало чем отличался от легковой 
машины, дальше возвышалась над- 
стройка фургона - вот он, «каблучок». 
Новинка же упакована в так называе- 
мый монок)вов (подобно «Пежо-Парт- 
нер» или «Рено-Кангу»). Что это дало? 
Изменились условия работы водителя; 
улучшился обзор, особенно вверх - 
можно останавливаться прямо под све- 
тофором, не рискуя потерять его из ви- 
ду за обрезом крыши; высокие дверные 
проемы упростили посадку-высадку; 
более просторной стала кабина, а под ее 
высоким потолком появился вмести- 
тельный отсек объемом 35 л. Другое до- 











ОРЕІ СОМВО 


стоюіство нового кузова - рекордно 
низкий для автомобилей этого класса 
коэффициент лобового сопротивления 
С5^=0,35. Ну, и наиболее весомое досто- 
инство - огромный объем грузового от- 
сека: он достигает 2765 л (по другой ме- 
тодике - 2390 л), а со сложенным пасса- 
жирским сиденьем и вовсе 3200 л 
(2880 л) при длине груза до 2700 мм. 

Погрузку-разгрузку облегчат одна 
или две сдвижные двери по бокам. 
Можно заказать частрічное или полное 
остекление грузового отсека. Особегшо 
полезны будут стекла в задних дверях. 
Даже минимальное оатащение фургона 
включает то, о чем только мечтают во- 
дители большинства отечественных лег- 
ковушек; электроусилитель рулевого 
управления с прогрессивной характери- 
стикой, травмобезопасный педальный 
блок, регулируемую по углу наклона 
рулевую колонку, тонированные стекла, 
иммобилайзер и даже комбинирован- 
ный фильтр, улавливаюший не только 
пыль, но и запахи. А уж перечень допол- 
нительного оборудования содержит ве- 
щи, вовсе невсюбразимые для утилитарэ- 
ного фургончика. Здесь упомянуты 
К05-радио для приема текстовой и 
цифровой информации с функцией 
ТМС (прием сообщений о дорожном 
движении), СО-ченджер на четыре ком- 
пакт-диска, навигационная система СР8 
и сотовый телефон С5М с комплектом 
«хэндс фри». 

Для «Оііеля-Комбо» предусмотрено 
три варианта подвески: со стандарт- 
ной «мягкой» грузоподъемность ма- 


мощный мотор демонстриру- 
ет ощутимый подхват. Впрочем, для 
коммерческого автомобиля расход 
топлива, пожеалуй, важнее разгона, а по 
экономичности эти моторы одни из 
лучших - оба потребляют в среднем по 
5,8 л/ 100 км. Коробка передач - только 
пятиступенчатая механическая с очень 
четко действующим тросовым управле- 
нием. Использовать «Комбо» с макси- 
мальной эффективностью помогут уве- 
личенные интервалы между техниче- 
скими обслужеиваниями - 30 тыс. км 
или 12 месяцев. 

Весной, вслед за двухместным грузо- 
вым фургоном завод «Опель» в Азам- 
буже (Португалия) начнет выпуск пя- 
тиместного грузопассажирского «Ком- 
бо Комби», а к концу этого года и пяти- 
местного «семейного» «Комбо Тур» - 
по сути, легкового автомобиля с увели- 
ченным внутренним объемом. Вслед за 
Европой появятся эти машины и в Рос- 
сии, где грузовой фургон в минималь- 
ной комплектации будет стоит 10-11 

тыс. долл. |ЗР| 


шины составляет 595 кг, усилен 
ная позволяет перевозить до 
810 кг груза (лучший пока- 
затель в классе), а в ис- 
полнении для пло- 
хих дорог, кро- 
ме того, на 
30 мм увеличи- 
вают дорожный 
просвет - то, что 
надо для России. 

Межеду прочим, сзади ис- 
пользована модифицированная под- 
веска от универсала «Астра Караван» 
- более компактная и грузоподъемная, 
чем у базовой «Корсы». 

Из силовых агрегатов можено выбрать 
1,6-литровый бензиновый мотор мощ- 
ностью 64 кВт - с ним динамика «Ком- 
бо» не хуже, чем у легкового автомоби- 
ля, а по токсичности выхлопа он удов- 
летворяег нормам Евро ГѴ. Однако, по 
расчетам специалистов, 70% покупате- 
лей предпочтут один из двух ту^оди- 
зелей ЭКОТЕК - объемом 1,7 л, разли- 
чающихся лишь давлением наддува: у 
первого 0,7 бар, соответственно, мощ- 
ность 48 кВт, у второго 0,9 бар (с интер- 
кулером) и 55 кВт. Уложеить дизель в же- 
сткие нормы экологических требова- 
ний Евро III сложнее: приходится 
уменьшать его отдачу на переходных 
режимах. Возможено, именно поэтому 
тяга в диапазоне 1000-2000 об/мин ка- 
жется умеренной, хотя затем более 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

В се мы любим порассуждать о 
единственном автомобиле в се- 
мье, на котором, как говорится, и 
в пир, и в мир, и в добрые люди. На 
нем ездят на работу, перевозят родню 
на дачу, занимаются частным извозом, 
и все это - на одном, незаменимом и 
любимом. Нужно ли лишний раз 
уточнять, насколько универсальным 
должно быть транспортное средство в 
стране с крайне низким уровнем до- 
ходов. Однако в России почему-то 
наиболее популярны седаны, а ведь, 
казалось бы, лучше подходят для та- 
ких условий универсальные произ- 
водные на их базе. 


Что это - дань традициям, престижу 
или каким-то техническим критери- 
ям? Думаю, однозначного ответа не 
существует. Объяснение, что-де в трех- 
объемном кузове багажное отделение 
лучше изолировано, звучит наивно - 
сегодня очень редко встретишь седан с 
жестким разделением салона и багаж- 
ника. Давайте сами попытаемся оце- 
нить степень универсальности автомо- 
билей на примере «десятого» семейст- 
ва, причем не только по части перевоз- 
ки грузов, но и с позиций водителя и 
пассажиров. 

седмі 

Можно сказать, глава рода, ибо пер- 
вым появился на свет и именно на нем 


отрабатывались и доводились «деся- 
тые» новшества. Естественно, ему 
больше других досталось жестких 
критических замечаний. Тем не менее 
автомобиль выжил и, в общем-то, не- 
плохо продается. 

В редакционном парке ВЛЗ-21103 - 
действительно старейшина. Пройдя 
нелегкие пробеговые маршруты, вы- 
держав испытания шин и амортизато- 
ров, он потихонечку подъедает масло 
и готовится к заслуженному отдыху, 
добирая недостающие до выработки 
ресурса километры. Тем не менее па 
сегодня это один из самых быстрых и 
экономичных отечественных автомо- 
билей в редакции. Более того, до сих 
пор седан неплохо умеет ездить, по уп- 
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равляемости легко затыкая за пояс бо- 
лее молодых собратьев. Конечно же, 
большинство «десяточных» драйвер- 
ских проблем ему знакомо, но «кое- 
что» эта машина все же позволяет. 

На заднем сиденье пассажирам тут, в 
о6щем-то, терпимо. Однако ниспадаю- 
щая крыша, «давяшая» на голову, не по- 
зволяет’ усесться так, как хотелось бы. 

Всевозможных грузов в своей жизни 
этот автомобиль перевез немало - в ос- 
новном канистры. 

Но вот ему предложен предмет по- 
крупнее - телевизор. Увы, седан для 
его перевозки мало пригоден. Как вы- 
яснилось, стандартная коробка от 21- 


дюймового монитора не входит не 
только в багажник, но и в салон. Как 
мы ни исхитрялись - ничего не полу- 
чилось. Так что в реальной жизни вы- 
хода два: либо багажник на крышу, ли- 
бо «голый» телевизор без коробки. 
Обидно, тем более что такая тара без 
проблем влезла в салон куда более 
скромного по размерам «Рено-Клио». 
А вот остальные тестовые предметы 
уместились в салон и багажник седана 
без проблем. Придраться можно разве 
что к выступающему над бампером 
ребру, увеличивающему погрузочную 
высоту. Удобно класть в «десятку» и 
длинпомеры. Не надо раскладывать 


сиденья - открыл специальный лючок 
и просунул в него лыжи и прочую не- 
габаритную дребедень. 

УНИВЕРСАЛ 

Появившись позже седана и пере- 
жив детские болезни, в основном вы- 
званные обходными технологиями, 
ВАЗ-21П сразу снискал уважение тех, 
кто действительно использует автомо- 
биль в широчайшем диапазоне задач. 

По водительским ощущениям, 
«одиннадцатая» получилась ленивее 
своего собрата. Сказались менее жест- 
кий кузов, другие пружины задней 
подвески, увеличившаяся масса. Впро- 



1. Такой джентльменский набор «десятке» не под силу. 

2. Центральный лючок замечательно подходит для льеж и длинномеров. ІІ 

3. Увы. телевизор за бортом. 

4. Идеал барахольщика. Вот только длинномеры в этом случае придется класть на крышу. 

5. Отвезти коробку - без проблем. 

6. Даже разложенное, заднее сиденье не позволяет удобно пристроить лыжи. 

7. С телевизором и чемоданом, зато без канистры. 
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размер одинаков для всех. 


ВАЗ-2110 


ВАЗ-2112 




На чем бы отвезти? 


ВЫСОТА ОТ ПОДУШКИ ЗАДНЕГО СИДЕНЬЯ 
ДО ПОТОЛКА, мм 


РАЗМЕРЫ ПОЛА БАГАЖНИКА, мм 


ВАЗ-2110 

ВАЗ-2111 

ВАЗ-2112 

1 

Мо 

1000 

930 


450 

450 

480 

>-2 

620 

620 

660 

В 

920 

920 

920 

Ві 

1520 

1520 

1520 


чем, на фоне довольно скучной, с точ- 
ки зрения активного водителя, «десят- 
ки» потери не столь катастрофичны. 
Зато сзади прибавилось несколько сан- 
тиметров над головой, что заслужило 
похвалу пассажиров. Естественно, 
удобнее и багажник. За пятой дверью 
скрывается громадное «дупло» с ре- 
кордной на фоне остальных погрузоч- 
ной высотой. После снятия задней 
полки сюда без проблем укладывается 
весь наш скарб, да еще и место остает- 
ся. Не так удобно располагать здесь 
длинные предметы. Даже разложен- 
ные, спинка и подушка не компенси- 
руют преимущества «десятого» лючка. 
Видимо, поэтому на универсале поя- 
вились специальные «лыжи» на кры- 
ше. К ним очень просто прикупить две 
поперечины - и готов еще один багаж- 
ник. 

При трансформации салона сталки- 
ваешься еще с одной трудностью - не- 
куда положить массивную заднюю 
полку. Хорошо, когда гараж под бо- 
ком, а если нет? Думается, ее гибкий 
аналог, так часто встречае.мый на ино- 
марках, подошел бы «одиннадцатой» 
лучше. 


ХЭТЧБЕК 

В маркетинговой политике завода 
хэтчбеку заранее отвели роль скорост- 
ного авто с элементами спортивности. 
Укороченный задний свес, более за- 
вершенные обводы кузова и шестнад- 
цатиклапанный двигатель должны бы- 
ли, по замыслу заводчан, придать маши- 
не неповторимость в глазах водителя, 
чего так не хватало собратьям. Увы - 
впечатление, в общем, то же самое. 

Ездовыми качествами хэтчбек мало 
отличается от седана, как, впрочем, и 
удобствами для задних пассажиров. 
По высоте он даже теснее. А вот с ба- 
гажным отделением ситуация не- 
сколько иная. Оно, бесспорно, короче, 
но благодаря большему проему не так 
требовательно к размерам груза. 
Лишь солидный наклон задней двери 
ограничивает использование всего ба- 
гажника. В остальном довольно удоб- 
но, по крайней мере, что касается на- 
шего эталонного телевизора. В ми- 
нусе - вновь возросшая погрузоч- 
ная высота, неподъемная пятая 
дверь, полка, которой, как и в 
универсале, трудно найти место, 
а также ограниченная длина. 


ИДЕАЛ ОБЫВАТЕЛЯ 

Результат экспериментов довольно 
наглядно виден на фото. Здесь универ- 
сал вне конкуренции. Плата за это - 
его несколько более «обывательский» 
характер. 

Седан и хэтчбек при одинаковой 
энерговооруженности с водительских 
позиций практически равнозначны. 
Зато грузить предпочтительнее «две- 
надцатую». Этот автомобиль куда ме- 
нее «придирчив» к форме и размерам 
груза. 

Конечно же, еще масса всевозмож- 
ных нюансов проявится в эксплуата- 
ции каждого из трех автомобилей. По- 
этому окончательный выбор, конечно 
же, за потребителем. ізр| 
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«БЫЧОК» ПО-ФРАНЦУЗСКИ 


Представительство фирмы 
«Рено Ѵ.І.» устроило россий- 
скую презентацию легкого гру- 
зовика «Маскот». К сожалению, 
в полной мере оценить его рабо- 
чие качества не удалось. Тем не 
менее, самое приятное впечат- 
ление оставили маневренность и 
динамика (в первую очередь, 
замедление) грузовика, сравни- 
мые скорее с легковыми маши- 
нами. Радиус поворота машины с колесной базой 3130 мм - всего 5,6 м (у «Волги» за- 
метно больше). Тормоза - все дисковые, по заказу - с АБС. Любопытно, что рядом с 
задними дисками пристроены барабаны стояночного тормоза. 

«Маскот» предлагают в двух вариантах по грузоподъемности шасси - около 1,5 и 3,8 т 
(полная масса, соответственно, 3,5 и 6,5 т), так что они конкурируют сразу и с «газелями», 
и с «бычками». Соревнование, впрочем, формальное - ведь французский грузовик на- 
сколько лучше самобытных российских машин, настолько же и дороже: за шасси просят 
примерно 28 тысяч долларов. «Бычок» дешевле едва ли не вчетверо. Ну как не вспомнить: 
нашему бы теляти да волка поймати... 



I «Конкурс русских инноваций» проводит 

российское представительство «Ауди» 
совместно с журналом «Эксперт». В мае 
состоится ярмарка проектов - победите- 
лей конкурса, на которой, надеемся, 
можно будет ознакомиться с перспек- 


тивными отечественными ноу-хау. Са- 
мые интересные изобретения отметят 
призами (первый - «Ауди-А4»!), но 
главное - эта акция призвана привлечь 
инвестиции в научную и производствен- 
ную сферы. 


БЛОКИРАТОР ВОЗДУХА 

Механические противоугонные устройства 
популярны и в наш электронный век. Что 
только не блокируют хитроумные замки: пе- 
дали, баранки, колеса, двери, капоты... А вот 
устройство «ТайрДефлейтор» выпускает воз- 
дух изо всех четырех шин при попытке угона. 

На ниппель колеса наворачивается специ- 
альный переходник, а на него надевается соб- 
ственно «Дефлейтор». Этот ярко-желтый 
«наперсток» можно снять только ключиком, а 
если забыть это сделать (или попытаться уг- 
нать чужой автомобиль), то на ходу активизи- 



руется спусковой механизм - он и нажмет на 
штатный клапан ниппеля. То же произойдет 
при попытке снять устройство без ключа. 

Особую прелесть придают «Дефлейтору» 
отсутствие батареек, электроники, сирены и 
его миниатюрность. Все четыре колпачка 
уместятся в кармане пиджака. 



КУДЕСНИКИ ИЗ АТЕЛЬЕ «АБТ» представили на ежегодной выставке в Эссене тюнин- 
говую вариацию на тему «Фольксвагена-Поло» нового поколения. Мощность трехци- 
линдрового дизеля подня- 
ли на 20 «лошадей», дове- 
дя ее до внушительных 
для компактной машины 
70 кВт/95 п с. «Абт» пред- 
лагает также набор фир- 
менных спойлеров, иные 
амортизаторы, алюминие- 
вые спортивные педали и, 
конечно, роскошные диски 
колес с шинами 205/40Р17. 


ШИНЫ... САМОКЛЕЯЩИЕСЯ КО ЛЬДУ 


Профессор Виктор Петренко из 
Нью-Гемпшира разработал новую 
технологию изготовления шин, ос- 
нованную на молекулярной физике. 
Он обратил внимание, что положи- 
тельно заряженные молекулы льда 
при соприкосновении с другой по- 
верхностью, близкой по температу- 
ре, заряжают ее отрицательно. В ре- 
зультате последняя буквально при- 
липает ко льду. Нечто похожее мы 
испытываем, берясь в мороз за хо- 
лодную железную ручку двери. 

Этот эффект решила использо- 
вать американская фирма «Тор- 


век», известная своими вездехода- 
ми на резиновых гусеницах. Она 
выкупила права на использование 
принципа в наземных транспорт- 
ных средствах. В шинах будущего 
будет «зашит» электропроводный 
слой, по которому пропустят сла- 
бый ток, заряжающий поверхность 
протектора в нужной полярности. 
Зимний режим включат интегри- 
рованные в толщу резины датчики 
обледенения. В итоге шины станут 
«прилипчивыми» ко льду, а авто- 
мобиль - управляемым на самой 
скользкой дороге! 


АССИСТЕНТ ДЛЯ ОТДЫХА 

Подразнив посетителей европейских автосалонов концеп- 
туальным вседорожником АСС, «Вольво» привезла в Новый 
Свет серийную машину, созданную на его основе. На мотор- 
шоу в Детройте шведская фирма показала флагманскую мо- 
дель ХС90, которая выступит в одной обойме с «Вольво- Ѵ70 
Кросс Кантри» и, по уверению фирмы, непременно укрепит 
ее лидерство в сфере легковых моделей со вседорожным 
уклоном. 

Семиместный полноприводный «Вольво-ХС90» оборуду- 
ют пяти- или шестицилиндровыми бензиновыми моторами 
мощностью до 200 кВт/272 л. с., а также 163-сильным пяти- 
цилиндровым турбодизелем. По прогнозам фирмы, только в 
США доля ХС90 составит до 65% от общего объема продаж 
«Вольво». Производство потенциального бестселлера нач- 
нется в Гётеборге уже в ближайшие месяцы. 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

Г ородские автобусы бывают 
корапаши (например, Ли- 
АЗ-«скотовоз») и длинны- 
ми («Икарус»-гармошка). А не- 
давно появился промежуточ- 
ный вариант - трехоаіый, осо- 
бо большой вместимости. Низ- 
копольный МАЗ-107 массой 
24,5 тонны вмещает 150 пасса- 
жиров. При этом он конструк- 
тивно близок к привычному 
двухоснику и много проще со- 
члененного. 

Во всем мире автобусы стро- 
ят по двум основным техноло- 
гическим схемам. Первая срод- 
ни изготовлению легкового ку- 
зова - сварка из готовых штам- 
пованных панелей. Схож и ре- 
зультат - гладкие, точно приле- 
гающие поверхности с мтт- 
мальными зазорами, высокая 
прочность при малой массе. 


НЕПППТМПіірт звтп 

ПУТЕВКИ в жизнь 

молодой СПЕЦИАЛИСТ 15/136/228, ИЩЕТ РАБОТУ 


ТЕКСТ / АНТОН ЧУЙКИН, 

СЕРГЕЙ КАНУІІИИКОВ 
ФОТО / АНТОН ЧУЙКИН 

О твет» минчанам - столь же 
длинный и тоже трехосный 
«Волжанин» - пока существу- 
ет в единственном экземпляре. Конст- 
рукция - оригинальный кузов на шас- 
си «Скания» - и технология производ- 
ства, примерно такая же, как у МАЗа, 
позволяют приступить к выпуску, как 
только появятся заказы. Задание, кото- 
рое получила первая машина, - де- 
монстрация возможностей завода в 
Волжском и мониторинг рынка. То 
бишь поиски работы для автобуса, ко- 
торый в полтора раза вместительнее 
одинарного и во столько же дешевле 
сочлененного. 


вКШіаіішШт 
















Но запустить это высокомеханизиро- 
ванное производство сложно и дорого - 
одни штампы чего стоят. Чтобы по- 
крыть расходы и получить прибыль, 
эксплуатируют его «до упора» - обыч- 
но лет пятнадцать. И за все эти годы мо- 
дель не должна морально устареть. Та- 
кое под силу только крупным произво- 
дителям. 

Второй вариант - каркас, обшитый 
стальным листом. Технология гибкая и 
относительно недорогая. Остов сварен 
из коробчатых профилей, так что вно- 
сить изменения очень просто: нужное - 
приварил, лишнее - отрезал. Так, в ча- 
стности, работает немецкая фирма 
«Неоплан». Взвесрів свои возможности, 
МАЗ подписал договор именно с этой 
фирмой. И приобрел права на конст- 
рукцию, дизайн и технологрпо. А сва- 
рочную оснастку, сборочные кондукто- 
ры и документащпо получил натурой. 

Первый блин вышел комом - не учли 
западноевропейцы наших специфиче- 
ских условий. Сделали, например, уз- 



кие проходы и много сидячих 
мест. Представляете, что будет в 
часы пик? Того и гляди, ноги пере- 
ломают. А сше поставили на две- 
рях систему безопасности, чтобы 
не прищемить того, кто висит на 
поручне. И если дверь не закры- 
лась, умная электроника держит 
автобус на р}'чнике, ждет, пока все 
утрамбуются. Хорошо, если дож- 
дется... Да и дороги у пас поуха- 
бистей. В обшем, пришлось дора- 
батывать, подобрав заодно собст- 
венные комплектуюшие. 

МАЗ-107 тоже делают по «не- 
оплановской» технологии. Заготов- 
ки каркаса - ощшкованные прямо- 
угольные трубы - закрепляют на 
большом листе в специальных кон- 
дукторах. Так сваривают бокови- 
ны, пол и потолок. На стапеле их 
соединяют в единое целое. Колес- 
ные арки и часть пола зашивают 
листами нержавеюшей (!) стали. 

Следующий этап - рихтовка 


минскии автобусный 

Помимо традиционгшх большегрузов, на 
МАЗе выпускают автобусы. Сегодня в серии 
городские машины МАЗ-1 03, 104 и 105, приго- 
родные МАЗ-103С и 104С, междугородные 
МАЗ-152 и 152А и даже троллейбус МАЗ- 
103Т. Филиал по производству автобусов МАЗ 
организован в 1999 году. На первом этапе для 
отработки технологий и обучения персонала 
собирали автобусы из импортных комплекту- 
юпщх. Параллельно разработали собствен- 
ную конструкторскую док 5 ыентацию на ос- 
новные узлы и детали под технологию стран 
ОЗГ. Первый опытный образен городского 
низкопольного автобуса собственной конст- 
рукции МАЗ-101 появился уже в 1995-м. 
В 2000 году автобусное производство МАЗа 
вышло на уровень 5СЮ машин в год. Но уже 
разработана программа увеличения выпуска 
до полутора тысяч. Автобусы и троллейбусы 
спроектированы в соответствии с европей- 
скими стандартами, директивами ЕЭС и Пра- 
вилами ЕЭК СЮН. Серийно выпускаемые 
модели имеют сертификат «Одобрение тгша 
транспортного средства». 


МАЗ-107 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест ДЛЯ сидения - 27-31: общее - 140-150; полная масса - 24 500 кг; 
максимальная скорость - 78 км/ч; запас топлива - 220 л. двигатель: «Рено-06.02.26Ѵ41», шес- 
тицилиндровый, дизельный, расположен сзади продольно, подвеска: пневматическая с теле- 
скопическими амортизаторами, задний МОСТ: жесткая балка с двойной разнесенной передачей. 
ОРИЕНТИРОВОЧНАЯ ЦЕНА: 100 ТЫС. ДОЛЛ. 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест ДЛЯ сидения - 44+1 . общее - 1 36; полная масса - 25 500 кг, макси- 
мальная скорость - 1 00 км/ч; запас топлива - 31 0 л. размеры, мм: длина - 1 4 950; ширина - 2470; 
высота-3150; база-7380+1 300. ДВИГАТЕЛЬ: «Скания-08С915», шестицилиндровый, дизельный, 
с турбонаддувом, расположен сзади продольно; рабочий объем - 9 л; мощность - 228 кВт/310 л. с. 
ТРАНСМИССИЯ: привод на среднюю ось; коробка передач - 2Р-5НР600, автоматическая пятисту- 
пенчатая. ТОРМОЗА: передние - дисковые, задние - барабанные, с АБС «Вабко». 


«ВОЛЖАНИН-1 5м» 




ПУТЕВКА № 1. ПОДМОСКОВЬЕ: 
СТАНЦИЯ МЕТРО «ТЕПЛЫЙ СТАН» - 
ВОРОНОВО 

В нынешнем своем виде 136-мест- 
ный «Волжанин» идеален для достав- 
ки дачников к фазендам (недаром на 
заводе его прозвали электричкой). 
Сравнительно небольшие накопители, 
высокий подъем от задней двери - не 
помеха на длинном пригородном пле- 
че. Распугав «газели», желтый вагон 
заберет с конечной всех, кто томился в 
очереди, - еше и место останется. 

Плавно вырулив на проспект, «Вол- 
жанин» в считанные минуты покидает 
столицу и вырывается на оператив- 
ный простор. Мошны й двигатель и 
пятиступенчатый «автомат» позволя- 
ют, не напрягаясь, держаться в левом 


АВТОБУСНОЕ АТЕЛЬЕ 

В 1993 году в Волжском, на площадке «Автоколонны 1732» затеяли сборку 
ЛиАЗ-5256. В 1999-м начали серийное производство собственных машин: в их 
разработке помогал немецкий МАН. В 2001-м из ворот завода вышли около 200 
«волжан» - городских 5270, пригородных 52701 и междугородных 52702. «Ко- 
нек» предприятия - долговечность и надежность автобусов, занимающих цено- 
вую нишу между отечественными и импортными машинами. Всех «волжан» 
комплектуют мостами РАБА, обшивают стальными листами с двусторонней 
оцинковкой, грунтуют и красят по технологии «Сиккенс». Выйдя из сборочно- 
го цеха, каждый автобус отправляется в испытательный пробег, затем на линию 
инструментального контроля, потом, если необходимо, на доводку. 

Относительно небольшой завод работает по индивидуальным заказам. Поку- 
патель выбирает компоновку салона, число и размер дверей, окраску машины 
(можно заказать даже металлик), двигатели - ЯМЗ-236НЕ5, МАН или «Катер- 
пиллер», разнообразное дополнительное оборудование. 

В ближайших планах - освоение «Волжанина-5268», междугородной туристи- 
ческой модели с багажниками объемом 6 м^, и восьмиметрового 44-местного 
«Волжанина-3290». Последняя новинка - 15-метровый городской «Волжанин- 
15м» должен стать родоначальником еще одного семейства. 
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каркаса. Цель - подготовить кузов к ус- 
тановке нарз^пых панелей. Самый хо- 
довой инструмент - кувалда. Чтобы не 
шуметь па весь завод, участок обнесли 
звукоизолирующими стенами. Здесь же 
нижнюю часть каркаса (до уровня 
окон) обрабатывают антикором. Для 
доступа в скрытые полости сверлят от- 
верстия, закрывая их потом пробками. 
Распыление - безвоздушное, под давле- 
нием 150 атм. Препараты только име- 
нитые - «Тектил», «Посидол», «Динит- 
рол» и «Меркасол». 

Затем автобус ставят на ноги - при- 
крепляют ходовую часть. Ведущие мос- 
ты низкопольных машин традиционно 
делают портальными. Идея проста - 
полуоси проходят ниже оси вращения 
колес и соединены с ними бортовыми 
редукторами. Почти как на военном 
«уазике», только «вверх ногами» (см. 
рис.). Схема удобная, но сложная в из- 
готовлении и, значит, дорогая. На МАЗе 
поступили проще - сдвинули вбок глав- 
ную передачу и тем освободили про- 
странство для низкого пола. Интересно, 
что одновременно к такому же реще- 
нию пришли и создатели «мерседесов». 
А вот блокировка дифференциала у го- 
родского автобуса никому, кроме нас, 
не нужна. 

Передняя подвеска - независимая, с 
реактивными штангами. Сферический 

ряду. Вот только на заднем сиденье 

шумновато. Двигатель стоит изолиро- 
вать поплотнее, особенно для дальних 
поездок. 
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ПУТЕВКА N^ 2. ТОЛЬЯТТИ: 
ЦЕНТРАЛЬНЫЙ РАЙОН - АВТОВАЗ 

В новых просторных городах с мощ- 
ными пассажиропотоками, но, увы, 
невеликими бюджетами подобные ма- 
шины могут прийти па смену дряхле- 
ющим гармошкам «икарусов». Не вся- 
кий «миллиопник» обзавелся метро- 
политеном: пустим желтые автобусы в 
режиме голубых вагонов! Интервал - 
3-5 минут, только... «Волжанину» надо 
измениться. Современный городской 
автобус должен быть ітзкопольным: 
от земли 360 мм, одна ступенька - и 



шарнир (ШС), наследство «Неоплана», 
у нас не прижился - мало служит. Раз- 
работали свой - резинометаллический. 


Упругие элементы подвески - пнев- 
мобаллоны. Помимо плавности хода, 
они придают автобусу возможность 
«присесть» па остановке. Происходит 
это автоматически при открывании две- 
ри. По заказу опцию можно «ополови- 
нить», стравливая воздух лишь с одного 
бока. Тогда машюіа просто наклонится 
к тротуару. В таком положеіти в салон 
легко закатить детскую коляску и войти 
самому. Но для инвалида-колясочника 
этх)ГО недостаточно. А поставить автобус 
впритык к бордюрному камню водите- 
лю сложно. Чтобы перекрыть щель, ну- 
жен выдвижной трап. В перечне допол- 
нительного оборудования он есть, да 
почти пикто не берет. . . 

Наружная облицовка - стальной 
лист с двусторонней оцинковкой. Кре- 
пят его контактной сваркой. А чтобы не 
морщил, предварительно нагревают. 
Остывая, металл натягивается, образуя 
идеально ровную поверхность. Остает- 
ся загрунтовать и покрасить. Краска - 


пассажир в салоне. Увы, такие шасси 
дороговаты, и «Волжанин» сегодня 
трехуровневый: в средней части пол 
низкий, в передней - повыше, назад из 
салона ведет наклонный пандус в 6°, а 
с земли - три ступени. Ну, сзади-то 
всегда будет подъем, иначе автобус 
придется строить без двигателя, а вот 
спереди можно поставить портальный 
мост, перенести часть агрегатов из-под 
пола под крышу... Заводчане уверяют, 
что готовы к такой работе. 

Дорого? Тогда программа-минимум: 
перепланировка салона. Половину си- 


полиуретановая многокомпонентная. 
Смешивают ее в собственной лаборато- 
рии. Цветовая гамма - глаза разбегают- 
ся. Колер подбирают по желанию за- 
казчика. 

В готовый остов устанавливают сило- 
вой агрегат. Размешается он в задней ча- 
сти салона и аірятан в шкафу. Ведь под 
пол ляжет только плоский (горизон- 
тальный) мотор, а их раз, два и обчелся. 
На МАЗ же можно поставить какой 
угодно. От дешевого ММ3 (Минский 



Монтажный блок электрический... 
...и пневматический. 



дений долой, расширяем плошадки 
против дверей, отделяем водителя и 
его половинку двери от салона. И хо- 
рошо бы сделать шоферское кресло 
поворотным: подвеска прижимает по- 
рожнее сиденье к рулю. Обязательно - 
ремни или дополнительные ручки на 
высоких поручнях; неплохо бы поярче 
осветить ступени (снизу, например) и 
выкрасить их желтым. 

Эти мелочи осталось приложить к 
очень динамичной и маневренной ма- 
шине. «Электричка» вписывается в 25- 
метровый круг, вычерченный для ко- 
ротких машин; передние колеса пово- 
рачиваются на 55°! 
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моторный) до «Даймлер-Крайслера» и 
МАНа. А вся адаптация - приварить к 
кузову соответствующие кронштейіп.і. 
Коробки передач тоже на выбор. Хо- 
чешь - ярославскую механическую, хо- 
чешь - «Фойт»-автомат. Правда, послед- 
няя на 10 тысяч долларов дороже. 

Прежде чем укреплять обивку, под 
потолком салона ставят... ресиверы 
пневмосистемы. Здесь они надежно ук- 
рыты от злейшего врага - коррозии. Все 
трубопроводы из полиамида: дешевле 
меди и долговечнее стали. Соединения 
пневмопроводов очень надежны, так 
что сжатый воздух не уходит без пользы 
в атмосферу. Контрольные выводы 
скомпоноваігы в одном месте - блоке 
диагностики пневмоаппаратуры. Еще 
один монтажный блок - в цепи элект- 
рооборудования: там собраны все пре- 
дохранители и реле, а неисправную 
цепь укажет зажегшийся светодиод. 


Позаботились и о пожарной безопас- 
ности. Отделочішіе материалы для са- 
лона - огнестойкие, на что есть соответ- 
ствующий сертификат. Сравните: 
«обычішій» автобус сгорает до каркаса 
за восемь минут, МАЗ тлеет целых со- 
рок, при этом пламя в салон не проби- 
вается! Дополняют картину аэрозоль- 
ные капсулы системы пожаротушения. 
Срабатывают они автоматически, если 
температура в «зоне ответственности» 
превысит 170°С. 

В мороз за дело берется другая систе- 
ма - отопления. Радиаторы, подклю- 
чешіыс к водяной рубашке мотора, тя- 
н)пгся вдоль всего салона. Два ветродуя 
создают тепловую завесу у дверей, а 
еще один нагоняет тепло для водителя. 
Боковые стекла его кабины и все на- 
ружные зеркала, естесгвеішо, с подог- 
ревом. 

В общем, машина вполне современ- 


I ПУТЕВКА N2 3. 

I АЭРОПОРТ ВОЛГОГРАДА: 

ПЕРРОН - ТРАП ТУ-1 34 

) Наш герой как будто родился с меч- 

той работать в паре с самолетом на 
просторном летном поле. Убрать из са- 
I лона сиденья, оставив лишь задний 

; ряд над мотором, на арках колес ого- 

I родить площадки для багажа, обяза- 

тельно изолировать место водителя. 
: Теперь двумя «волжанами» можно 

подвезти пассажиров с ручной кладью 
даже к большому лайнеру вроде Ил- 
96. Конечно, для аэродромной версии, 
как и городской, низкопольный вари- 
ант предпочтительней. Но небогатые 
российские аэропорты и неизбалован- 
ные пассажиры обрадуются и нынеш- 
ней машине. 

Тем более, что на недлинных марш- 
рутах по гладкому бетону импортно- 
му шасси и оцинкованному кузову 
можно давать гарантию куда боль- 
Шую, чем одош год (10 лет от сквозной 
I коррозии) у нынешних «волжан». 
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ная. А значит, оснащена АБС, ПБС, то- 
нированными стеклами, блинкерным 
табло (с двухцветными поворотными 
ячейками), бортовым компьютером и 
прочим. 

Обилие опций сделало управление 
легким и приятным. Несмотря на три 
тонны балласта (им заняты все сидя- 
чие места), автобус легко держится в 
потоке. Удивительно быстро возникло 
«чувство машины». А как кстати при- 
шлась коробка-«автомат»! Воистину 
незаменимая вещь. Если переключать 
вручную - в среднем две тысячи раз за 
смену. Кто работал на линии, тот пой- 
мет. 

После дв)о<соткилометровой обкат- 
ки автобус поступает к заказчику. При 
грамотной эксплуатации ресурс соста- 
вляет 600 тыс. км. Из них 80 тысяч - га- 
рантийные. Кузов способен сопротив- 
ляться сквозной коррозии десять лет. 
Достоинства весомые. Но есть у этих 
машин и уникальное преимущество. 
Они максимально унифицированы с 
грузовиками и троллейбусами той же 
марки. А уішверсальный склад запча- 
стей для объединеішого автохозяйства 
- просто клад! 

Не станем утверждать, будто МАЗ- 
107 - лучший в мире автобус. Но ведь 
покупают же его собратьев даже в Вен- 
грии - на родине «Икаруса»! ' Ізгі 
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ПУТЕВКА В ЖИЗНЬ 


Сегодня у «Волжанина» нет даже 
собственного индекса, это пока удач- 
ная концепция. Маркетологи прики- 
нули цену: 125 тысяч долларов (на 
ином шасси, не исключено - ориги- 
нальном, автобус может стать дешев- 
ле). 

Молод, с неплохими данными, из хо- 
рошей семьи - ну, не может он остать- 
ся без работы. |»| 
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' КАК ОЦЕНИТЬ, НАСКОЛЬКО ПРОДВИНУЛАСЬ ФИРМА-ПРОИЗВОДИТЕЛЬ, ВЫПУСТИВ НА РЫНОК НОВУЮ МОДЕЛЬ? 
НЕ ВСЕГДА УДАЕТСЯ РАССКАЗЫВАТЬ О ПЛЮСАХ И МИНУСАХ НОВИНОК НА ФОНЕ ПРЕДШЕСТВЕННИКОВ. 
ИМЕННО НА СРАВНЕНИИ НОВОЙ И СТАРОЙ КОНСТРУКЦИЙ И БУДУТ СТРОИТЬСЯ МАТЕРИАЛЫ НОВОЙ РУБРИКИ. 
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ЭВОЛЮЦИЯ БЕНЗИНОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 
«ШКОДЫ» ОБЪЕМОМ ДО 1,4 ЛИТРА 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

К орни современных моторов, ра- 
ботающих под капотами «фа- 
бий», уходят в далекие 70-е. 
Причем за 30 лет базовая конструк- 
ция нс сильно изменилась. Каждое 
поколение приспосабливалось к 
условиям своего времени, сохраняя 
при этом родовые черты. 

Первыми в семействе были агрега- 
ты рабочим объемом 1,0-1 ,3 л для 
заднемоторных моделей «Шкода- 
105», 120, 130. Алюминиевый блок 
с «мокрыми» гильзами, трех- 
опориый коленчатый вал, ниж- 
ний распредвал с приводом ко- 
роткой цепью и верхнее расположе 
ние клапанов - вот тогдашние мото 
ры из Чехословакии. 

1987-1994. Предельно простой, до 
вольно падежный и технологичный 
двигатель без особых изменений 
дожил до конца 80-х. Тогда на 
смену заднемоторным предшест- 
венникам пришла переднеприводная 
модель «Фаворит», получив в наслед- 
ство модернизированные моторы 
объемом 1137 и 1289 см^. По кон- 
струкции они были очень похожи 
на предшественников: неболь- 
шим изменениям подверглись 
головка блока, шатунпо-порш- 
певая группа, система питания и 
зажигания. Так как двигатель 
переехал вперед, иными стали 
крепежные опоры. 

Агрегаты «фаворитов» работа- 
ли на высокооктановом топливе: 
некоторые потребляли бензин 
«норма» (АИ-91), более мощные пи- 
тались топливом «супер» (АИ-95). 
Последним изменили фазы газорас- 
пределения и немного «поджали» ка- 
меру сгорания. Моторы первых «фа- 
воритов» кормили двухкамерные 
карбюраторы «Ииков» с автоматиче- 
ским пусковым устройством, выпу- 


щенные по лицензии фирмы «Пир- 
бург». (Постоянные читатели журна- 
ла наверняка помнят такой прибор 
но материалам о ре.мопте редак- 
ционной «Шкоды-Фели- 
ция».) Но жест- 


Двигатель «Шкоды-Фаворит», доживший с не- 
большими изменениями до нынешней «Фа- 
бии»: 1 - поддон картера; 2 - блок цилиндров; 
3 - карбюратор; 4 - штанга; 5 - головка блока; 
6 - поршень; 7 - гильза; 8 - распредвал; 9 - ша- 
тун; 10 - коленвал. 


кие экологические нормы потребова- 
ли диетического питания - за рацио- 
ном стал следить карбюратор с элек- 
троникой. В угоду экологии при- 
шлось пожертвовать мощностью - 
несколько киловатт терялись в ката- 
литическом нейтрализаторе. 

Опыт многих европейских произ- 
водителей доказал, что электроника 
в управлении двигателем надежнее 
и точнее механики. И в 1993 году 
фирма «Бош» разработала для «Фа- 
ворита» одноточечный впрыск «Мо- 
но-Мотроник» (Мопо-Моігопіс). 
Обеспечив стабильную работу на 
протяжении десятков и даже сотен 
тысяч километров, электроника к 
тому же улучшила характер двига- 
теля: не стало провалов на холодном 
моторе, автомобиль охотнее ехал 
«вііатяг». 

1995-2000. В середине 90-х 
представлено очередное поко- 
ление машин из Млада-Боле- 
слава - «Фелиция». Под капота- 
ми - гамма моторов 1,3 л, 
ничем не отличающихся от 
тех, что работали на пред- 
шественнице. Аиші) хозяй- 
ственный «Фольксваген», ку- 
пивший контрольный пакет 
акций «Шкоды», немного 
скорректировал список по- 
ставщиков комплектующих. 
Но по большому счету конструк- 
ция осталась прежней и, вероят- 
но, перешла бы без изменений 
и па следующую модель, не 
8 скажи вновь свое веское 
слово экология: в требова- 
ния Евро II без распределен- 
ного впрыска уложиться 
сложно. 

Фирма «Сименс» предложила 
для «фелиций» систему управле- 
ния двигателем «Симос 2Р» (5іто8 
2Р). Так родились два новых мотора с 
увеличенной степенью сжатия (на 
более мощный 50-киловаттный агре- 
гат устанавливали еще распредвал с 
иными фазами). 

В коллекторе появились четыре 
форсунки, катушки расположились 
на единой планке, связывающей све- 
чи зажигания, генератор стал приво- 
дить в движение широкий іюликли- 




Так от поколения к поколению изменялись внешние скоростные характеристики: а - карбюраторный мотор «Фаворита»; 6 - двигатель «Фелиции» с рас- 
пределенным впрыском; в - восьмиклапанный мотор 1,4 МРІ (50 кВт) «Фабии»; г - самый мощный (74 кВт) двигатель «Фабии». 



Двигатель 1,3 МРІ с распределенным впрыском 
топлива появился на «Фелиции» в 1996 году. 


новой ремень. Двигатели не только 
«позеленели» - изменились и внеш- 
ние скоростные характеристики. Ма- 
ксимальные мощность и крутящий 
момент достигались на более низких 
оборотах. 

2000-2002. С появлением «Фабии» 
в конструкцию старого мотора вне- 
сли небольшие коррективы, однако в 
основе остался тот же агрегат из 70-х. 
Правда, узнать его непросто - родо- 
вые черты скрывает модная пласти- 
ковая крышка. Два мотора выросли в 
объеме - увеличился ход поршня. 
Другой вышел маленького «роста» 


(наверное, сказалась наследствен- 
ность) - всего-то 996 см^. 

Новые моторы стали разборчивее 
в еде - новую программу «Симос 
ЗРВ» откалибровали под бензин «су- 
пер». Правда, «нормой» двигатели не 
отравятся, но работают не в полную 
мощность. Современный мотор не 
должен докучать лишними регули- 
ровками, к тому же в духе времени - 
увеличенные интервалы между пла- 
новыми ТО. Поэтому между рас- 
предвалом и штангами поставили 
гидротолкатели, компенсирующие 
тепловые зазоры. Педаль газа и дрос- 
сельная заслонка теперь связаны не 
тросом, а проводами. 

Чтобы уложиться в нормы по шу- 
му, потребовалось модернизировать 
опоры крепления. В зависимости от 
комплектации и управляющей про- 
граммы двигатели выполняют нор- 
мы Евро II - Евро IV. 

2002-?.. Гильзованный блок, трех- 
опорный коленвал, «нижний» рас- 
предвал, короткая цепь без натяжи- 
теля и успокоителя... Нет, это не дви- 
гатель 70-х, а современный мотор, 
который устанавливают на «фабии». 
Пережив несколько поколений авто- 
мобилей, постоянно подстраиваясь 
под новые нормы, мотор дожил до 
дней сегодняшних и при этом не 


РАСПРОСТРАНЕННЫЕ МОДИФИКАЦИИ ДВИГАТЕЛЕЙ 

«ШКОДА» 



Модель автомобиля 

«Фаворит», «Фелиция» 

«Фелиция» 


« 

Фабия 



Рабочий объем, см® 

1137 

1289 

1289 

1289 

1289 

1289 

1289 

996 

1397 

1397 

1390 

1390 

Диаметр цилиндра х 

75, 5х 

75.5Х 

75,5х 

75.5Х 

75,5х 

75.5Х 

75.5Х 

72х 

75.5Х 

75.5Х 

76,5х 

76, 5х 

ход поршня, мм 

63,5 

72 

72 

72 

72 

72 

72 

61,5 

78 

78 

75,6 

75,6 

Степень сжатия 

8,8 

8.8 

9.7 

8,8 

9.7 

9,5 

10,0 

10,0 

10,0 

10,0 

10,5 

10,5 

Кол-во клапанов 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

16 

16 

Макс, мощность, кВт 

38 

43 

46 

40 

50 

40 

50 

37 

44 

50 

55 

74 

при об/мин 

5200 

5000 

5000 

5000 

_М00_ 


5000 

4500 

4500 

5000 

5000 

6000 

Макс, момент, Н м 

80 

94 

100 

94 

100 

99 

106 

84 

118 

120 

126 

126 

при об/мин 

4000 

3000 

3750 

3250 

3750 

2500 

2600 

2750 

2600 

2500 

3800 

4400 


Система питания Карбюратор Моновпрыск Распределенный впрыск 



Последний из старой когорты - мотор 1,4 МРІ 
мощностью 50 кВт. 


слишком уступает современным дви- 
гателям. 

Но ничто не вечно. Часы этого мо- 
тора сочтены, вряд ли он переживет 
еще одну модернизацию. Из него вы- 
жаты все соки, так что вносить серь- 
езные изменения в устаревшую кон- 
струкцию нет резона - технически 
проще и экономически выгоднее раз- 
работать и освоить в производстве 
новый агрегат. 

Поэтому в семействе «фабий» поя- 
вились два новичка рабочими объе- 
мами 1390 см^, не имеющие ничего 
общего со своими братьями. Блок от- 
лит из чугуна, коленчатый вал кре- 
пится на пяти опорах, наверху, в го- 
ловке блока - два распредвала, при- 
водимых зубчатым ремнем, и - нако- 
нец-то! - 16 клапанов. 

Интересно, сколько модернизаций 
будет у этого мотора и надолго ли он 
останется в строю? Игі 
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При таком столкновении водителю «Фольксваге- 
на-Гольф» 15-летней давности не позавидуешь. 

А вот пассажиры «Гольфа IV» отделались лишь 
синяками. 

поголовным внедрением в производст- 
во подушек для переднего пассажира. В 
отличие от водительской, объемом око- 
ло 30 л, пассажирская под)апка гораздо 
«пышнее» и редко бывает меньше 100 л 
в объеме. Изменилось расположение 
датчика ускорения - акселерометра, ко- 
торый изначально монтировали в пе- 
редней части салона; кстати, некоторые 
системы полностью помещались в ба- 
ранке. При катастрофе датчик получал 


/БЕЗОПАСНОСТЬ 


ВМВ1ЖЕ 


ДО ПОРЫ до ВРЕМЕНИ ОН СПРЯТАН ОТ НАШИХ ГЛАЗ 


1/2002 



ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

Н еожиданный занос, вылет на 
встречную полосу, удар! Дальней- 
шее зависит не только от воли слу- 
чая, но и от изобретательности констру- 
кторов. За последние 30 лет инженерам 
удалось продвинуться далеко вперед, а 
настоящую революцию совершили по- 
душки безопасности. Сегодня вопрос, 
быть или не быть «эйрбэгам», стал ри- 
торическим - они на деле доказали 
свою эффективность, подтвердив ее об- 
ширной статистикой. Уже первые об- 
разцы помогли снизить вероятность тя- 
желых травм на 40%. 

При общемировом годовом выпуске 
легковых автомобилей 50 млн. штук 
только фирма ТКѴѴ, одші из ведущих 
специалистов в области систем безопас- 
ности, производит ныне свыше 40 млн. 
подушек. По какому пзпги шла их эво- 
люция? 

ДЕНЬ ВЧЕРАШНИЙ 

Ассоциация производителей авто- 
мобилей США разрабатывала первые 
«воздушные мешки» еще в 1952 году. К 
60-м уже все ведущие фирмы начали 
эксперименты со сжатым воздухом и 
охлажденным газом, которыми напол- 
няли огромные нейлоновые мешки. 
Вскоре появились пиропатроны с ази- 
дом натрия, вырабатывающие без- 
вредный газ-наполнитель - азот. Такой 
взрыв легко поддается контролю - ка- 
чество, необходимое для безопасной 
и четкой работы подушки. К тому 


же сгорает азид натрия скоротечно, 
позволяя раскрыть подушку макси- 
мально быстро. 

Но это было лишь начало пути. Ведь 
предстояло еще найти оптимальный 
объем подушки, сделать пиротехнику 
внутри салона безопасной для человека, 
заставить ее срабатывать вовремя и т. д. 

Поиск решений занял немало време- 
ни - первый серийный образец подуш- 
ки появился лишь в 1981 году на «Мер- 
седес-Бенце» 5-класса, поначалу вызвав 
неоднозначную реакцию. Тем не менее 
до конца года «Мерседес» продал более 
2,5 тыс. машші с подушками. Вскоре 
другие кругшые производители после- 
довали его примеру и одші за другим 
стали монтировать подушки в рули до- 
рогих моделей, а пиротехнику приспо- 
собили и для ремня безопасности. 

Обязательно пристегивайте ремень 
безопасности на автомобиле, оборудо- 
ванном подушками. Ведь «эйрбэг» - 
лишь часть системы $Н$ (Зирріетепіаі 
Кезігаіп! Зузіет - системы дополни- 
тельного удерживания), неэффективной 
без ремня. 

С помощью пріротехпического пред- 
натяжителя ремень при аварии фикси- 
рует водителя, предотвращая «прыжок» 
навстречу раскрывающейся подушке. 
Ограничитель усилия не позволяет рем- 
ню слишком сильно врезаться в груд- 
ную клетку, предупреждая травму. 

Рубеж 80-90-х ознаменовался почти 



Времена, когда встро- 
ить подушку в ступицу 
руля было сложно, 
давно ушли в про- 
шлое. Нынешние уст- 
ройства настолько 
компактны, что почти 
не влияют на дизайн 
баранки. 

информацию о характере столкнове- 
ния лишь спустя 50 миллисекунд, а это 
часто бывало слишком поздно. 

Альтернативный вариант, вскоре за- 
воевавший успех, представила фирма 
«Бош». Например, датчики, распознаю- 
щие фронтальное столкновение, разме- 
щены под фарами, так что компьютер 
уже через 15 миллисекунд знает, что 
произойдет в следующее мгновение. 

НАШИ СОВРЕМЕННИКИ 

В середине 90-х многие автомобили 
бизнес-класса уже несли на борту че- 
тыре подушки (по одной на каждого 
пассажира), но эта защита, вполне на- 
дежная при фронтальных столкнове- 
ниях, пасовала, если удар приходился 
в бок... Так что вполне логичным ша- 
гом стало рождение боковых подушек, 
как правило, спрятанных в спинках си- 
дений или, чаще, за обивками салона. 
Любопытно, что аналогичные фрон- 
тальным по концепции, боковые по- 
д)шіки поначалу оказались не по зубам 
многим фирмам-производителям. 

Проблема заключалась в том, что ме- 






А 


ста внутри двери или в спинке кресла 
куда меньше, чем в панели приборов и 
даже рулевом колесе. Поэтому боковые 
подушки скромнее в объеме - около 
15 л - и часто асимметричной формы. 
При их проектировании широко ис- 
пользовали компьютерные технологии. 
Для управления подушками в районе 
порогов разместили дополнительные 
датчики, фиксирующие боковой удар. 

Ко времени появления этих ноу-хау 
сомнений в пользе подушек уже не 
возникало, хотя их стремительное рас- 
пространение повлекло за собой и на- 
стоящие трагедии: «нокаута» иногда 
не выдерживали пожилые люди и де- 
ти. Вслед за предостережениями роди- 
телям, часто беспечно сажавшим детей 
вперед, разработчикам пришла идея 
установить выключатель подушки. 

Большинство производителей рекомен- 
дуют устанавливать детское кресло на 
заднее сиденье. Сажать ребенка в кресле 
на переднее сиденье допускается, только 
отключив подушку безопасности! 

Вскоре стало очевидно, что такое ре- 
шение - не панацея. Тогда-то и появи- 
лись первые «умные» системы. Они не 
только срабатьгеают вдвое-втрое быст- 
рее. Процессоры научились определять 
силу и направление внешнего воздейст- 


вия, а с помощью ультразвуковых и ин- 
фракрасных датчиков фиксируют ис- 
ходное положение каждого пассажира. 
Естественно, нелишней будет и инфор- 
мация о том, пристегнуты ли пассажир 
и водитель во время аварии или нет, 
правильно ли установлено детское 
кресло. «Осведомившись» об этом, 
электроника решает, задействовать ли 
все подушки или только фронтальные, 
надувать ріх полностью или вполсилы, 
использовать ли преднатяжители. А мо- 
жет быть, столкновение настолько безо- 
бидно, что вмешательство подушек ни 
к чему? Конечно, и первые образцы по- 
душек не «выстреливали» при легком 
столкновении, но с каждым новым про- 
тотипом электронный разум становит- 
ся все более предусмотрительным, а ме- 
ханика - чуткой. 

Несмотря на сложность, дороговиз- 
ну и интеллектуальное совершенство, 
автомобиль все же опасен. Но и конст- 
рукторская мысль не стоит на месте. 
Одна из новаций - так называемые 
«занавески», которые прячут в крыше 
над дверным проемом. 

В отличие от боковых подушек, при- 
званных защитить грудную клетку, 
оконные предохраняют голову от кон- 
такта со стеклом и центральной стой- 
кой. Защищает «занавеска» и от оскол- 
ков стекла, удерживает при опрокиды- 


вании автомобиля. Сложной формы, 
часто более чем двухметровые в длину, 
«занавески» готовы прийти на помощь 
уже спустя 25 миллисекунд после на- 
чала аварии. Они почти на треть уве- 
личивают шансы избежать травм по 
сравнению с машиной, оборудованной 
лишь фронтальными. Это особенно 
важно, учитывая, что с 1985 года доля 
боковых столкновений в общем числе 
аварий выросла вдвое. 

ЗАГЛЯНЕМ В ЗАВТРА 

Эволюцию систем безопасности труд- 
но предугадать. То и дело рождаются но- 
вые идеи, патентуются изобретения. Так, 
недавно фирма «Аутолив» представила 
подушку со ступенчатым алгоритмом 
раскрытия, способную защитить все те- 
ло, а не только голову. Схема ее работы 
необычна тем, что сначала газ поступает 
в нижнюю часть подушки, а затем на- 
полняются бока и верх. Очевидно, пере- 
кочуют в автомобилестроение из аэро- 
космической промышленности надув- 
ные... ремни безопасности и пиропатро- 
ны с арситом - горючим для твердотоп- 
ливных ракет. Он не содержит токсинов 
и оставляет после сгорания лишь безо- 
бидный хлористый кальций. 

Не последнюю роль играет и эколо- 
гический аспект. Например, все чаще 
газы от взрыва пиропатрона использу- 
ют не для наполнения подушки, а 
лишь для разрушения мембраны каме- 
ры, в которую закачали под большим 
давлением инертный аргон. В угоду 
экологии в качестве заряда пробуют 
безвредную водородно-кислородную 
смесь. 


Существующие требования не оговари- 
вают обязательного наличия подушек на 
борту автомобиля. Однако сегодня стало 
очевидным, что выполнить все более же- 
сткие нормы безопасности, то есть со- 
хранить жизнь водителя и пассажиров 
даже в тяжелой аварии, без них просто 
невозможно. ізрі 
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ТЕХНИКА 


МЫ в ЭФИРЕ 



Почти каждое утро ПРТС Российского телевидения выезжает 
на задание. 


8.45 утра: с 5-й улицы Ямского поля передвижная станция от- 
правляется в Охотный ряд: репортажи из Госдумы всегда нужны 
«Вестям» или, например, «Зеркалу», да мало ли какой еще програи 
ме государственного телевидения! Конечно, случись где-то в сто- 
лице или Подмосковье неординарное событие, мобильная станция 
покинет пост в центре, чтобы обеспечить прямое включение в но- 
востную программу. Впрочем, сегодня никаких потрясений не ожи- 
дается... 


1/2002 


9.10: «Унимогу» не слишком уютно на Тверской. У вездехода во- 
семь передач вперед и столько же назад, блокируемые межосевой 
и межколесные дифференциалы; все это «хозяйство» приводит в 
движение шестилитровый дизель мощностью 114 кВт/155 л. с. с чу- 
довищным моментом 540 Н-м при 1400-1700 об/мин. Тракторные 
характеристики ПРТС - дань универсальности. «Унимог» полностью 
оправдал себя в командировке в Чечне; для Москвы, конечно, пред- 
почтительнее микроавтобус, но иметь несколько станций на различ- 
ных шасси - слишком дорогое удовольствие. 


НОВАЯ РУБРИКА «ПРОФЕССИЯ» ЗАДУМАНА КАК 
РАССКАЗ ОБ АВТОМОБИЛЯХ-РАБОТНИКАХ. МЫ 
НЕ ТОЛЬКО ПРЕДСТАВИМ СПЕЦИАЛЬНЫЕ МАШИНЫ, 
НО И ПОКАЖЕМ ИХ В ДЕЛЕ. КАРЬЕРНЫЕ САМОСВАЛЫ 
И «СКОРЫЕ», АЭРОДРОМНЫЕ ТЯГАЧИ И ТАКСИ... 

С КАКИХ НАЧАТЬ? КОНЕЧНО, С АВТОМОБИЛЕЙ 
ДЛЯ ЖУРНАЛИСТОВ! 


КОРОБКА 

АВТОМОБИЛИ, 

КОТОРЫЕ ДЕЛАЮТ ТВ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУНПИКОВ, 
АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 
ФИРМА «КВАЛИТРОН» 

Д ЛЯ пишущей братии 
специальных машин не 
существует. Другое де- 
ло - наши снимающие кол- 
леги. Многим, наверное, 
приходилось видеть у стади- 
онов или театров огромные 
автобусы с логотипами теле- 
компаний: вот это техника! 
Что там внутри? 

Конечно, на телевидении 
трудятся самые разные авто- 
мобили; от обычных «четве- 
рок», перевозящих съемоч- 
ные группы, до фургснов с 
осветительным оборудова- 
нием. Мы выбирали самые 


интересные; машины, непо- 
средственно снимающие и 
транслирующие програм- 
мы. Удивительные устройст- 
ва скрываются за невзрач- 
ными аббревиатурами ПТС 
и ПРТС. Итак... Мотор! 

ТЕЛЕЦЕНТР 
В МИНИАТЮРЕ 

ПТС - это передвижная 
телевизионная станция. 
Здесь передачи снимают, оз- 
вучивают и монтируют, «на- 
чиняют» спецэффектами, 
так что на выходе получает- 
ся готовый продукт - ХОТЬ 
сейчас в эфир. 

Современные ПТС специ- 
ализируются на конкретных 
видах программ - скажем. 


Без малого два года назад на соревнованиях по лыжному спорту дебютиро- 
вала полностью цифровая ПТС, изготовленная фирмой «Квалитрон» для 
финского телевидения. В полуприцепе 13,74x2,55x4 м размещены 12 камер, 
6 видеомагнитофонов, 5 звуковых рекордеров... впрочем, полный список 
оборудования поймут только специалисты. 









для хоккейного матча нуж- 
но одно оборудование, для 
шоу - несколько иное. Кро- 
ме того, станции отличаются 
.масштабом: имеющие на 
борту до восьми камер еще 
можно уместить на автомо- 
бильном двух-трехосном 
шасси, если надо больше - 
ПТС строят на полуприце- 
пе. Стоит мобильная теле- 
техника совершенно сума- 
сшедших денег - 2; 2,5; 5 


звуковой пульты и т. д. и т. п. 
Здесь же упомянем мощные 
системы отопления и конди- 
ционирования - без послед- 
ней в начиненном электро- 
никой кузове жара будет 
50-80°С! «Жилая» часть 
большой ПТС обычно раз- 
бита на три отсека: режис- 
серский, инженерный, зву- 
ковой. 

Как правило, станция ав- 
тономна: электричеством (а 
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9.20: ПРТС на месте. Выдвигаются опоры - станция надежно за- 
фиксирована; в ближайший канализационный люк вставлен метал- 
лический штырь заземления. Почти неслышно заурчал в изолиро- 
ванной капсуле семикиловаттный дизель-генератор, в просвет меж- 
ду Историческим музеем и кремлевскими башнями нацелилась <<гя- 
релка» спутниковой антенны. Рядом паркуется «Форд-Транзит» - 
прибыли репортер, оператор и звукооператор «Вестей» и сразу ушли 
в Думу. Тут же стоят машины ОРТ, ТВ-8, ТВІІ 
10.00: экипаж «Уни- 
мога» готовит оборудова- 
ние к работе. Скоро ребя- 
та из «Вестей» должны 
принести кассету, кото- 
рую надо перегнать в 
студию на Ямском; чуть 
позже журналист прове- 
дет прямой репортаж в 
11 -часовой выпуск ново- 
стей. От Думы транслиру- 
ют сигнал так он «путе- 
шествует» к спутнику, ко- 
торый висит на орбите 
высотой 33 000 км, по- 
том возвращается на Зе- 
млю... в 5 км от места 
старта. По прямой его не 
передашь - слишком 
много помех. 


миллионов долларов, из ко- 
торых 80% и более - цепа 
собственно оборудования. 

Хотите знать, какого? Ти- 
повой набор: телекамеры 
(до 33 штук!), аппаратура 
преобразования сигнала, 
магнитофоны (иногда свы- 
ше 10), видео контрольные 
устройства, режиссерский и 


потребляет вся аппаратура 
около 30 кВт) обеспечивает 
встроенный дизель-генера- 
тор. Если его нет, ПТС рабо- 
тает, как выражаются теле- 
визионщики, «от стены», то 
есть от городской сети, или 
в паре с передвижной элект- 
ростанцией на шасси грузо- 
вика. 


11.07: записанный в парламенте материал уже отправлен; груп- 
па «Вестей» готовится к прямому включению. «Здравствуйте! Сегод- 
ня Государственная Дума обсуждает...» Пара минут - и на этом ос- 
новная работа ПРТС закончена. 

Машина, конечно, еще постоит в Охотном ряду - вдруг что инте- 
ресное учудят парламентарии? Иной раз приходится выезжать на 
ЧП: помните, в Подмосковье что-то взорвалось в военной части? 
Тогда «Унимог» проявил себя во всей красе, по целине обойдя кор- 
доны и проведя репортаж с самого близкого расстояния. Такая ра- 
бота: сообщать людям новости; дай бог - хорошие! 
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Строят ПТС как корабль. 
Работа специализирован- 
ной фирмы начинается с 
подготовки техзадания (ибо 
не всегда заказчик - теле- 
компания - точно знает, что 
ей нужпо) и заканчивается 
поставкой готовой машины. 
Шасси выбирают, исходя из 
конкретного проекта. 

«Мир шоу-бизнеса» 
предъявляет некоторые спе- 
цифические требования к 
транспортному средству. 
Оно должно быть долговеч- 
ным - в полуприцепах ши- 
роко используют алюминий 
и нержавеющую сталь. 
Большой запас хода обеспе- 
чивают дополнительные ба- 
ки (в России, кроме того, ак- 
туален подогрев топливной 
системы). Машина или при- 
цеп должны устойчиво сто- 
ять на земле - обязательны 
минимум две дополнитель- 
ные опоры. Ну и, пожалуй, 
главное - грузовик с ПТС 
будет всегда одинаково на- 
гружен (полная масса трех- 
осника доходит до 24 т), по- 
этому зачастую ему особым 
образом настраивают под- 
вески. Тем более, что теле- 
визионное оборудование 
требует деликатности. 

Ширина станции в рабо- 
чем состоянии иногда соста- 
вляет... 7 метров. Конечно, 
такой дом не ездит по доро- 
гам. Для удобства работы 
инженеров и режиссера 
стенки большой ПТС дела- 
ют раздвижными с электро- 
и, «на всякий пожарный», 
механическим приводом. 

Четырехкамерная цифровая ПТС 
Башкирского телевидения размести-" 
лась в фургоне «Спринтер». Это одна 
из самых современных машин в Рос- 
сии. Любопытно, что в систему ото- 
пления входит подогреваемый... полі 


ТЕХНИКА 


14.00: сегодня вечером на Шаболовке выступает Елена Камбу- 
I рова. Записывать концерт будет ПТС «Песо» - тягач ИВЕКО заранее 
паркует полуприцеп у стен студии. Итальянский «Евростар» заменил 
«Супер-МАЗ»: телевизионщики жаловались на ненадежность нашего 
грузовика. А ведь ПТС должна всегда пребывать в боевой готовно- 
сти. Завтра, например, ей отправляться в Питер на Гран-при России 
I по фигурному катанию. 

15.00: в згой студии 10 
камер, которые могут уда- 
ляться на 400 м - такова 
длина кабелей. Впрочем, их 
можно нарастить, да и камер 
может быть до 1 4. А когда в 
Санкт-Петербурге празднова- 
ли 300-летие Российского 
флота, эта машина собирала 
воедино материал с трех 
других ПТС и 25 камер, уста- 
новленных по городу. 


17.05: по технологии, ПТС должна быть 
полностью развернута за 4 часа. Для нача- 
ла студию обеспечивают энергией: эту, на- 
пример, подключили к городской сети (соб- 
ственного генератора у «Песо» нет, а по- 
требление - 30 кВт). Первый час уходит 
только на то, чтобы обогреть салон от -3 до 
->-20°С. Сейчас проверяют режиссерский 
пульт, настраивают все 10 камер, чтобы 
«картинки» не отличались по цвету. Кстати, 
на «пэтзэсках» работает самый квалифици- 
рованный персонал: почти всегда по дороге 
к месту съемки из-за тряски или холода 
что-то раскоммутируется, выйдет из строя... 
Ремонтников с собой не повезешь - рассчи- 
тывают только на себя. 

18.00: кажется, все готово. «Внимание... 
Запись!» 

Именно зта машина пишет любимый 
«Г олубой огонек». На подготовку програм- 
мы уходит почти весь декабрь, и получает- 
ся, телевизионщики празднуют Новый год 
целый месяц... 



Станция на шасси двухосного грузо- 
вика “Мерседес-Бенц ІК”. На крыше 
модуля обычно оборудуют съемоч- 
ную площадку - не пропадать же 
столь удобной высокой точке! 


С ТАРЕЛКОЙ НАПЕРЕВЕС 

Если ПТС - это модель те- 
лецентра, то передвижная 
репортажная телевизион- 
ная станция (ГТРТС) - ма- 
ленькая Останкинская баш- 
ня. В ней тоже могут быть 
одна-три камеры, обяза- 
тельно пара видеомагнито- 
фонов, 4-1 0-КИЛО ваттный 
дизель-генератор, но глав- 
ное орудие производства - 
антенна. Ибо ПРТС обеспе- 
чивает работу тележурна- 
листа в прямом эфире. Со- 
ответственно, на крыше у 
микроавтобуса (а чаще все- 
го именно он служит шасси 
для станции) размещают 
спутниковую «тарелку». 
Кроме того, бывают стан- 
ции радиорелейные - для 
работы в зоне прямой види- 
мости приемной антенны. 
Они, разумеется, дешевле - 
оборудование «тянет» на 
60-70 тыс. долларов против 
спутниковых 250 тыс. 

Иногда ПРТС следуют за 
большими «пэтээсками», 
чтобы вести прямую транс- 
ляцию спортивных соревно- 
ваний, концертов и подоб- 
ных мероприятий. Но чаще 
всего они работают, как на 
пожаре: быстрый выезд к 
месту события, репортаж в 
программу новостей и... 
вперед, к следующей сенса- 
ции. |ЗР| 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
ТЕЛЕКАНАЛ РТР И ФИРМУ 
«КВАЛИТРОП» ЗА ПОМОЩЬ 
В [ЮДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 
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/НОВИНКИ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ И «ДЕЛФАЙ» 


ПОСМОТРИТЕ: ВОТ ОН по КАНАТАМ ИДЕТ... 

ВОЗМОЖНО, эти СТРУНЫ ВЕДУТ ПРЯМИКОМ в БУДУЩЕЕ 



В ПОДМОСКОВНЫХ Озерах родились 
первые сотни метров принципи- 
ально новой струнной транспортной 
системы (СТО, придуманной россий- 
ским изобретателем Анатолием 
Юницким. 

Представьте себе железнодорожное 
полотно... поднятое в воздух на сталь- 
ных опорах. Ездить по нему, конечно, 
будет невозможно: тяжелый состав 
просто погнет рельсы! Юницкий на- 
шел выход. Он сделал рельсы полыми, 
внутри них натянул стальные канаты с 
усилием 250-1000 тонн. По таким 
струнам уже можно пускать любую 
тележку, но только малой скоростью. 
Ведь как струну ни натягивай, все рав- 
но между опорами она будет прови- 
сать и быстро движущийся экипаж, 
раскачавшись, просто вылетит с трас- 
сы. Поэтому и потребовалась жесткая 
оболочка - рельсы. Как видно на схе- 
ме, канаты внутри натянуты с проги- 
бом, но пространство вокруг них за- 
полнено особым составом. В результа- 
те удалось сделать сам рельсовый путь 
идеально ровным, что и снимает огра- 
ничение на скорость транспортных 
модулей. 


Земля ушла из-под колес ЗИЛа. 

Зачем все это нужно? Ответ дают 
экономика и экология. Сегодня строи- 
тельство одного километра железно- 
дорожного пути обходится в 3-5 млн. 
долларов, автострады - 5-10 млн., мо- 
норельсовой трассы - 4-10 млн. Пожа- 
луй, лишь канатная дорога требует 
«всего» 1,5-2 млн. долларов на кило- 
метр, но быстро по ней не поедешь. 
Расчеты показывают, что струнная 

Такие вагончики, возможно, будут катать нас 
в будущем через всю страну. 


трасса будет стоить те же 1,5-2 милли- 
она и обеспечит пропускную способ- 
ность порядка 100 тысяч пассажиров и 
более 100 тысяч тонн грузов в сутки. К 
тому же потребуется минимальный зе- 
млеотвод, сохранится почти в перво- 
зданном виде природа. В труднодос- 
тупной местности севернее БАМа 
струны Юницкого могут оказаться 
единственно приемлемым вариантом 
развития транспортной сети. 

Все эти доводы хороши, но был у но- 
вой идеи серьезный недостаток: пи од- 
ного реального километра никто не ви- 
дел. А чтобы построить его, нужны как 
раз те самые 1,5-2 миллиона «зеленых», 
которые просто так, под идею, никто не 
даст. На помощь пришел Центр ООН 
по развитию населенных пунктов, вы- 
деливший грант на строительство пер- 
вой экспериментальной линии, кое-что 
добавила администрация Красноярско- 
го края, и дело завертелось. В августе 
2001 года в Озерах начали монтаж пер- 
вой анкерной опоры, а в конце октября 
мы уже побывали на пуске первого 150- 
метрового отрезка будущей 10-кило- 
метровой трассы. Грузовик здесь ис- 
пользован лишь в качестве примера тя- 
желого самоходного транспортного 
средства; в перспективе - создание об- 
текаемых грузовых и пассажирских мо- 
дулей разных размеров и грузоподъем- 
ности, работающих на электротяге. Ес- 
ли электрически изолировать рельсы 
друг от друга, можно сделать токосъем- 
никами стальные колеса, подобно поез- 
дам игрушечных железных дорог. 





г 



Колеса - не просто ролики. Специальные плоские 
пружины обеспечивают некоторую свободу 
по ширине колеи. 



Путевая структура Юницкого в разрезе: 1 - го- 
ловка рельса; 2 - оболочка рельса; 3 - канаты; 
4 - наполнитель. 


Теперь немного о впечатлениях. Са- 
мыми сильными они оказались у на- 
шего фотографа, храбро занявшего 
место рядом с водителем (пилотом?) и 
наблюдавшего в видоискатель, как зе- 
мля буквально уходит вниз из-нод ка- 
пота. Автор же старался оттенить коле- 
бания и прогибы пути под поднимаю- 
щимся ЗИЛом. Они были минималь- 
ными и не вызывали опасений за ис- 
ход эксперимента. Жаль только, что 
разогнаться на 150 готовых метрах бы- 
ло негде. Ну да все еіце впереди... 

А кстати, что впереди? На одном из 
плакатов была представлена будущая 
сеть СТС, покрывающая весь север 
России вплоть до Берингова пролива. 
Честно говоря, чем-то все это напом- 
нило Нью-Васюки из произведения 
наших классиков. Как ни малы отно- 
сительные затраты на километр, но 
умноженные на десятки тысяч, они 
вырастают до невообразимых вели- 
чин. Другое дело, что СТС представи- 
лась вполне работоспособной трассой 
и могла бы уже сейчас решить некото- 
рые локальные задачи в той же Моск- 
ве с дорогой землей, насыщенной ком- 
муникациями, и районами, располза- 
ющимися за пределы МКАД. 

В конце концов, монорельсовые до- 
роги работают в некоторых городах 
мира: почему бы нам пе сделать что-то 
неповторимое? 


ВНШНОСТЬ ОБШІАНЧИВА 

В ЭТОМ «ПЕЖО-206» МНОГОЕ НЕПРИВЫЧНО 


Н а борту под индексом «206» скром- 
ная надпись «Демонстратор эколо- 
гических технологий». Созданный в 
рамках договора между «Пежо» и 
«Делфай», этот автомобиль показывает; 
на что способна техника сегодняшнего 
дня, собранная в одном, пусть и стан- 
дартном кузове. 

Мотор - дизельный, обьемом 1,4 л, с 
топливітой системой «коммон рейл». 
Изюминки - быстродействующие фор- 
сунки и общая шина сферической фор- 
мы, где давление поднято до 160 
МПа/1600 бар (ЗР, 2001, № 4). Аппетит 
ав'гомобиля уменьшили известным спо- 
собом «старт-стоп»: при остановках в 
пробках или перед светофорами мотор 
выіслючается. Нажали педаль сценле- 
пия - пустился вновь. Новое в дашіом 
решении - навесной (а нс сблокирован- 
ный с маховиком двитателя) стартер-ге- 
нератор «Эперджеп-5». Внешне он ма- 
ло о'гличаегся от стандартного и потому 
может быть установлен па любом мото- 
ре. Пускает он двигатель через... ре- 
менную передачу. 

Еще немного сэкономили благодаря 
оригинальному кондиционеру (отка- 
заться от него вовсе на современном ав- 
томобиле не рсшючись). У него ком- 
прессор с переменной производитель- 
ностью. По сравнению с традицион- 
ным, отбирающим от двигателя одина- 
ковую мощностъ в люСюм режиме, этот 
экономит до 10% топлива. 

Продукты сгорания, разумеегся, вы- 
летают в выхлопную трубу - но нс сра- 
зу, а пройдя фильтр частиц и нейтрали- 
затор. Перед ними еще одна новинка - 
нлазменный реактор, в котором элект- 
роны, разогнанные до высоких скоро- 
стей, атакуют молекулы отработавших 



Пусть пока это всего лишь «Демонстратор», но 
благодаря «Энерджену-5», совмещающему в себе 
генератор и стартер, на нем уже можно ездить, 
оберегая природу, экономя топливо. 

газов. При этом образуются свободные 
радикалы кислорода и азота, ускоряю- 
щие доокислснис N0 в N02- В результа- 
те на 70% снижается содержание оки- 
слов азота и на 30% - частиц сажи. 

Э^го еще пе все, некоторые новинки 
прячутся НОД кузовом. Все узлы 'подвес- 
ки сделапы из алюминиевых сплавов. То 
же относится и к тормозным дискам. Ре- 
зультат - снижение ненодрессорешюй 
массы на 42%. Гидравлический привод 
тормозов уступил место электрическо- 
му, включая стояночный автоматиче- 
ский тормоз. Троганье с места на подъе- 
ме превращается в детскую забаву. 

Обычно концепты привлекают пуб- 
лику на автосалонах броским футури- 
стическим дизайном. «Делфай», буду- 
чи поставщиком колшлектующих узлов 
и систем, пошел другим путем - создал 
новейший автомобиль в привычном об- 
личье. " 


В новых форсунках запи- 
рание осуществляется не 
только под воздействием 
пружины, но и за счет раз- 
ности давлений в полостях 
над и под иглой. А управ- 
ляет этим клапан, изменя- 
ющий потоки топлива че- 
рез тщательно подобран- 
ные жиклеры. 
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I ТЕХНИКА 


КАК КОНСТРУКТОРЫ СААБа УМНОЖАЛИ 
ч9 НА «ИКС» 




ЗАДАЧА С ЧЕТЫРЬМЯ ИЗВЕСТНЫМИ 



В от и до шведской фирмы, славя- 
щейся быстрыми машинами с не- 
ординарной внешностью, докати- 
лась мода строить сверхуниверсаль- 
ные концепты. Перед Майклом Мауэ- 
ром, руководителем проекта 9Х, по- 
ставили задачу создать автомобиль, 
который один мог бы играть четыре 
роли: спортивного купе, универсала, 
родстера и даже пикапа. При всех пе- 
ревоплощениях машина должна оста- 
ваться «в глубине души» СААБом... 

Группу специалистов разместили в 
студии, интерьер которой специально 
разработал известный скандинавский 
архитектор. Светлое и воздушное по- 
мещение, без излишеств и казенщи- 
ны, способствовало свободе и раско- 
ванности мышления. 

Образ спортивного купе, даже в со- 
четании с другими ипостасями, не- 
мыслим без достойного .мотора. Дви- 


гателисты спроектировали трехлит- 
ровый Ѵ6 мощностью 224 кВт/305 л. с. 
Чтобы реализовать все его возможно- 
сти, машину сделали полнопривод- 
ной; как результат, разгон с места до 
100 км/ч за 5,9 с и принудительное ог- 
раничение скорости - 250 км/ч. 

Дизайнер Энтони Лоу пошил этому 
гонщику подходящий комбинезон: 
фирменные саабовское «лицо» и вет- 
ровое стекло, мощный тоннель между 
левыми и правыми ковшеобразными 
креслами, сильно тонированные стек- 
ла... Кстати, полумрак са- 
лона не меняется, какая 
бы погода ни была за 
бортом. За световой 
«микроклимат» от- 
вечают скрытые 
под панелью 
приборов и в 
дверях источ- 
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/КОНЦЕПТ-КАР 

РУБРИКУ ВЕДЕТ / СЕРГКП КАНУППИКОи 


ники слабого голубого свечения. Что- 
бы сделать руль по-настоящему спор- 
тивным, а приборную панель функ- 
циональной, подушки безопасности 
упрятали в передние стойки. 

Наделяя СААБ чертами настоящего 
грузопассажирского автомобиля, кон- 
структоры сделали складывающими- 
ся не только задние, но и правое пе- 
реднее сиденье. Пол становится абсо- 
лютно ровным, а максимальная длина 
груза может достигать 1900 мм. Неп- 
лохо для автомобиля длиной 4 метра! 

Купе и универсал готовы. Чтобы 
превратить машину в родстер, доста- 
точно снять полупрозрачные напели 
крыши и опустить стекло двери ба- 
гажника. Необходимую жесткость 
обеспечивает кузову солидная попе- 
речина между панелями крыши: она 
помогает нести нагрузку мощной 
алюминиевой платформе. 

Сделать из такого родстера пикап 
уже совсем несложно. Инженеры 
СААБа приложили ультрасовремен- 
ную технику к решению полувековой 
давности. Задний борт откидывался 
вниз еще на дедушкиных универса- 
лах, например, «22-й» «Волге». Здесь 
он к тому же всего за 5 секунд автома- 
тически выдвигается на 200 мм, увели- 
чивая погрузочную площадку. С отки- 
нутой дверью можно безбояз- 
пешіо ездить - в ее торце 
есть фонари-дублеры штат- 
ных, а для фиксации груза 
предусмотрены универсаль- 
ные крепления. Интерьер, 
включая тыльную сторону 
спинок сидений, отделан во- 
доотталкивающим износо- 
стойким материалом. 

Итак, группа Майкла Мауэра 
нашла еще одно решение уравнения 
сверхуниверсалыіости. Нынче по- 
добные проекты рождаются в ди- 
зайн-центрах многих компаний. Кто 
первым подставит вместо концепту- 
ального «икса» индекс серийной мо- 
дели? 


8ААВ-9Х. Представлен на салоне 
ІАА-2001 во Франкфурте. 
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/В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

«РЕЙНДЖ-РОВЕР» 


С реди вседорожников «ленд-ро- 
веры» всегда стояли особняком. 
Эти автомобили нечасто обнов- 
ляются кардинально и выпускаются 
почти в неизменном виде на протяже- 
нии десятилетий. Тем интереснее пре- 
мьера нового поколения «Рейндж-Ро- 
вера». Раньше такое событие наверня- 
ка произошло бы не в Детройте, а в 
Бирмингеме, по ведь ныне хозяин фир- 
мы — «Форд». 

Стало уже правилом, что очередное 
поколение больше старого. «Рейндж- 
Ровер» не исключение - он удлинился 
почти на 300 мм, подрос почти на 50 мм. 
Тем не менее дизайнерам удалось изба- 


ШСЕ ВОѴЕН 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 8x32x4398 см^; мощность - 
212 кВт/ 288 л. с.; максимальный крутящий момент - 
440 Н м. Трансмиссия - постоянный полный привод 
с понижающим рядом передач и электронными бло- 
кировками дифференциалов: кузов - 5-местный 
универсал; подвески - независимые; база - 2880 мм; 
габарит (длина, ширина, высота) - 4950x1 956х 
1863 мм. 


вить автомобиль от излишней 
тяжеловеаюсти облика (сог- 
ласитесь, для большого ДЖИ- * 
па это нелегко). Бросаются в 
глаза новомодные блок-фары 
из нескольких малогабарипшіх 
прожекторов за общим гладким стек- 
лом. Грубоватая радиаторная решетка 
придает «Рейндж-Роверу» мужествен- 
ность и агрессивность. 

Зато салон впору сравнивать не с ути- 
литарным вседорожником, а с «Бент- 
ли» или «Роллс-Ройсом»! Среди обору- 
дования здесь, разумеется, навигатор, 
телефон, подчиняющийся голосу хозя- 
ина, и руль, греющий его руки зимой. 

Хотя «Ленд-Ровер» и отошел от БМВ 
к «Форду», моторы на новой модели 
все же родом из Германии. Это бензи- 
новая «восьмерка» объемом 4,4 л мощ- 
ностью 212 кВт/288 л. с. либо турбоди- 
зель Ѵ6, 3,0 л, 135 кВт/184 л. с. В буду- 
щем «Форд» грозится оснастить новші- 
ку американскими двигателями. 

«Рейпдж-Ровер», конечно, более ци- 
вильный джип, нежели «Дефеидер». 



«МАЗДА-БОНГО ФРЕНДИ» 


П ожалуй, лучшего эквивалента, 
чем «Дружок», для аінлийско- 
го названия этого кемпера не 
придумать. Ведь он предназначен не 
только для поездок, но и для ночевок 
на «пленэре». В сентябре 2001 года у 
дилеров появилась обновленная вер- 
сия «Бонго». Внешне она обрела еще 
более спортивный вид благодаря но- 
вой решетке радиатора и широкому 
пластиковому бамперу с противоту- 
манными фарами. 

Но, конечно, в автомобилях этого 
класса суть спрятана внутри салона. 
Теперь в нем можно стоять в полный 
рост: крыша поднимается на гораздо 
больший угол, чем раньше. А под 
ней - современнейший центр для 
отдыха и развлечений, напич- 
канный электронными устрой- 
ствами. Тут и ЬѵО-плейер, и те- ^ 
левизионные игры, и компьютер 
с Интернетом. Звуковой мощно- 
сти 100 Вт вполне хватит, чтобы за- 


быть о непогоде, мешающей отдыху 
вне автомобиля. А можно сыграть за 
прочным столом партию в домино: 
кресла первого ряда разворачиваются 
па 180°. Вот уж действительно МРѴ - 
многоцелевой автомобиль! Кстати, 



Но и у него в трансмиссии присутству- 
ют понижающие передачи, электрон- 
ные блокировки дифференциалов. А 
вот подвески отныне полностью неза- 
висимые: ведь владельцы автомобилей 
ценой от 85 до 140 тысяч долларов (в за- 
висимости от комплектации) предпо- 
читают езду по шоссе, а бездорожье - 
это так, для разрядки. 


ВАНСЕ ВОѴЕВ, 

представден на ЫА1А$-гр02 в Детройт 


МА20А ВОМСО РЙІЕМОЕЕ 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1991 см®; мощность - 90 кВт/ 
122 л. с. при 5800 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 175 Н-м при 3800 об/мин; коробка передач - 
4-ступенчатая автоматическая; кузов - 8-местный ми- 
ни-вэн с поднимающейся крышей; база - 2840 мм; га- 
барит (длина, ширина, высота) - 4750x1830x1800 мм. 


именно «Мазда МРѴ» и явилась базой 
для экспериментов с крышей и сало- 
ном. 

Впрочем, не будем приуменьшать 
заочуги разработчиков. У «Бонго», на- 
пример, есть полноприводная версия 
- что за пикник на асфальте? Семьи 
нынче большие (в Японии), поэтому 
число мест увеличили до восьми. А 
чтобы посторонний не смог проник- 
нуть в ваше жилище на колесах, вход 
разрешает пластиковая карточка с ми- 
крочином. 

На выбор предлагаются четырехци- 
линдровый бензиновый двигатель или 
Ѵ-образная дизельная «шестерка» ра- 
бочим объемом 2,5 л. 


МА20А ВОНСО РЯІЕМОЕЕ. 
представлена в сентябре 2001 г. 
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СМЕЛЫЙ ТЕЗИС «ЛЯНЧИ» 




ние дизайна 30-40-х годов, 
скрадывает габарит почти 
пятиметрового седана. 

Заглянем в салон: здесь 
все создано для комфортно- 
го перемещения в простран- 
стве. Работая над эргономи- 
кой «Тезиса», фирма не ску- 
пилась на расходы. «Лянча» 
даже привлекла к проекти- 
рованию интерьера извест- 
ного профессора-физиоло- 
га Дала Монте. Отделан са- 
лон кожей высшего качест- 
ва и шпоном дерева ценных 
пород, посторонние шумы 
скрадывают пятимиллимет- 
ровые стекла. Флагманский 
уровень модели подчерки- 
вает практически полное 
отсутствие в машине меха- 
нических регулировок: все- 
го здесь 54 электронных сис- 
темы. Электроприводы да- 
же в замках дверей ~ не дай 
бог, взявшись за ручку, при- 
дется приложить усилие! 

Впрочем, при ближайшем 
рассмотрении автомобиль 
достаточно ординарен. Пе- 


З а 95 лет - столько су- 
ществует марка «Лян- 
ча» - выпущено нема- 
ло интересных машин. Так, 
в 1914 году модель «Тэта» 
впервые в Европе серийно 
оснастили электрическим 
стартером и фарами. А 
«Лямбда» образца 1922-го 
вошла в историю как пер- 
вый в мире автомобиль с не- 
сущим кузовом. Поддержка 
ФИАТа, ставшего хозяином 
«Лянчи» в 1969 году, помог- 
ла фирме сохранить имидж 
производителя добротных, 
незаурядных машин. 

Сегодня «Лянча» просну- 
лась от спячки, в которой 
пребывала в 90-х. Два года 
назад появилась модель сре- 
днего класса «Либра», полу- 
чившая хвалебные оценки 
не только итшѵьянской прес- 
сы, а в конце прошлого года 
началось производство 
флагмана «Тезис»: он при- 
шел на смену «Каппе», вы- 
пускавшейся с 1994 года. 
Новой модели предшество- 
вал ряд интересных разра- 

«Лянча-Тезис»: 
современная классика 


Послевоенная «Аурелия» послужила 
одним из источников вдохновения 
при создании «Тезиса». 

боток, например, концепту- 
альная «Ляпча-Диалогос» 
продемонстрировала не 
только особый взгляд на ав- 
томобильный дизайн, но и 
технические возможности 
фирмы. 

Например, двери распа- 
хивались в разные стороны, 
открывая широкий, без 
средней стойки, проем, а 
рулевое управление с под- 
вижной рулевой колонкой 
позволяло водителю... пе- 
редать штурвал сидящему 


впереди пассажиру! Благо, 
специально для «второго 
пилота» предусмотрели 
дублирующий педальный 
узел. 

Стиль «Диалогоса» полу- 
чил развитие в уникальном 
автомобиле «Джубилео», 
сделанном в 2000 году в 
единственном экземпляре. 
Нет, это был не очередной 
концепт-кар: ему суждено 
было стать шикарным... по- 
дарком. Ныне «Джубилео» 
украшает гараж главы рим- 


<41иалоп]с» - на сегодня один из самых шикарньк и высокотехнологич- 
ных концепт-каров концерна ФИАТ. 


ской католической церкви 
Иоанна Павла II. Специаль- 
но для Папы задняя часть 
крыши машины выполнена 
съемной, дабы предоставить 
возможность пообщаться с 
верующими во время про- 
цессий. 

После столь необычной 
рекламной кампании публи- 
ка, наконец, увидела серий- 
ный «Тезис». Стильная, про- 
порциональная внешность, в 
которой чувствуется влия- 


редний привод, подвески 
типа «Мак-Ферсон» спереди 
и мпогорычажная сзади, 
турбодизели «Исудзу» и 
бензиновые моторы ФИАТ 
мощностью от ПО кВт/215 
л. с. до 158 кБт/214 л. с... но 
об этом хозяину шикарного 
авто знать совсем необяза- 
тельно. 


ІАМаіА ТНЕ8І8. 
представлена в 2001 году 
в Женеве. 
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«МЕРСЕДЕС-БЕНЦ 
СПРИНТЕР ИГЛХАУТ» 


В сем хороши автомобили круп- 
нейших фирм, но иногда не хва- 
тает изюминки. Отыскать ее и 
выявить берутся тюиишювые ателье, 
они, как правило, доводят модели оп- 
ределенного производителя или клас- 
са. Всем известны «Брабус», «Абт», 
«Альпина»... Дополнительные шиль- 
дики показывают заложенный разра- 
ботчиками потенциал - такие автомо- 
били нацелены па покупателей, ценя- 
щих индивидуальный «пошив». 

Среди любителей полноприводной 
техники пользуется известностью ате- 


МЕНСЕ0Е8-ВЕМ2 8РВІМТЕН ІСІНАУТ 


Двигатель - дизельный; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 5x20x2686 см®; мощность - 147 кВт/ 
200 л. с.; трансмиссия - механическая 5-ступенчатая 
коробка передач, постоянный полный приводе пони- 
жающей передачей 1:2,5 и полностью блокируемыми 
дифференциалами; кузов - фургон с двойной каби- 
ной; база - 3000 мм; параметры проходимости: до- 
рожный просвет - 315 мм, углы въезда/съезда - 
39/37”, преодолеваемый подъем - 80%. 


лье «Иглхаут», одна из моделей 
которого была представлена осе- 
нью во Франкфурте. За оаюву 
взяли «Мерседес-Бенц Спринтер- 
316 СОІ», получивший наряду с по- 
стоянным полным приводом огром- 
ные шины 315/75К16 па легкосплав- 
ных дисках, «кенгурятник» и глушитель 
из нержавеющей стали, запаску на 
кронштейне «а-ля джип». 

Если вчитаться в список опций, станет 
ясно: внедорожные качества «ежовой 
шкуры» (так переводится название) вы- 
ходят далеко за рамки «паркетника». 
Форсированный двигатель, три прину- 
дительно блокируемых дифференциа- 
ла, понижающая передача плюс лебед- 
ки спереди и сзади говорят сами за себя. 
Поскольку понятие экономичности при 
перемешиваігии глиіпі лишено смысла, 
объем алюминиевого бака увеличили до 
150 л. А затормозить на крутом склоне 
Помогут специально разработанные вы- 
сокоэффективные тормоза. Само собой. 



увеличился дорожтшй просвет. Менее 
очевиден в представленном здесь раідф- 
се умеіпшенный задний свес. 

Дизельные двигатели самой конст- 
рукцией предназначены для безбояз- 
ненного преодоления бродов. Чтобы 
вода не попала во впускной тракт, воз- 
дух забирают в герметизированную си- 
стему с уровня... чуть выше крыши. 
Правда, разработчики не рекомендуют 
глубоководные погружения, ограни- 
чив их гарантированными 80 см, но и 
это, согласитесь, немало. 


МЕНСЕ^Е$-ВЕN2 8РВІМТЕП ІСЕНАОТ 
в показанном варианте представлен 
на ІАА-2001 во Франкфурте. 


«ХОНДА-СИВИК ГИБРИД» 


В НОВОМ году прибудет полку гиб- 
ридных автомобилей. Правда, 
«Хонда-Сивик Гибрид» пока бу- 
дет продаваться только на историче- 
ской родине, но это - обычная практика 
японцев: обкатывать новинки па сооте- 
чественниках. Однако нет сомнений - 
пройдет пара лет, и вслед за «Инсай- 
том» и «Тойотой-Приус» гибридный 
«Сивик» появится в салонах европей- 
ских дилеров. 

Внешне новинку описать не просто, а 
очень просто: она отличается от пяти- 
дверной бензиновой версии лишь... 
шильдиком «НуЬгісі» под правым зад- 
ним фонарем. А вот под кансп ом бьется 


НОМОА-СІѴІС НУВНШ 


Двигатель - гибридный; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x8x1300 см®; мощность - 59 кВт/ 
80 л. с. при 5700 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 115 Н-м при 2800 об/мин. Коробка передач - 
бесступенчатая вариаторная автоматическая; кузов - 
5-местный 5-дверный седан несущего типа; база - 
2680 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 4285х 
1695x1495 мм. 


Сгшоешюе бензоэлектрическое серд- 
це, вобравшее в себя последние дос- 
тижения технической мысли. Это, 
например, опробованная на «Хон- 
де-Джаз» система зажигания с двой 
ным последовательным искрообразова- 
нием и устройство холостого хода, от- 
крывающее клапаны и исключающее 
торможение двигателем. На самом деле 
торможение при сбросе газа, конечно, 
осталось, но за него целиком отвечает 
электромотор, и вся «лишняя» кинети- 
ческая энергия автомобиля возвращает- 
ся в аккумуляторы. Вместе с бесступен- 
чатой коробкой передач «Мультиматик 
5» силовая установка обеспечивает уни- 
кальный для компакт-класса расход то- 
плива 3,45 л/1СЮ км. Между прочим, 
по-японски это означает выполнение 
норм... 2012 года. 

Бензиновая секция силового агрегата 
по конструкции весьма напоминает 
двигатели, используемые на модели 
«Джаз», но имеет рабочий объем 1,3 л. 
Хотя по мощности она и не дотягивает 



до 1,4-литрового мотора обычного пя- 
тидверного «Сивика», но па динамиче- 
ских качествах автомобиля это не ска- 
зывается: при разгоне к пей подключа- 
ется электродвигатель со своим «трол- 
лейбусным» крутящим моментом на 
низких оборотах. Он же выполняет 
роль стартера и это очень важно для ре- 
жима «старт-стоп», когда при движе- 
нии в пробках пуск следует за пуском - 
ведь через полминуты стоянки ДВС ав- 
томатически выключается. Гибридігый 
«Сивик» уже получил от японского ми- 
нистерства транспорта сертификат 
ІІЕЕѴ (ІЛіга Еоѵѵ Етіззіоп ѴеЬісІе - ав- 
томобиль со сверхнизким выбросом). 


Н0N^А-СIVIС НѴВНШ, 
представлен на ТМ8-2001 в Токио 











«САМАРА» РАСТЕТ, 
«ЖИГУЛИ» СТОЯТ 


ВАЗу НУЖЕН 
АЛЮМИНИЙ 


НОВЫЙ ДИРЕКТОР 
ГАЗа 



ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

К аждый автовладелец за свою (и ма- 
шины) жизнь успевает «сносить» не 
один комплект шин. А сейчас, когда 
автомобильная мода диктует сезонные 
«переобувания», многие приобретают 
по два комплекта - зимних и летних. 
Учитывая же стремительно растущее у 
нас число автомобилей, не нужно идти к 
гадалке, чтобы предсказать: потребность 
в шинах велика и будет увеличиваться 
впредь. Сегодня рьшок, не моргнув, про- 
глатывает более 30 миллионов штук 
ежегодно, а специалисты прогнозируют 
ежегодную прибавку 5-7%. 

Значит, выпускать шины - выгодно и 
перспективно. А раз так, то и интерес к 
шинным заводам предопределен. Пос- 
ледние пару лет в шинной промышлен- 
ности идут бурные процессы интегри- 
рования, а если без дипломатии - деле- 
жа собственности и концентрации ее в 
руках крупных компаний. Сегодня в от- 
расли действуют одиннадцать шинных 
заводов (не считая НИИ шинной про- 
мышленности, имеющего собственное 
производство). Большинство из них 
принадлежит трем владельцам. В их 
руках сконцентрированы и основные 
предприятия - поставщики сырья. 

«ДОЧКА» ГАЗПРОМА 

«Сибирско-Уральская нефтегазохи- 
мическая компания» (СИБУР), дочер- 
няя компания Газпрома, занимается пе- 
реработкой попутного газа, извлекае- 
мого из скважин вместе с сырой неф- 
тью. Ей принадлежат нефтехимические 
комбинаты, заводы синтетических кау- 
чуков, предприятия по производству и 
переработке искусственных волокон. 
Годовой оборот компании - более мил- 
лиарда долларов. СИБУР владеет тремя 
ппшными заводами: Ярославским, Ом- 
ским и Волжским (АО «Волтайр») и 
контролирует почти половину россий- 
ского производства шин! 

Когда в 1998 году СИБУР приобрел 
контроль над ЯШЗ, предприятие пере- 
живало кризис: долги около ста милли- 
онов рублей, затоваривание, увольне- 
ния. Завод, построенный в 1932 году. 


требовал переоснащения, ассортимент 
его продукции - обновления. Новые 
владельцы поніли на реструктуриза- 
цию, наладили систему сбыта, завод по- 
лучил возможность вложить в развитие 
собственного производства около семи- 
десяти миллионов долларов. Сегодня 
ЯШЗ занимает второе место по объемам 
производства после «Нижнекамскши- 
ны». Выпускает покрыніки для отечест- 
венных и иностранных легковых авто- 
мобилей (большинство - дешевых, с 
текстильным брекером, меньше - более 
дорогих, с металлокордным, всего - бо- 
лее 50 моделей); для грузовиков и авто- 
бусов (цельнометаллокордные начали 
выпускать первыми в России). 

Омский - единственный шинный за- 
вод, где действует совместное предпри- 
ятие (российско-словацкое ЗАО «Мата- 
дор-Омскшина»). В Омске выпускают 
более семидесяти моделей шин: для 
легковых (больше 30 моделей) и грузо- 
вых автомобилей, мотоциклов, велоси- 
педов и сельхозтехники; с текстильным 
и металлокордным брекером. По объе- 
мам производства предприятие зани- 
мает третье место среди российских 
шинных заводов. 

Волжский шинный (ОАО «Волтайр») 
до весны прошлого года контролирова- 
ла группа АМТЕЛ, но СИБУР, владею- 
щий в Волгоградской области несколь- 
кими нефтехимическими предприятия- 
ми («Каучук», «Волжское химволокно». 
Волжский азотно-кислородный завод), 
был заинтересован в создании своей 
полной технологической цепочки в ре- 
гионе. После непростых переговоров 
«Волтайр» перещел в руки «Сибирско- 
Уральской нефтегазохимической ком- 
пании». Предприятие это по объемам 
выпуска прюдукции на четвертой пози- 
ции с Московским и Кировским ніинны- 
ми заводами. В его программе особое 
место занимают покрыщки для сельхоз- 
техники (выпускает 26 моделей для тра- 
кторов и комбайнов при том, что для 
легковых автомобилей - лишь 20). 

ПО НАЦИОНАЛЬНОМУ ПРИЗНАКУ 

Татарстан известен государственным 
подходом к расположенной на его тер- 


ритории промышленности. Вот и хол- 
динг создали решением «сверху»: пра- 
вительство республики, управляющее 
«Татнефтью», передало ей «Татнефте- 
хим» и «Нижнекамскшину». Татарские 
нефтяники, кроме того, приобрели Еф- 
ремовский завод (Тульская область) 
синтетического каучука. Теперь верти- 
кально-интегрированная компания 
контролирует и сырье, и конечный про- 
дукт из него. А это совсем немало: доля 
нижнекамцев на российском рынке - 
около 30%, при том, что мощности (за- 
вод рассчитан на выпуск около 12 мил- 
лионов піин в год) используются на 70 
процентов. «Нижнекамскшина» - са- 
мое современное из российских шин- 
ных предприятий. Построено оно в се- 
мидесятые годы специально для поста- 
вок АвтоВАЗу и КамАЗу. Оснащено от- 
носительно новым импортным обору- 
дованием. Ежесуточно на двух заводах 
(массовых и грузовых шин) выпускает- 
ся 21 000 шин для легковых автомоби- 
лей, 11 600 - для грузовых и 2500 для 
сельхозтехники! 

По сравнению с другими шинными 
заводами НКШ более активно экспор- 
тирует свою продукцию. Не много, все- 
го два процента от обшего объема, но у 
других - и того меньше. 

Почти половину всех машин, сходя- 
щих с конвейера АвтоВАЗа, сегодня 
комплектуют нижнекамскими шина- 
ми, 91% - КамАЗа, около тр>ети - ГАЗа. 


СОКИ, ВОДКА И ПОКРЫШКИ 

Эту компанию назвать модным сло- 
вечком «вертикально-интегрирован- 
ная» - язык не поворачивается. Потому 
что она расползается в разные стороны. 
Настолько разные, что подчас трудно 
проследить логику построения принад- 
лежащего ей бизнеса. Похоже, что, не 
мудрствуя, ее можно обозначить так: 
все, что приносит деньги. А их в нынещ- 
ней России приносят водка, пиво, соки, 
чай, кофе, лекарства. Ну и еще - кау- 
чук, латекс, химикаты для резинотехни- 
ческой промыщленности. И - шршы. 
Вот этим всем, а кроме того, производ- 
ством макарон, минеральной воды, 
рыбных и мясных консервов, подсол- 
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нечного масла, поставками жестких 
дисков и занимается торгово-промыш- 
ленная группа АМТЕЛ, зарегистриро- 
ванная в Сингапуре и возглавляемая 
ршдусом Судхиром Гупта, в 1983 году 
закончившим наш Университет друж- 
бы народов. Кстати, в советское время 
господин Г)гпта занимался поставками в 
СССР каучука. 

Как ни разнообразны интересы ТПГ 
«АМТЕЛ», а шинные заводы и он не 
преминул замкнуть в цепочку с сырь- 
ем: в группу входят Волгоградский за- 
вод технического углерода (один из 
трех крупнейших в России производи- 
телей сажи - важнейшего сырья для 
производства шин). Волгоградский 
сталепроволочноканатный завод (ме- 
таллокорд), два предприятия по выпу- 
ску кордных тканей (черниговское 
«Химволокно» и «Химволокно АМТЕЛ 
Кузбасс») и красноярский завод, выпу- 
скаюший каучук. Конечно, не срав- 
нить с СИБУРом или «Татнефтью», у 
которых производственный цикл на- 
чинается буквально «от скважины», но 
и это кое-что. 

АМТЕЛ владеет Кировским и Крас- 
ноярским шинными заводами и СП РО- 
САВА (Белая Церковь, Украина). Мощ- 
ность Кировского завода - около трех 
миллионов шин в год (в прошлом году 
выпустил чуть больше двух). Краснояр- 
ский завод поменьше - рассчитан на 
производство двух миллионов штук в 
год, делает меньше полумиллиона. Зато 
у красноярцев есть «конек» - покрыш- 
ки для большегрузных автомобилей, 
карьерных самосвалов. Если же при- 
плюсовать мощности РОСАВА (пять с 
половиной миллионов шин, причем 
сравнительно современных конструк- 
ций, в год), то роль АМТЕЛа в шинной 
промышленности сразу предстанет на- 
много солиднее. 


Сингапурская компания довольно ак- 
тивно инвестирует развитие своих заво- 
дов. Например, на Кировском работает 
пока единствеішая в России протектор- 
ная линия с агрегатом «Триплекс» по 
производству заготовок боковин, закуп- 
ленная у немецкого «Круппа». Кроме 
того, планируется закупка современ- 
ных сборочных станков, форматоров- 
вулканизаторов, кольцеделательных аг- 
регатов и т. д. АМТЕЛ заявляет, что на- 
мерен увеличить производство на Ки- 
ровском заводе до пяти миллионов шин 
в год за счет выпуска современных ра- 
диальных покрышек с металлокорд- 
ным брокером. 

В ОЖИДАНИИ ХОЗЯИНА 

Московский шинный тоже объявля- 
ет о начале модернизации, хотя его на- 
мерения не очень совпадают с возмож- 
ностями. Владеет компанией государ- 
ство, а в его лице - правительство Мо- 
сквы. В 1999 году предприятие стояло 
на грани банкротства, но было заклю- 
чено мировое соглашение, по которо- 
му завод до сих пор расплачивается с 
кредиторами (главный из которых, как 
водится, государство). Дела МШЗ нача- 
ли постепенно двигаться в гору, но в 
нынешней ситуации, когда рынок 
шинной промышленности делят меж- 
ду собой крупные компании, перспек- 
тивы завода неопределенные. Если, ко- 
нечно, не найдется сильный инвестор. 
Московские власти могут сколько 
угодно поддерживать на плаву даже 
нежизнеспособное предприятие (при- 
меров - масса!), но МШЗ интересует 
крупнейшего немецкого производите- 
ля шин - фирму «Континенталь». Аль- 
янс с ней мог бы значительно укрепить 
позиции Московского шинного, позво- 
лить ему выпускать продукцию более 
высокого класса, чем у конкурентов. 
Иначе предприятию практически не- 
возможно соревноваться с заводами, 
принадлежащими сырьевикам: цены у 
москвичей окажутся заведомо выше. 


«Континенталь» же заявляет, что готов 
инвестировать в московский завод 43 
миллиона долларов и увеличить вы- 
пуск с двух до пяти миллионов шин в 
год, причем современных покрышек 
высокого качества (под одной из марок 
немецкой фирмы). 

Выходит, из «независимых» остались 
барнаульский, воронежский, ураль- 
ский и петербургский (АО «Петроши- 
на») заводы. Наиболее стабильное по- 
ложение у алтайского пр)едііриятия; во- 
ронежское (по решению арбитражного 
суда оно находится под внешним упра- 
влением) продолжает увеличивать 
убытки - к началу октября 2001 года 
долги достигли 700 миллионов рублей! 
Уральский завод пытается удержаться 
на плаву, даже осваивает выпуск ради- 
альных шин собственной разработки 
(со звучными именами «Снежный 
барс», «Малахит», «Беркут»), но объе- 
мы производства у него падают. Совсем 
до минимума они сократились у «Пет- 
рошины». Судьба этих предприятий, 
судя по всему, предрешена: или войти в 
один из действующих холдингов, или 
оказаться вне игры. 

А ЧТО ДАЛЬШЕ? 

Обретя новых владельцев, шинные 
заводы не избавились от одолевавших 
их проблем. Конечно, себестоимость 
производства после объединения сырь- 
евых компаний и шишшіх заводов стала 
ниже. Но при нынешнем росте цен на 
электричество энергоемкая отрасль 
вряд ли сможет в ближайшем будущем 
удержать стоимость своей продукции 
на нынешнем уровне. Пока заводы 
сдерживают рост цен, уменьшая рента- 
бельность производства. Но скоро это- 
му придет конец - выпускать продук- 
цию в убыток себе вряд ли кто-то будет. 
Придется повышать цены, не меняя 
кардинально качество. 

Изменить ситуацию можно, лишь мо- 
дернизируя производство, делая его бо- 
лее технологичным и эффективным. И 
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Товарные знаки 
шинных заводов 



Барнаульский 


у 

«Волтайр» 



Воронежский 


Кировский 



Красноярский 



Московский 



Омский 



«Петрошина» 



Ярославский 


предлагая продукцию приіщипиально 
иного качества, которую можно прода- 
вать по более высоким ценам. Между 
тем в стране по-прежнему нет хороше- 
го сырья, не хватает многих химикатов- 
добавок, на заводах используют уста- 
ревшие технологии, требуется обновить 
оборудование. А это все - деньги. Расчет 
же на большие вложения от новых вла- 
дельцев пока не оправдывается. На пе- 
ревооружение большинства действую- 
пдах заводов нужны даже не десятки, а 
сотни миллионов долларов. О таких ин- 
вестициях просто не идет речи. Пока 
предприятия, в основном, ориентиро- 
ваны на собственные средства, которых 
хватает лишь на решение сиюминутных 
проблем, на латание дыр. 

По-прежнему шины отечественного 
производства сохраняют конкуренто- 
способность, в основном, благодаря це- 
не. Средняя цена импортируемой в Рос- 
сию легковой шшіы 60 долларов, а на- 
шей - в два с лишним раза меньше. По- 
ка импортные шины занимают не боль- 
ше 15% российского рынка. По прогно- 
зам специалистов, эта доля вряд ли пре- 
терпит значительные изменения. Даже 
если стоимость отечественной продук- 
ции повысится, все равно ее будут брать 
- дешевле. А если еще повысить ввоз- 
ные пошлины. . . 

Впрочем, все не так пессимистично. С 
переделом отрасли ситуация на пред- 
приятиях и рынке стала улучшаться. 
Основные же надежды - на внутрен- 
нюю конкуренцию. Если нынешние 
владельцы стремятся занять лидирую- 
щее положение на рыігке (а иначе зачем 
выстраивать такие холдинги?), то путь у 
них один: обновлять производство, вне- 
дрять новые технологии и выходить на 
новый уровень качества продукции. И 
кто первым преуспеет в этом, тот ока- 
жется победителем. 1»1 


ПРОИЗВОДСТВО шин в РОССИИ, млн. шт. 

Завод 

1998 

1999 

2000 

ОАО «Барнаульский шинный завод» 

і.е 

1.7 

1.70 

ОАО «Волтайр» (Волжский) 

2.1 

2.3 

2,20 

ОАО «Воронежшина» 

0,95 

1.6 

1,40 

ОАО «Кировский шинный завод» 

1.6 

1.9 

2,00 

ОАО «Красноярский шинный завод» 

0.6 

0,3 

0,30 

ОАО «Московский шинный завод» 

1.4 

1.8 

2,20 

ОАО «Нижнекамскшина» 

8.1 

8,3 

8,60 

ОАО «Омскшина» (включая СП 
«Матадор-Омскшина») 

1.4 

2,2 

4,30 

ПКП «Петрошина» 

0.16 

0,2 

0,19 

АО «Уральский шинный завод» 

1.2 

1.2 

0.80 

ОАО «Ярославский шинный завод» 

3,9 

5.7 

6,20 

Всего: 

23,1 

27,2 

29,89 
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ТЕКСТ / Л1 1ТОІ I ЧУ ЙКИІ 1 

О течественные машины никак 
нельзя назвать золотыми. Хотя, 
если иметь в виду стоимость... 
Проследим, как дорожали автомо- 
били ВАЗ во второй половине 2001 
года. На диаграмме приведены от- 
пускные цены завода на машины в 
максимальной комплектации (ныне 
она называется «люкс»). 

«Классика». После весьма значи- 
тельного подъема в первом полуго- 
дии цены на «жигули» приостанови- 
ли свой бег. Совершенно очевидно, 
что подорожание и темпы продаж 
взаимосвязаны (обратно пропорци- 
ональны). Соответственно, дилеры 
испытывали некоторые трудности с 
реализацией «классики», пока поку- 
патели привыкали к новым ценам. 
Период стабильности вряд ли будет 
долгим: скорее всего, в начале 2002 
года голубая линия (см. диаграмму) 
поползет вверх. 

Переднеприводные модели. «Са- 
мары» и «десятки» в целом дорожа- 
ли равными темпами, превысив в 
конце года примерно на 10% июнь- 
ский уровень. В наименьшей степе- 
ни пострадали нынешние покупате- 
ли ВАЗ-21113 и 2112 - за шесть меся- 
цев цена выросла на 4-5%. 

К слову - о затоваривании. В кон- 
це прошлого года оно якобы случи- 
лось на ВАЗе, и в первую очередь 
встали продажи переднеприводных 
машин. Все верно - именно они и 
дорожали, только вот «затоварился» 
не ВАЗ, а его дилеры! Завод, прости- 
те, впаривал продавцам подорожав- 
шие автомобили, а те, скованные ди- 
лерскими договорами, принимали 
диктуемые условия. Результат - ра- 
бота в убыток себе: в середине нояб- 
ря у тольяттинских фирм можно 
было купить «восьмерку» за 127 тыс. 
руб. при отпускной цене... 127-131 
тыс. руб.! 

«Нива». Автор, владелец четырех- 
летней ВАЗ-21 213, с тихим ужасом 
взирает на график цен: еше немного 


и новую машину не потянуть! Оста- 
ется надеяться на затишье после 
столь бурного взлета. 

Итак, по всей вероятности, заво- 
дские цены начала 2002 года непри- 
ятно удивят поклонников заднего 
привода, а прицениваюшиеся к пе- 
реднему и полному вздохнут с об- 
легчением. Правда, есть еще такой 
фактор, как пошлины на подержан- 
ные иномарки... Вряд ли они развя- 
жут руки заводам, но некий прыжок 
цен могут спровоцировать. 

Очень велик соблазн сравнить 
рост стоимости автомобилей с цена- 
ми... ну, скажем, на колбасу - чтобы 
оценить инфляцию. По здравому 
размышлению автор выбрал иной 
продукт, из разряда не повседнев- 
ных, но приятных. Шоколад «Аль- 
пен Гольд» (настоящее золото Альп) 
выпускают в российском Покрове и 
поставляют в магазины по ценам, 
динамика которых приведена на 
диаграмме. Что ж: не покататься на 
новенькой «Ниве», так хоть сладко- 
го отведать... 1»1 
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РОСТ ОТПУСКНЫХ ЦЕН 
НА РОССИЙСКИЕ ТОВАРЫ 
(ІІ полугодие 2001 г.) 
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ТЕКСТ / БОРИС ХУБАЕВ 

Н есмотря на многовековой опыт 
рыночных отношений старушку 
Европу порой лихорадит от 
борьбы за... свободу коммерции. 
Торговать, скажем, ботинками или 
телевизорами здесь может любой - 
было бы желание и стартовый капи- 
талец. Но продажей новых автомоби- 
лей занимаются только фирмы-лю- 
бимчики компаний-производителей 
или, как у нас говорят, блатные. Ви- 
ной тому так называемый «свод по- 
слаблений» (Ыоск ехетрііоп), вве- 
денный властями ЕЭС еще в 1985 го- 
ду как временная мера и разрешив- 
ший производителям автомобилей 
самим назначать себе дилеров, дик- 
товать цены на машины и их сервис- 
ное обслуживание. Мотивация, с ко- 
торой удалось протащить упомяну- 
тый «блок», до боли знакома и на- 
шим предпринимателям, привык- 
шим обивать пороги чиновничьих 
кормушек вроде транспортных, по- 
жарных, санитарных и прочих ин- 
спекций. К источникам повышенной 
опасности нужен особый подход... 
Но если наш «серый» дилер сообра- 
зит, как обойти грабительские побо- 
ры и выжить даже без льготных по- 
ставок от завода-кормильца, то за- 
падный привык жить честно... 

По настоянию вошедших во вкус 
промышленников десятилетний срок 
действия эксперимента был в 1995 го- 
ду продлен еще на семь лет. 30 сентяб- 
ря 2002 года «свод послаблений» дол- 
жен быть отменен, на чем настаивает 
Комитет по защите свободной конку- 
ренции при ЕЭС и чему яростно со- 
противляется промышленное лобби в 
Совете Европы. Доводы в защиту сво- 
их льгот рассчитаны явно на несведу- 
щих в технике парламентариев: дес- 
кать, автомобиль - невероятно слож- 
ное изделие и обслуживать его с уче- 
том требований безопасности и эколо- 
гии сумеет только представитель фир- 
мы-изготовителя. Тогда, в 1985-м, фаб- 
риканты обещали, что их жесткий 
контроль над дилерами позволит 
удержать почти одинаковые (±12%) 
цепы па машины во всех странах Евро- 
союза. Разумеется, обманули - сегодня 
разница доходит до 60% (!). О тех на- 
ходчивых, которые захотят купить ма- 
шину где-нибудь в Португалии и пере- 
гнать к себе в богатую Баварию (сов- 
местив отдых на пляже с экономией 


ДИЛЕРАМ ВОЛЮІ 


/КОНФЛИКТЫ 


«СЕРЫЕ» ПРОТИВ «ОФИЦИАЛЬНЫХ» 


нескольких тысяч долларов), чиновни- 
ки тоже позаботились: никаких «авто- 
туров» - в каждой стране ЕЭС своя ин- 
дивидуальная омологация моделей. 
Отчасти это справедливо, ведь техни- 
ческие требования к машине для хо- 
лодной Скандинавии заметно отлича- 
ются от предусмотренных для жарко- 
го Средиземноморья. Но при чем тут 
разница в ценах? 

Ненавязчивый сервис официаль- 
ных, представьте себе, и в цивилизо- 
ванной Европе отвращает от себя кли- 
ентов - до 40% автовладельцев пользу- 
ются им, только пока действует гаран- 
тия, а затем уходят в гаражи. Разумеет- 
ся, это не железные боксы вдоль высо- 
ковольтных линий, как у нас, - ма- 
ленький частный сервис с одним подъ- 
емником может находиться и в центре 


Парижа. Его хозяин с одинаковым ус- 
пехом починит и «Рено», и «Инфини- 
ти», и даже «Жигули», а любые запча- 
сти ему подвезут через полчаса - стоит 
только позвонить. Если в России ре- 
монт у знакомого Сереги просто деше- 
вле, чем на СТО с белоснежным офи- 
сом и менеджерами в мини-юбках, то 
для европейца обслуживать любимое 
авто у Гастона, Курта или Джованни - 
стиль жизни. Пусть другие сдают ма- 
шину обезличенно, а мне приятно 
платить деньги хорошему человеку, 
которого знаю много лет - он чинит на 
совесть и надолго. 

Итак, подмять под себя весь автосер- 
вис заводам не удастся - он так и будет 
наполовину гаражным, но вот отвое- 
вать у официальных торговлю будет 
весьма проблематично - здесь Коми- 


тет по защите свободной конкуренции 
чересчур оптимистичен. Ну как заста- 
вишь производителя продать партию 
машин тому, кому он не хочет? Он 
найдет сотню причин, чтобы отказать! 
Покажи, мол, свой оснащенный по по- 
следнему слову техники сервис, а мы 
еще подумаем, соответствует ли он на- 
щим требованиям. Даже если прижать 
автомагната каким-нибудь вновь испе- 
ченным антимонопольным законом, 
он все равно сможет манипулировать 
дилерами методом дополнительных 
скидок, кредитов и т. д. Но в любом 
случае «серым» с отменой льгот для 
официальных станет полегче. А в ко- 
нечном итоге выиграет потребитель - 
прежде всего, материально. Ждать ос- 
талось меньще года, а там посмот- 
рим... |ЗР| 


На правах рекламы 
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I ЭКОНОМИКА I 


БИТВА ЗА МЕТАЛЛ 


КАК МЫ ВОССТАНАВЛИВАЕМ 
ЭКОНОМИЧЕСКИЕ СВЯЗИ 



ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


ШПИОНСКАЯ ИСТОРИЯ 


1/2002 



Запорожский алюминиевый комби- 
нат (ЗАлК) был самым маленьким в 
бывшем Советском Союзе. Куда ему до 
гигантов - Братского, Новокузнецкого! 
Но, как говорится, мал, да удал - имен- 
но на ЗАлКе, старейшем советском алю- 
миниевом, в конце 60-х было освоено 
производство специальных сплавов, не- 
обходимых для современного автомо- 
бильного производства (читай: для 
ВАЗа). Сегодня старожилы завода со 
смехом рассказывают историю «внедре- 
ния». ФИАТ, вообше-то, собирался по- 
ставлять алюминиевые сплавы для от- 
ливки головки блока и других частей 
двигателя сам. Но наши спецы во время 
командировки в Италию по заданию 
партии и правительства «свистнули» не- 
сколько образцов, которые затем тща- 
тельно изучили в лабораториях. Прие- 
хали итальянцы со своим алюминием, а 
мы им - не надобно, у нас свои сплавы 
есть, не хуже! Словом, так уж повелось, 
что Запорожский алюминиевый тради- 
ционно поставлял свою продукцию на- 
шим автозаводам, в том числе ВАЗу. В 
1990 году, например, 85% его потребно- 
стей в алюминиевых сплавах покрыва- 
ли металлурги из Запорожья. Но потом 
оказалось, что живем мы в разных стра- 
нах, и на пути «алюминиевого потока» 
встали таможни. . . За десять лет постав- 
ки из Запорожья в Тольятти сократи- 
лись почти втрое - до 30%, только стало 
ли от этого жить легче и лучше? 


ЗАлК в новых условиях большую 
часть продукции вынужден был про- 
давать за рубеж по бросовым ценам 
(а что, жить как-то нужно...), Авто- 
ВАЗ искал других поставщиков (кото- 
рые не всегда могли обеспечить каче- 
ство или просили за свой товар доро- 
же)... А год назад правительство Ук- 
раины рещило объявить конкурс по 
продаже пакета из 68,01% акций. И 
тут такое началось! 

СУДЕБНАЯ ИСТОРИЯ 

ЗАлК, конечно, самый маленький из 
алюминиевых заводов, но такой «сла- 
денький»! Производственные мощно- 
сти его позволяют ежегодно произво- 
дить более 100 тыс. тонн алюминия, 265 
тыс. тонн глинозема и 22 тыс. тонн кри- 
сталлического кремния. А главное, он 
основной в СНГ производитель спец- 
сплавов для автомобильной промыщ- 
ленности - это раз. И два - только-толь- 
ко итальянские специалисты смонтиро- 
вали здесь линию для производства 
алюминиевой фольги, опять же, единст- 
венную в своем роде в Восточной Евро- 
пе. Словом, желающих приобрести кон- 
трольный пакет акций хватало. 

Довольно быстро определились два 
фаворита: российская компания «Авто- 
ВАЗ-инвест» и украинская «Внешнетор- 
говая фирма «КрАЗ». Только вот борьба 
между ними завязалась очень странная. 
Если россияне предложріли за конт- 
рольный пакет акций 69,1 млн. долл. 
США «живыми» деньгами плюс инве- 
стиииотшую программу на 200 млн. 


долл., то украиіщы - финансовую га- 
рантию, подкрепленную не деньгами, 
а. . . мощнейшим административным да- 
влением со стороны тогдашнего пре- 
мьер-министра В. Ющенко. И попіли - 
суды за судами, заседания ФГИ, прави- 
тельства... Рещение простого, казалось 
бы, вопроса затянулось почти на год. 
Был даже такой момент, когда деньги 
укратшские власти у «АвтоВАЗ-инве- 
ста» взяли, потратили их на выплату 
пенсий и зарплат, а потом заявили: ре- 
щайте проблемы вступления в права 
собственника сдми, как хотите! 

Так бы, наверное, и продолжались бес- 
конечные судебные процессы, если бы 
не случился по весне на Украине прави- 
тельствеішый кризис и в отставку не 
ушел премьер-министр В. Ющенко. А 
новому премьеру А. Кинаху, видимо, не 
так «резала глаза» национальная при- 
надлежность инвестора, и к лету «Авто- 
ВАЗ-инвест» безо всякого скандала стал 
законнььм собственником контрольного 
пакета. Председателем наблюдательно- 
го совета ОАО «Запорожский алюмини- 
евьтй комбинат» недавно избран В. Ка- 
данников - глава совета директоров 
крупнейшего российского ітроизводите- 
ля легковых автомобилей АвтоВАЗа. Он 
уже заявил, что стабильно растущий 
спрос на автомобили ВАЗа автоматиче- 
ски увеличивает потребности завода в 
алюминии - выраженная в деньгах, она 
составит за 5 лег около 400 млн. долл., и 
ВАЗ планирует потреблять около 50% от 
всего объема производства ЗАлК. 

— Что изменилось на заводе с прихо- 
дом новых хозяев? - задумывается ком- 
мерческий директор ЗАлКа Александр 
Котюк (он здесь работает 20 лег и может 
дать объективную оценку). - Пошли 
первые инвестиции. Значит, новые ра- 
бочие места появятся. Упор отныне де- 
лается не на экспорт, а на поставки на 
Украину и в страны СНГ, и это выгоднее 
- не надо платить НДС. Так что от сою- 
за с россиянами мы в любом случае вы- 
игрываем. 

Хотим мы этого или нет, а жили мы 
веками вместе, дружили, работали - так 
стоит ли ломать копья и бороться с соб- 
ственной выгодой в ожидании мифиче- 
ского «дяди Сэма» (или «дяди Ганса»), 
который вдруг принесет нам свои де- 
нежки? Для этих дядей мы - зона высо- 
ких экономических рисков, поэтому они 
к нам и не спешат. Так что приходится 
надеяться только на себя да на друзей- 
соседей... ізр| 
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ПОПЫТКА НЕ ПЫТКА 



Индийская компания «Махиндра и Махинд- 
ра» намерена начать в России сборку вседо- 

I АвтоВАЗ заключил с рядом немецких фирм 

контракты на сумму около 200 млн. долл, на 
поставку оборудования для серийного вы- 
пуска автомобилей нового семейства «Ка- 
лина». В конце 2002 - начале 2003 года за- 


рожников. Для этого создано совместное 
предприятие «Сан Махиндра», которое изучает 
российский рынок, ищет площадку для завода, 
подбирает возможных поставщиков комплек- 
тующих. Здесь оценивают потенциал сбыта 
вседорожников «Махиндра» на российском 
рынке примерно в 20 тыс. шт. в год. 

Сегодня концерн «Махиндра и Махиндра» 
контролирует почти 50% индийского рынка 
вседорожников; они экспортируются в страны 
Центральной и Южной Америки, Юго-Восточ- 
ной Азии, Европы, ЮАР. 

вод получит оборудование для сварки, окраски 
и сборки. Выплаты по контрактам будут произ- 
ведены в течение полутора лет из собственных 
средств предприятия. Начало серийного произ- 
водства «Калины» запланировано на 2005 год. 


ТЮНИНГ - под КОНТРОЛЬ! 


Горьковский автозавод объявил об аттеста- 
ции тюнинговых фирм, автосборочных заводов 
и предприятий, занятых выпуском и восстано- 
влением узлов для автомобилей марки ГАЗ. 
Основанием для этого послужил приказ мини- 
стра внутренних дел «Об утверждении норма- 
тивных правовых актов, регламентирующих 
деятельность ГИБДД МВД РФ по техническому 
надзору», а также законы «О защите прав по- 


требителей» и «О сертификации». Оказалось, 
деятельность многих таких фирм не санкцио- 
нирована заводом, в результате чего под мар- 
кой ГАЗа порой выпускают продукцию, которая 
наносит ущерб его репутации. Процедура атте- 
стации призвана усилить контроль за качест- 
вом их работы со стороны ГАЗа. Предприятия, 
прошедшие процедуру, будут занесены в спе- 
циальный реестр. 


КОРЕЙЦЫ СТАВЯТ НА РОССИЮ 



После реконструкции в Москве открылся новый авторизованный 
центр ООО «Корея мотор сервис». На территории, занимающей бо- 
лее 3 тыс. м2, разместились производственный и административ- 
ный корпуса, складские помещения, охраняемая стоянка. В бли- 
жайшее время вводится в строй и кузовной цех с двумя покрасоч- 
ными камерами. В общем здесь предполагают обслуживать свыше 
700 автомобилей «Хёндэ» в месяц. На базе нового предприятия 
уже открылся учебный центр «Хёндэ моторе», где будут проходить 
переподготові^ специалисты из России, других стран СНГ и Бал- 
тии. Кстати, за пять лет в Таганроге планируется собрать более 
70 тыс. автомобилей марки «Хёндэ». 


НА ГАЗЕ - 
НОВЫЙ ДИРЕКТОР 



Прежний генеральный, Виктор Беля- 
ев, ушел на повышение и занял пост 
вице-президента ИПГ «Сибал» по раз- 
витию бизнес-направлений. А на Горь- 
ковском автозаводе его сменил Дмит- 
рий Стрежнев (на фото). Новому ген- 
директору без малого тридцать четыре, 
он с отличием окончил физфак МГУ и 
работал директором ТОО «Агродортех- 
снаб» (с 1993 года), заместителем ди- 
ректора ЗАО «Дорстройтехкомплект» (с 
1996), заместителем арбитражного уп- 
равляющего. а затем - генеральным 
директором Ликинского автобусного 
завода (с 1998-го). В марте прошлого 
года Дмитрий Стрежнев возглавил 
«Руспромавто» - дочернюю компанию 
«Сибала», управляющую его автомо- 
бильными заводами. И вот - новое на- 
значение. Желаем успеха! 
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ОТЗЫВАЕТСЯ... 88 ТЫСЯЧ АВТО! 


Очередной скандал угрожает благополучию 
концернов «Джи-Эм» и «Даймлер-Крайс- 
лер». Их автомобили с автоматическими ко- 
робками передач оказались способны тро- 
гаться с места без команды водителя. Остав- 
ленные в положении «паркинг», машины са- 
мопроизвольно включали режим «драйв» 
(«Шевроле-Трейлблейзер», «Джи-Эм-Си Эн- 


вой») или задний ход («Джип-Гран Чероки»). 
В первом случае отзывается 86 312 автомоби- 
лей, во втором под подозрение МНТ5А (Наци- 
ональное управление по безопасности дорож- 
ного движения) попали около 1,8 млн. авто. 
«Чероки» уже задавили насмерть пять чело- 
век, 184 получили травмы, у «Джи-Эм» пока 
обошлось без серьезных неприятностей. 


в ПЕРИОД КРИЗИСА российским предприятиям 
пришлось нелегка Не исключение и ярослав- 
ский завод «Автодизель» - в трудную годину 
предприятие задолжало в бюджеты разных 
уровней круглую сумму. И вот... Согласно по- 
становлению пргюительства флагману отече- 
ственного дизелестроения долги реструктури- 
рованы - дана рассрочка выплат на шесть лет. 
Ликвидируя задолженность в таком режиме, 
предприятие сможет спокойно продолжать ра- 
боту и, юзможна привлечет к себе интересы 
потенциальных инвесторов. 






I 







ІК^Н^Ш^І!'' Ж й К 

Ь Лк !■ 



я со 




СИДЕТЬ БУДЕТ 


удобней 


РОВЕСНИК 

«ВОСЬМЕРКИ» 


80 


ТОРМОЗИМ... 
ЧЕМ ПОПАЛО 


ЧВЧІЫЙ 
ДЕНЬ КАЛВЩАРЯ 


/КАЛЬКУЛЯТОР 


СКОЛЬКО 
стоит САМЫЙ 
НЕПРИЯТНЫЙ 
и ДОРОГОЙ 
РЕМОНТ - 
КУЗОВНОЙ? 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

М орозное утро, на дорогах тонкая 
пленочка льда, водители судо- 
рожно давят на педали. В такие 
дни у жестянщиков профессиональный 
праздник. Правда, на него специально 
никого не приглашают - аода попадают 
сами по себе. Наш калькулятор р>ешил 
прикинуть, по скольку скидываются на 
«подарки» мастерам кузовных дел. 

ПОКУПАЕМ 

Цены на распространенные кузов- 
ные детали приведены в табл. 1. Чтобы 
владельцы не названных в таблице оте- 
чественных машин могли лучше ориен- 
тироваться на рынке, сделаем кое-ка- 
кие оговорки. «Железо» для всех задне- 
приводных вазовских моделей стоит 
примерно одинаково. В одном ценовом 
диапазоне кузовные детали для «са- 
мар», «нив» и ВАЗ-2115. Лишь отдель- 
ные позиции выбиваются из этого ряда. 
Скажем, капот для «Нивы» оценивают 
почти в два раза дороже «девяточного». 
А вот в самом состоятельном семействе 
ВАЗ-2110 цены по моделям практиче- 
ски не отличаются. 

Поражают возможности владельцев 
вазовских редкостей, если учесть, что 
цены на оригинальные детали нестан- 
дартных «нив» и «надежд» не просто до- 
говорные, а прямо-таки космические. К 
тому же этот эксклюзив найдешь далеко 
не на всех рынках. Чуть лучше положе- 
ние с новым джипом из Ульяновска: не- 
которые запчасти к нему в магазинах 
встречаются, но о стоимости и здесь луч- 
ше говорить шепотом (капот на УАЗ- 
3160 обойдется почти в 6000 рублей). 

По непонятным причинам левые 
(имеется в виду сторона) крылья и две- 
ри на ВАЗы и переднеприводные «моск- 


вичи» дороже правых (иногда в полто- 
ра-два раза). Наверное, водители пред- 
почитают подставлять свой бок, обере- 
гая пассажирский. Но почему это пред- 
положение не применимо к другим мо- 
делям? 

Кроме «железа», в список расхожих 
запчастей могут войти и другие детали: 
светотехника, радиатор, подкрылки, а 
после крупной аварии — элементы под- 
вески, колеса и прочее. Составляя каль- 
куляцию, не забудьте о них. 

ЭКОНОМИМ 

Порой достаточно поменять не цели- 
ком дверь, а лишь ее лицевую часть. Ес- 
ли для ВАЗ-2106 дверь в сборе стоит 
около 800 рублей, то наружная панель 
не более 150. Чувствуете разницу? Час- 
то можно договориться с продавцом и 
купить, допустим, только часть бокови- 
ны: если не половину, то уж 30-40% от 
стоимости полноценной детали сэконо- 
мите. Иногда нет смысла менять бам- 
пер в сборе - хватит замены основной 
части без кронштейнов и накладок. Це- 
на его в такой комплектации почти впо- 
ловршу меньше. 

Все это в значительной мере относит- 
ся и к другим деталям. После незначи- 
тельных ударов обычно удается реани- 
мировать пострадавшую светотехнику. 
В фаре достаточно поменять стекло - 
вместе с тюбиком клея-герметика опе- 
рация обойдется в 3—5 раз дешевле но- 
вой детали. В зависимости от конструк- 
ции фонаря можно отделаться покуп- 
кой рассеивателя или корпуса - это 
двойная и даже тройная экономия. 

Ну что ж - первые неприятные расхо- 
ды после аварии позади. Подведем чер- 
ту и отправимся с купленными деталя- 
ми в автосервис. 


РЕМОНТИРУЕМ 


В табл. 2 приведены ориентировоч- 
ные цепы на к}'зовные работы в москов- 
ском сервисе. В провинции расценки за- 
мелю, иногда в два-три раза, ниже. 
Впрочем, там и другой подход к ремон- 
ту. Но об этом чуть позже. В первой ко- 
лонке - стоимость услуг частных масте- 
ров, работающих в гаражах, во второй - 
прайс-лист официальных фирм, зани- 
мающихся «жестянкой». Дорогие авто- 
сервисы, обслуживающие иномарки, в 
таблицу не вошли. Даже состоятельный 
владелец отечественной машины редко 
нанесет туда визит. 

В общем-то почти любой автомобиль 
подлежит восстановлению - вопрос в 
цепе. Профессиональные жестянщики 
в первопрестольной и некоторых круп- 
ных городах оценивают свой труд неде- 
шево. Если время на выстукивание или 
вытягивание детали дороже ее стоимо- 
сти и замены, «железо» меняют. Есть, 
правда, исключение - если автомобиль 
свежий, мастера рекомендуют немного 
переплатить за ремонт и выправить 
«родные» детали. Заводские крылья 
или двери сопротивляются коррозии 
дольше покупных. 

В провинции - свой подход. Рабочая 
сила недорогаяГ цены на запчасти мос- 
ковские, поэтому практически любую 
«жесть» дешевле ремонтировать. Кста- 
ти, некоторые жители мегаполиса пред- 
почитают чинить машину за городом - 
ненаклашю и качество сносное. 

Среди автолюбителей бытует мнение: 
если поврежден лонжерон, автомобиль 
на списание. Это не всегда верно. Если 
деталь пострадала несильно, ее можно 
восстановить, не опасаясь неприятных 
последствий. А вот когда в результате 
удара лонжерон действительно изуро- 
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ЗАТРАТЫ ВЛАДЕЛЬЦА «ДЕВЯТКИ» НА РЕМОНТ И ЗАПЧАСТИ, руб. 

Новые детали: крыло - 700, капот - 1300, бампер - 1600, фара - 700, решет- 
ка радиатора - 70, радиатор - 860. Всего: 5230. 

Расходные материалы: краска на заказ (1 кг) + растворитель - 2000, грун- 
товка (1 кг) - 200, «Тосол» (5 л) - 80. Всего: 2280. 

Работа: замена крыла — 200, замена капота - 200, ремонт брызговика — 1500, 
ремонт рамки радиатора - 600, покраска четырех деталей - 3000, установка ос- 
тальных деталей - 700. Всего: 6200. 

Итого: 13 710 рублей 


зине. Если нет - придется обращаться за 
помощью к компьютеру. Этот подберет 
любой цвет, но рублем не отделаетесь. 
Килограмм акриловой краски компью- 
тер приготовит за 50-80 долларов, эма- 
ли с металлическим блеском - 100-130. 

Остается сложить все расходы и... А 
куда девался калькулятор? Вот негодник 
- опять халтурит! Подсчитывает убытки 
владельцу «девятки» с разбитым пере- 
дком. Ну-ка, что у него получилось? 

4- Х- 4- 

От аварии никто не застрахован, и ес- 
ли она, не дай бог, случилась, важно бы- 
стро сориентироваться: сколько запро- 
сить с виновника или отдать за ремонт 
чужого автомобиля. Желаем вам как 


ТАБЛИЦА 2. ОРИЕНТИРОВОЧНАЯ 
СТОИМОСТЬ КУЗОВНЫХ 

И МАЛЯРНЫХ РАБОТ В МОСКВЕ, руб. . 

Операция 

Гараж 

Фирменный сервис 

Снять/поставить 
сварную деталь 

1000 

2000 

Снять/поставитъ 
деталь на болтах 

200 

450 

Рихтовка одной детали 

от 200 

от 300 

Покраска одной детали 
(без стоимости краски) 

800 

1500 


можно реже пользоваться этой функ- 
цией калькулятора. 

И в заключение о погоде. Завтра снег, 
на дорогах местами гололедица. Води- 
тели, будьте внимательны: опятъ день 
жестянщика... 


ТАБЛИЦА 1. ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ В МОСКВЕ, руб. 


ВАЗ-2105 

ВАЗ-2109 

ВАЗ-2110 

ГАЗ-3110 

ИЖ-2126 

«Ока» 

«Москвич-2141» 

Дверь передняя 

600-900 

1200-1800 

2300-2500 

850-1000 

1000-1200 

800-900 

1700-1900 

Дверь задняя 

550-850 

800-1200 

2000-2300 

850-1000 

900-1200 

- 

1500-1700 

Капот 

900-1200 

1200-1400 

3000-3500 

1500-1800 

500-700 

- 

2500-2800 

Крыло переднее 

300-400 

600-800 

700-900 

900-1100 

300-500 

600-800 

1000-1200 

Крыло заднее 
(боковина) 

350-500 

1300-1500 

1000-1200 

900-1100 

300-500 

600-800 

1000-1200 

Дверь задка 
(багажник) 

500-700 

1000-1200 

1500-1700 

1200-1400 

750-900 

650-800 

1300-1500 

Бампер в сборе 

800-1000 

1500-1800 

1500-1900 

800-1000* 

800-1000 

650-800 

1000-1200 

Фара в сборе 

650-750 

650-750 

1000-1100 

35(М50 

600-700 

300-350 

950-1100 

Фонарь в сборе 

300-400 

400-500 

250-350 

350-450** 

400-500 

350-450 

200-250 

250-300 

Стекло ветровое 

450-550 

550-650 

950-1100 

600-700 

750-850 

500-600 

750-850 

Стекло заднее 

450-550 

500-600 

950-1100 

450-550 

600-700 

30(М00 

600-700 
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'Цена -обычного» бампера. * * Цены внутреннего и наружного фонарей. 


дован - выгоднее менять кузов или про- 
давать автомобиль по частям. В боль- 
щинстве случаев деформируются пол 
или крыша, и даже опытный мастер со 
специальным оборудованием вряд ли 
точно восстановит первоначальную 
геометрию. 

Между тем кузов с иголочки, который 
принято называть «голым», с доставкой, 
установкой в автосервисе, оформлением 
в П4БДД обойдется примерно в полце- 
ны нового автомобиля. Можно, конечно, 
выполнить работу самостоятельно и 
сэкономить кругленькую сумму (около 
тысячи долларов), но как без справки 
СТО поставить машину на учет? Вероят- 
но, «нелегально» кто-то сможет это сде- 
лать, но калькулятор не просчитывает 
противозаконные операции. 

КРАСИМ 

Единствеішое утешение для владель- 
ца новой, но уже битой машины - не на- 
до подбирать краску. Бумажка на кузове 
укажет номер и название эмали, и хозя- 
ину остается только ее купить. Чтобы 
«облить» несколько кузовных деталей, 
обычно хватает килограммовой банки. 
В зависимости от цвета и фирмы-изго- 
товителя стоимость колеблется от 
100-150 рублей за ярославскую МЛ до 
10-20 долларов за импортные эмали. 
Вполовину дешевле стоит грунтовка; 
общая палитра расходов будет непол- 
ной без растворителя за 40-150 рублей. 

Хуже тому, чей автомобиль уже успел 
выгореть на солнышке и побледнеть от 
многочисленных моек. Краску придет- 
ся подбирать. Некоторые мастера в га- 
ражах наделены редким даром: смеши- 
вая несколько эмалей, они получают 
нужный оттенок. Если найдете такого 
умельца, расходный материал обойдет- 
ся чуть дороже «родной» краски в мага- 
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АТРИБУТ 

КАТОРЖНИКА 


ЗАДНИЕ КОЛОДКИ ДЛЯ ЗАДНЕГО ПРИВОДА 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

К олодки на Руси применяли из- 
давна: наши предки называли 
так деревянные кандалы - не- 
пременный атрибут каторжника. Пе- 
ред колодочных дел мастерами стоя- 
ла непростая задача. Изделие требо- 
валось надежно закрепить на супо- 
стате - это раз, оно не должно было 
позволить ему сбежать - два и не 
имело права раньше времени разва- 
литься на куски - три. 

1 . Производитель / ОТА, 


Италия 
Цена / 440 руб. 



Оценки: геометрия - хорошо; фрикцион- 
ные свойства - удовлетворительно; 
прочность - отлично. 

Итоговая оценка - хорошо. 


Металлическая основа выполнена из ма- 
териала нужной толщины и качественно 
сварена. Накладки приклеены очень хо- 
рошо - при проверке клеевого соедине- 
ния разрыв происходит по самой на- 
кладке. С геометрией все в порядке. На- 
ружный диаметр обработан. Эффектив- 
ность торможения - средняя, при нагре- 
ве падает почти вдвое. 
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А какие требования предъявляются 
сегодня к задним тормозным колод- 
кам «жигулей» - объекту нашей оче- 
редной экспертизы? Да те же самые, 
что и при самодержавии: изделие по- 
прежиему должно быть правильной 
геометрии, проявлять хорошие 
фрикционные свойства и обладать 
высокой прочностью. Именно эти ка- 
чества двенадцати новеньких комп- 
лектов «жигулевских» колодок мы 
проверяли в лаборатории тормозных 

2. Производитель / Регосіо Вегаі, 
Германия 



Оценки: геометрия - удовлетворительно; 
фрикционные свойства - удовлетвори- 
тельно; прочность - хорошо. 

Итоговая оценка - удовлетворительно. 



Каркас колодки изготовлен правильно. 
Безасбестовые накладки приклеены очень 
хорошо. Геометрия колодок оставляет же- 
лать лучшего. Наружный диаметр не обра- 
ботан, но по следам износа видно, что ко- 
лодка изнашивается ровно. Диаметр от- 
верстия под «солдатик» маловат (8 вместо 
10). Эффективность торможения низкая, 
но почти не зависит от температуры. 


систем испытательного центра авто- 
мобильных изделий НАМИ. 

Ознакомиться с внешним видом ко- 
лодок «до и после», а также с их крат- 
кими досье можно в нашей фотогале- 
рее. Заметим, что для начала все 12 
участников - шесть «наших» и шесть 
«иностранцев» - дружно проигнори- 
ровали требования ГОСТ Р 41.90-99 
(Правило ЕЭК ООН № 90) но марки- 
ровке. Непонятное единогласие - да- 
же на упомянутых кандалах наверня- 
ка стояло клеймо мастера... Посмот- 
рим, что будет дальше - начнем с гео- 
метрии. 

ИЗМЕРЯЕМ... 

«Делать все на одну колодку» - зна- 
чит, делать все на один лад. Правиль- 
ные размеры «типовой» колодки ука- 
заны на рис. 1. Для сравнения с эта- 
лоном брали по два образца каждого 
наименования и ставили в специаль- 
ное приспособление - чтобы чувство- 
вали себя «как дома». Сверхточности 
не требуем, инструмент - штанген- 
циркуль. Результаты измерений - 
в табл.1. 

Неожиданности не заставили себя 


3. Производитель / 5ашко, 
Италия 
Цена / 450 руб. 



Оценки: геометрия - отлично; фрикцион- 
ные свойства - хорошо; прочность - хо- 
рошо. 

Итоговая оценка - очень хорошо. 



Металлическая основа - хорошая. Нак- 
ладки - безасбестовые. Качество склеи- 
вания - очень хорошее. Геометрия коло- 
док - в норме, но наружный диаметр не 
обработан. Диаметр отверстия под «сол- 
датик» маловат. Фрикционные свойства 
- хорошие. С ростом температуры эф- 
фективность торможения снижается ме- 
нее чем в два раза. 
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4. Производитель / Ьисаз, 
Великобритания 
Цена / 435 руб. 


Оценки: геометрия - хорошо; фрикцион- 
ные свойства - хорошо; прочность - хо- 
рошо. 

Итоговая оценка - хороша 


Каркас колодки - правильный. Накладки 
приклеены очень хорошо, разрыв проис- 
ходит по самой накладке. Наружный 
диаметр обработан, но, похоже, не от 
требуемой базы. Эффективность тормо- 
жения в холодном состоянии - рекорд- 
ная, с ростом температуры падает при- 
мерно втрое. 


ждать - совершил вынужденную по- 
садку «Локхид»! Как говорится - 
поймите нас правильно: измерения 
британского изделия не выявили ка- 
ких-либо перекошенных или необра- 
ботанных поверхностей. Беда в дру- 
гом - геометрия «Локхида» такова, 
что при установке на ВАЗ колодки 
оказываются ближе друг к другу 
почти на 5 мм, чем требуется! В ре- 
зультате их рабочие поверхности 
слишком удалены от поверхности 
барабанов - виноваты маленькие но- 



Рис. 1. Схема определения геометрических пара- 
метров тормозных колодок. Размер Б определя- 
ет диаметр <4іо середине» колодки. Б' - «по 
краю» колодки. Размер Д определяет положение 
отверстия под палец крепления рычага стояноч- 
ного тормоза, Г - прорези распорной планки, Е - 
отвеіютия крепления верхней стяжной пружины. 
Ж - нижней стяжной пружины, И - отверстия под 
«солдатик» крепления прижимной пружины. 


5. Производитель / ОеІрЫ ЬоскЬеесі, 
Великобритания 

Цена / 420 руб. 



Оценки: геометрия - неудовлетворитель- 
но; фрикционные свойства - не проверя- 
лись; прочность - отлично. 


Итоговая оценка - не аттестоваа 



Безасбестовые колодки имеют знак одо- 
брения МТ-20. Каркас сделан хорошо, но 
с геометрией - беда. . . Эксперты считают, 
что колодки были изготовлены вообще 
не для «классики». Накладки приклеены 
лучше всех - жаль, не на ту основу... На- 
ружный диаметр обработан. Одно из ба- 
зовых отверстий смещено. 


в. Производитель / АТЕ, 

СопНпепІаІ Теѵез АС&Со.ОКС, 
Германия 

Цена / 540 руб. 



Оценки: геометрия - отлично; фрикцион- 
ные свойства - хорошо; прочность - хо- 
рошо. 


Итоговая оценка - очень хорошо. 



Каркас хороший, накладки - безасбесто- 
вые, приклеены очень хорошо; разрыв - 
по самой накладке. В геометрии откло- 
нений нет. Наружный диаметр обработан. 
Эффективность торможения - средняя, с 
ростом температуры падает примерно 
вдвое. 


сики, упирающиеся в цилиндр... Та- 
кие колодки, во-первых, будут рабо- 
тать не всей своей поверхностью, а 
только малой ее частью, а во-вторых, 
при максимальном их износе порш- 


Если «Локхид» оказался в компа- 
нии двоечников в результате непо- 
нятной «подмены документов», то 
так называемые «петербургские» и 
«волжские» колодки, а также «Сона- 


ни цилиндра могут покинуть наси- 
женные места. Так что это не «жигу- 
левские» детали. Не плохие, а просто 
с чужого плеча. 


тэкс» делались под «Жигули», но’ и 
они непригодны. Изделия просто не 
влезут на свое рабочее место - бара- 
бан на них «не натянуть», великова- 


1 ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ РАЗМЕРОВ КОЛОДОК 

Произво- 

дитель 


Требование чертежа, мм 



Диаметр рабочей 
поверхности: 249,4-25011 

А Б/Б' В 

Д 

129,4- 

130,6 

Г 

160 

Ж 

94 

Е 

120 

Примечания 

ОТА 

249,4 

249,3/ 

249,3 

249,5 

130 

160 

93.5 

119 

Механическая обработка наружного 

диаметра. Отв. И 8 мм вместо 1 0 

РегаЛо 

249,2 

248,8/ 

248,8 

249,2 

127,5 

158,5 

92,5 

120,5 

Нет механической обработки наруж- 
ного диаметра. Отв. И 8 мм вместо 10 

$атко 

249,9 

249,5/ 

250,0 

249,75 

129,5 

159,5 

93,5 

119 

Нет механической обработки наруж- 
ного диаметра. Отв. И 8 мм вместо 10 

1иса$ 

249,0 

249,5/ 

249,0 

250,0 

129,8 

159,8 

94,3 

119,5 

Механическая обработка 

наружного диаметра 

ОеІрЫ 

ІоскЬеесІ 

248,0 

244,9/ 

244,9 

247,2 

126,5 

156,0 

93,7 

119,3 

Механическая обработка наружного « 
диаметра. Отв. И 8 мм смещено 

АТЕ 

249,9 

249,8/ 

249,8 

249,9 

129,5 

159,5 

94,0 

119,0 

Механическая обработка наружного 

диаметра. Отв. И 8 мм вместо 10 

«Авто- 

деталь» 

249,9 

249,9/ 

250,0 

250,1 

127,2 

157,9 

95,3 

117,3 

Нет механической обработки 
наружного диаметра 

«Санкт- 

Петербург» 

251,0 

250,3/ 

250,9 

249,9 

127,5 

162,8 

96,5 

122,3 

Нет механической обработки наруж- 
ного диаметра. Ребро 2,5 мм вмеао 4 

«Начало» 

249,1 

248,4/ 

249,0 

249.1 

128,3 

158,0 

94,5 

117,5 

Нет механической обработки 
наружного диаметра 

«Москва» 

248,8 

248,3/ 

248,1 

247,8 

128,6 

156,8 

95,0 

117,5 

Нет механической обработки наруж- 
ного диаметра. Ребро 2,8 мм вместо 4 

«Волжские» 

250,5 

251,3/ 

250,8 

250,5 

123,2 

154,8 

101,5 

118,5 

Нет механической обработки наруж- 
ного диаметра. Ребро 3,8 мм вмеао 4 

«Сонатэкс» 

250,8 

249,8/ 

250,1 

250,0 

129,0 

159,0 

94,0 

118,5 

Нет механической обработки 
наружного диаметра 
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РЫНОК I 

7. Производитель / «Автодеталь», 
с накладками ТИИР 
(согласно наклейкам) 

Цена / 130 руб. 



Оценки: геометрия - хорошо; фрикцион- 
ные свойства - отлично: прочность - не- 
удовлетворительно. 

Итоговая оценка - сойдет. 



Колодки имеют знак одобрения МТ-14. 
Металлическая основа из материала 
нужной толщины и качественно сварена. 
Накладки приклеены плохо, результаты 
испытаний на прочность склейки не- 
сколько ниже требуемых. Изнашиваются 
пятнами. Наружный диаметр не обрабо- 
тан. Эффективность торможения очень 
хорошая, снижение ее при нагреве - не- 
значительное. 

ты. «Московские» же, напротив, 
слишком маленькие: в попытке «до- 
тянуться» такой колодкой до поверх- 
ности барабана поршень цилиндра 
может выскочить наружу. 

Механическую обработку наруж- 
ного диаметра проводили только че- 
тыре фирмы: ОТА, Ьисав, Оеірііі 
ЬоскЬеесІ и АТЕ. Владельцам осталь- 
ных изделий приходится некоторое 
время ездить на ненритертых колод- 
ках, уповая в основном на передние 
тормоза. Но об этом чуть позже: мы 
переходим от геометрии к трению. 

ТРЕМСЯ И ГРЕЕМСЯ: 33 ГРАФИКА 

При определении фрикционных 
свойств используют специальный вал 
с инерционными массами. Барабан 
раскручивают до нужных оборотов, а 
затем затормаживают, поддерживая 
заданное давление в приводе (руко- 
водящий документ - Приложение 15 
ГОСТ Г 41.13-99, Правило ЕЭК ООН 
№ 13). 

Для начала все колодки подвергли 
притирке - добивались приработки 
80% площади рабочей поверхности. 
Затем учинили проверку в разных 
режимах. При постоянной скорости 
и переменном давлении в приводе. 


8. Производитель / якобы 
«Саіікт-1 Іетербург» 
Цена /120 руб. 



Оценки: геометрия - неудовлетворитель- 
но: фрикционные свойства - отлично; 
прочность - неудовлетворительно. 


Итоговая оценка - плохо. 



Металлическая основа из тонкого мате- 
риала (2,5 вместо 4 мм), но сварена ка- 
чественно. Накладки приклеены очень 
плохо. Разрыв соединения происходит 
по клеевому шву. Большие отклонения 
в геометрии колодок. Накладки изна- 
шиваются пятнами. Наружный диаметр 
не обработан. Эффективность тормо- 
жения - средняя, сильно зависит от 
температуры. 

при постоянном давлении и разных 
скоростях, наконец, при нагревном 
цикле (15 торможений с одинаковым 
интервалом) и т. н. Результат испыта- 
ний - 33 графика: по три па каждую 
пару колодок. Почему 33, а не 36 - 
понятно: измерять эффективность 
внеразмерного «Локхида» не имело 
смысла. Поскольку объем журнала, 
да и усидчивость читателей ограни- 
чены, решили на страницы все не вы- 
валивать. В общем, получилось сле- 
дующее. 

Образцы продемонстрировали раз- 
ную эффективность торможения. 
Безастбестовые колодки «маде ин от- 
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Рис. 2. Эффективность торможения при нагре- 
ве колодок: 1 - «Лукас» - лучшие в холодном 
состоянии, но нестабильные; 2 - «Автодеталь» 
с накладками ТИИР понравились больше всех; 

3 - «Волжские» - худшие. 



9. Производитель / «Начало», 

1 Іабережпые Челны, Россия 
Цена /135 руб. 


Оценки: геометрия - удовлетворительно; 
фрикционные свойства - хорошо; проч- 
ность - удовлетворительно. 

Итоговая оценка - удовлетворительно. 


Колодки имеют знак одобрения АЯ-02. 
Основа выполнена из металла нужной 
толщины и качественно сварена. Наклад- 
ки приклеены очень хорошо, разрыв 
происходит по самой накладке. Размеры 
далеки от идеала. Наружный диаметр не 
обработан. Фрикционные свойства не- 
плохие, мало зависят от температуры. 
Более или менее удовлетворяют техни- 
ческим условиям. 


туда» оказались в этой номинации 
послабее соотечественников. Любо- 
пытно, что после нагревного цикла у 
всех увеличилась стабильность рабо- 
ты - в диапазоне скоростей от 40 до 
120 км/ч создаваемый ими тормоз- 
ной момент стал почти постоянным. 
Однако при этом едва не у всех сни- 
зился коэффициент трения - новая 
колодка тормозила лучше, чем «бы- 
валая». Только изделия АТЕ проде- 
монстрировали «особое мнение» - их 
эффективность торможения после 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 
ПРОЧНОСТИ СОЕДИНЕНИЯ НАКЛАДОК 

С КОЛОДКАМИ 

Производитель 

Прочность соединения, МПа | 

(по ГОСТ Р 41.90-99 - не менее 1,0) | 

- 

Образец N^ 1 

Образец N° 2 

ОТА 

1,85 

2.17 

Регосіо 

1,45 

1,04 

Затко 

1.21 

1.69 

Іисае 

1,53 

1.45 

РеірТіі ІоскТіеесІ 

2.5 

2,54 

АТЕ 

1.41 

1,45 

«Автодеталь» 

0,81 

0.85 

1 «Санкт-Петербург» 0,56 

0.60 

«Начало» 

1,00 

1,45 

«Москва» 

0.72 

0,72 

«Волжские» 

0,84 

1,45 

«Сонатэкс» 

0,88 

0,72 








10. Производитель / якобы 

«Москва» 

Цена / 100 руб. 



Оценки: геометрия - неудовлетворитель- 
но; фрикционные свойства - отлично; 
прочность - неудовлетворительно. 

Итоговая оценка - плохо. 



Металлическая основа из тонкого мате- 
риала (2,8 вместо 4 мм) и плохо сваре- 
на. Накладки приклеены очень плохо. 
Провалены все геометрические размеры. 
Наибольшее отклонение диаметра рабо- 
чей поверхности (в точке В по чертежу) - 
почти 2 мм. Наружный диаметр не обра- 
ботан. Утешением будут разве что хоро- 
шие фрикционные свойства: они мало 
ухудшаются с ростом температуры. 

остывания увеличилась. Похоже, эти 
колодки восприняли нашу проверку 
как часть приработки. Похвально. 

Любителям графиков предлагаем 
взглянуть на рис. 2, где приведено не- 
сколько любопытных кривых. Оче- 
видно, идеальная колодка должна 
одинаково хорошо работать как при 
первом, так и при пятнадцатом тор- 
можении, но где ж такую взять? Луч- 
ше всех повели себя - кто бы вы дума- 
ли? - колодки «Автодеталь» с наклад- 
ками ТИИР. Создаваемый ими тор- 


ТАБЛИЦА 3. ЭФФЕКТИВНОСТЬ ТОРМОЖЕНИЯ 
ПРИ НАГРЕВЕ ТОРМОЗНОЙ МОМЕНТ 

ПРИ ПОСТОЯННОМ ДАВЛЕНИИ В ПРИВОДЕ, Н-м 

Производитель 

1-е 

10-е 

15-в 

торможение 

торможение 

торможение 

ОТА 

370 

240 

200 

Регойо 

320 

270 

240 

Затко 

540 

360 

320 

1иса$ 

630 

300 

250 

ОеІрМі 

ІоскЬеегі 

- 

- 

- 

АТЕ 

440 

280 

240 

«Автодеталь» 

580 

430 

380 

«Санкт- 

Петербург* 

600 

440 

350 

«Начало» 

390 

330 

310 

«Москва» 

540 

440 

400 

«Волжские» 

510 

270 

110 

«Сонатэкс» 

530 

410 

380 


11. Производитель / якобы 

«Волжские» 

Цена / 90 руб. 



Оценки: геометрия - неудовлетворительно; 
фрикционные свойства - неудовлетвори- 
тельно: прочность - неудовлетворительно. 

Итоговая оценка - хуже не бывает. 



Металлическая основа из материала не- 
достаточной толщины и плохо проваре- 
на. Прочность приклеивания накладок у 
разных колодок в комплекте отличается 
почти вдвое. Разница в склейке видна на 
фото. Наружный диаметр не обработан. 
Накладка, используемая в колодке, не 
предназначена для тормозного узла ав- 
томобиля. Падение эффективности - бо- 
лее чем втрое. 

мозной момент снизился с начальных 
580 Н-м до 380 (табл. 3). Отметим так- 
же Зопаіех - здесь эффективность 
упала с 530 до 380 Н-м. Другие дости- 
жения? Извольте. Самыми стабиль- 
ными проявили себя колодки фирмы 
«Начало». Тормозят одинаково - от 
390 до 310 Н-м, хотя, признаемся, на- 
чальная эффективность невысока. А 
самыми плохими оказались «волж- 
ские» - при моменте ПО Н-м тормо- 
зить будешь долго... В соответствии с 
законами физики температура у всех 
колодок поднялось практически оди- 
наково - до 180-200°С. 

ОТРЫВАЕМ 

Осталось выяснить, умеют ли произ- 
водители пользоваться клеем. Что тол- 
ку от хороших фрикционных свойств 
накладки, если она отвалится через де- 
сяток километров? Вспыхнувшая было 
гордость за отечественного производи- 
теля стыдливо спряталась куда-то пос- 
ле знакомства с табл. 2, где приведены 
результаты проверки прочности со- 
единения накладки с колодкой. 

Из всех «наших» только «Начало» 
освоило премудрости использования 
клея, да и то наполовину. Усилие отры- 
ва накладки у одной из колодок при- 


12. Производитель / Вопаіех, 
Россия 

Цена / 135 руб. 



Оценки: геометрия - неудовлетворитель- 
но: фрикционные свойства - отлично; 
прочность - неудовлетворительно. 

Итоговая оценка - плохо. 



Каркас из материала нужной толщины, 
а вот с геометрией изделий - полный 
провал. Наружный диаметр не обрабо- 
тан. Накладки приклеены очень плохо. 

На удивление хорошими оказались 
фрикционные свойства. С ростом тем- 
пературы эффективность торможения 
снижается примерно на треть. 

шлось округлить в большую сторону, 
чтобы впихнуть изделие в соответ- 
ствующий ГОСТ. Хуже всех выглядел 
«Питер» - невские бракоделы не удо- 
сужились даже убрать цинковый слой 
с поверхности контакта. Вне конку- 
ренции здесь оказался... «Локхид». На 
голову лучше других, только что тол- 
ку, если его все равно нельзя ставить 
на ВАЗ... Приклеено насмерть, но... 
не туда! А из «правильных» колодок 
лучшими в этой номинации оказались 
изделия фирмы ОТА. 


ПОДЫТОЖИМ 

у нас хорошие накладки - это раз. 
Мы не умеем их приклеивать - это два. 
Иностранцы клеить умеют, но их на- 
кладки по эффективности ничуть не 
лучше наших - это три. 

«Почти отличниками» оказались 
импортные изделия - АТЕ, 5атко, 
ОТА. Именно их мы и рекомендуем 
применять при «кадровых переста- 
новках» в тормозной системе «жигу- 
лей». А приверженцам дешевых 
рынков советуем еше раз обратить 
взгляд на соответствующее фото с 
оторванными колодками и подумать 
- не сэкономить ли на чем-нибудь 

другом. |ЗР| 


1/2002 
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I РЫНОК I 

«САМАРА» 

ПРОСИТ РВИНЯ 


СКОЛЬКО ГРАДУСОВ у этого РЕМНЯ? 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

П риобретая ремень привода гене- 
ратора для «Самары», по старой 
привычке хочется купить два - 
про запас. Привычка невредная, но 
все-таки интересно, как долго продер- 
жится современный ремень. Вот и 
проверим - только купим не пару, а 
все, что попадутся на глаза. 

На глаза попались восемь ремешков, 
некоторые представлены на фото. Семъ 
из них - зубчатые, а один, самый страш- 
ненький - гладкий. Испытания ремней 
начали с интересной древней науки - 
геометрии. Любителей цифр приглаша- 
ем ознакомиться с «нашей справкой». 

1. Изготовитель / НАN5Е, 
С.-Петербург, Россия 
Маркировка / АѴХ 10-715 
Цена / 48 руб. 



На двойное увеличение нагрузки «петер- 
буржец» никак не отреагировал - те же 
720 мм, что и до начала исльгганий. Пос- 
ле 10 минут обкатки ремень вытянулся на 
0,27%. Проходит 1 час - те же 0,27%. 
Проходят сутки - зафиксированы 0,43%. 
А вот после 500 часов ложечка дегтя все- 
таки лоявилась - 27 миллионов циклов 
вытянули «Ганзу» аж на 14,29% - пере- 
бор... При этом изделие сохранило хоро- 
шую эластичность и выдержало испыта- 
ния без повреждений и заметного износа. 

Резюме: неппохой, казалось бы. ремень, 
но замены может потребовать раньше, 
чем другие. 


Исходную длину ремней определя- 
ли под нагрузкой 24 кгс. Затем ее уве- 
личивали до 50 кгс и повторяли из- 
мерения, после чего помещали ре- 
мешки на стенд типа Э2084 - за 
500 часов «беготни на месте» каждо- 
му предстояло совершить 27x1 0^ обо- 
ротов. Это не только следствие наше- 
го любопытства, но и дань методике 
по ГОСТ 5813-93. Считается, что по- 
добный «виртуальный пробег» на 
стенде эквивалентен настоящим 
137,5 тыс. км. 

Параметры ремней контролирова- 
ли несколько раз - сначала через 10 
минут обкатки, затем через час, потом 
через сутки и, наконец, по окончании 

2. Изптяитепь / ОІЛШОЫ НАТРУТ., 
Англия 


Маркировка / ОБА 713 
Цена / 100 руб. 



«Англичанин» понравился сразу - рас- 
сматриваешь прокладку корда (фото) 
и сразу понимаешь: вещь. Испытания 
прошли солидно: под тяжестью груза 
50 кгс ремешок вытянулся на пару мил- 
лиметров, через 10 минут обкатки вы- 
тяжка составила 0,28%, а уже после 
первого часа в протоколах фигурирова- 
ло только одно неизменное значение - 
0,41%! 

В результате после 500 часов изделие 
выглядело как новое - ни износа, ни по- 
вреждений. 

Резюме: очень понравилось. 


испытаний. Ну и само собой разумеет- 
ся - постоянный визуальный конт- 
роль. Хороший ремень после всего 
этого должен выглядеть если не как 
новенький, то, во всяком случае, весь- 
ма прилично: без разрывов, расслое- 
ний и т. п. Вытяжка изделия при этом 
не должна превосходить 2,5%. 

Подробности испытаний приведены 
под фото. Любопытно, что экспертам 
больше всего понравился ремень № 2, 
хотя можно было предположить, что 
«остропрофильный англичанин» на 
относительно широком для него нжи- 
ве долго не протянет. Практически те 
же показатели выдал «Бош» № 3, но от 
него другого и не ждали. Похоже, если 
бы потребовалось, то оба победителя 
могли бы продержаться и подольше. У 
остальных изделий «биография» не- 
много похуже: «петербуржец» № 1 
оказался слишком «тягучим», безы- 
мянный № 4 потерял эластичность, 
«бременский» № 5 пострадал физиче- 
ски, «чех» № 5 проявил себя грязну- 
лей, «бельгиеп» Ы" 7 был явно «не в 
форме», а «датчанин» № 8 перемазал- 
ся и растрескался, хотя и не вытянулся 
при этом ни на йоту! В то же время все 
восемь изделий добрались до «фини- 
ша», что внушает определенный опти- 
мизм: явный брак на этот раз обошел 
нас стороной. 


НАША СПРАВКА 


То, что мы купили, обладает раз- 
мерами, приведенными в табли- 
це. Обратите внимание на угол 
профиля ремня - разброс аж 
10°! Какую же форму должен 
иметь шкив? Забегая вперед, от- 
метим, что эксперты проводили 
ресурсные испытания на шкиве с 
углом 33°50', поскольку никем не 
отмененный стандарт «Ремни 
приводные клиновые...» упоми- 
нает шкивы с углами 34°±15'. А 
согласно информации, получен- 
ной с ВАЗа, угол шкива составля- 
ет 38±1°. Тем, кто еще не устал от 
цифр, сообщаем, что у «конт- 
рольного» вазовского шкива угол 
равен 36°. Ширина основания 
профиля ремня должна состав- 
лять 10,3±0,3 мм, а высота про- 
филя - 8,1 ±0,5 мм. Кстати, сече- 
ние «классических» и «самар- 
ских» ремней одинаково - отли- 
чаются они только длиной. 







3. Изготовитель / В05СН, 
Дания 

Маркировка / АѴХ 10x710 Ьа 
Цена / 70 руб. 



Под нагрузкой 50 кгс датский «Бош» 
сразу же вытянулся на 7 мм. Это было 
что-то вроде физзарядки, поскольку 
начиная со второго часа испытаний и 
до самого конца вьггяжка ремня боль- 
ше не изменялась: стабильные 0,41%! 
Эластичность в порядке, повреждений 
не видно. 

Резюме: фирма! 

Кстати, угол профиля ремня в точности 
соответствует вазовскому «контроль- 
ному», да и линейные размеры - «тю- 
телька в тютельку». 

Р.5. А запасной ремешок в закромах 
все-таки не помешает... Если в дороге 
потребуется его помощь, так пустъ 
это будет полноценный «работник», а 
не средство типа «лишь бы доехать». 
Впрочем, если вы надумали завтра про- 
давать машину, тогда, конечно, другое 
дело... |зг| 

6. Изготовитель / К^ВЕNА ВЕОТУ, 
Чехия 

Маркировка / АѴХ 10x710 Ьа 
Цена / 55 руб. 



Вредные преподаватели на экзаменах 
иногда говорят: «Ответишь на все вопро- 
сы - получишь «удовлетворительно», по- 
скольку удовлетворяешь требованиям!». 
Именно так и получилось с чешской «Ру- 
беной». В общем-то, все обыкновенно - 
постепенное увеличение вытяжки с 0,28 
до 0,70%, износ отдельных зубьев, по- 
тертый корд... А когда после испытаний 
берешь ремень в руки, то сразу жалеешь 
об этом (фото) - изделие перепачкано 
выделившейся от трения сажей. 

Резюме: «троечник». 


4. Изготовитель / Неизвестен 
Маркировка / Отсутствует 
Цена / 30 руб. 



Неопознанные резиновые объекты в Рос- 
сии принято называть «балаковскими» - 
так их традиционно величают продавцы. 
Единственный гладкий ремень чувство- 
вал себя в компании «зубастиков» до- 
вольно спокойно - дескать, я «беспоро- 
ден, но благороден!». В итоге дешевень- 
кий ремешок успешно «дополз» до кон- 
ца испытаний, потихоньку увеличиваясь 
в размерах с 0,41 до 0,83%) от начальной 
длины. Да, немножко треснул (фото), да, 
кое-где затвердел, но ведь выдержал же! 

Резюме: пусть живет... 


5. Изготовитель / Бремен, 
Германия 

Маркировка / АѴХ 10x710 Га 
Цена / 65 руб. 



Соотечественник Трубадура и других бре- 
менских музыкантов звезд с неба не хва- 
тал, но держался неплохо. Двойная на- 
грузка сразу удлинила его на 4 мм - 10 
минут катания на стенде ситуации не из- 
менили. Затем вьп-яжка понемногу начала 
расти и составила в итоге 0,42%). Ремень 
сохранил эластичность, однако внешний 
вид нельзя назвать идеальным. Наружный 
слой над кордом немного пострадал, а сам 
корд на длине около 20 мм просто исчез. 
Впрочем, испыгания-то закончены... 

Резюме: работоспособный середняк. 


ИСХОДНЫЕ ГЕОМЕТРИЧЕСКИЕ ПАРАМЕТРЫ РЕМНЕЙ 


Показатель 

№1 

№2 

МдЗ 

№4 

№5 

№6 

Мв7 

№8 

Ширина основания профиля ремня, мм 

10,0 

10,0 

10,0 

9,7 

9.8 

10,3 

9.8 

10,0 

Высота профиля, мм 

8,0 

7,5 

8.0 

8.5 

8,0 

8,0 

8.0 

8,5 

Угол профиля, град. 

30 

26 

36 

36 

26 

34 

36 

32 

Длина ремня по наружной поверхности 
при нагрузке 24 кгс, мм 

720 

724 

721 

719 

712 

715 

718 

717 


7. Изготовитель / САТЕ5, Бельгия 
Маркировка / 6261МС АѴХ 10-713 Га 
Цена / 55 руб. 



Что-то не то... Вроде бы и упаковка нор- 
мальная, и корд на изделии «правиль- 
ный», а взгляните на фото - брр... На 
350-м часу разрушился верхний слой 
ремня, а отдельные участки обуглились. 
Эластичность сохранилась, окончатель- 
ная вьггяжка - 0,55%), но хвалить как-то 
не хочется. 

Резюме: Странно, хорошая подделка 
или... На всякий случай предулреждаем в 
очередной раз - фирменное изделие 
следует покупать только в солидном ма- 
газине. Тогда проблем не будет. 


8. Изготовитель / КОРАК, Дания 
Маркировка / АѴХ 10/9,5x0710 Га 
Цена / 60 руб. 



Казалось бы, все плохо: лосле 500 часов 
пробега на изделие страшно взглянуть - 
все из себя чумазое, в трещинах... В общем, 
противно взять в руки. Однако при всем 
при том вытяжка ремня равна...нулю! Ока- 
зывается, бывает и такое. Формально гово- 
ря, ислыгания прошли успешно... 

Резюме: здорово, но непонятно... 

Впрочем, лучше все-таки не экспери- 
ментировать. А если уж очень хочется 
чего-нибудь из «Датского королевст- 
ва», то приобретите № 3 - он тоже дат- 
чанин... 


1/2002 









I РЫНОК I 

/НА ПРИЛАВКЕ 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН И ВАДИМ КРЮЧКОВ ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

ИЗМЕРЯЕМ ГРАДУСЫ И ЛИТРЫ 


ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ «МАРШРУТНИК» 


К омпьютеры в офисе и до- 
ма давно перестали быть 
экзотикой - только их мар- 
шрутные собратья никак не 
обретут полновесного «гра- 
жданства». И все же про- 
цесс идет - очередное дока- 
зательство представлено на 
фото. 

Диагностический марш- 
рутный компьютер «Муль- 
титроникс ДИ8-МИКАС», 
выпускаемый московской 
фирмой ООО «М-Электро- 
никс», предназначен для ни- 
жегородских автомобилей с 
блоками управления типа 
МИКАС 5.4 или МИКАС 7.1. 
Новинка обладает всеми та- 
лантами обычных измери- 
тельных приборов типа «ча- 
сы - тахометр - вольтметр», 
а «на-гора» выдает коды не- 
исправностей штатной сис- 
темы управления, сообщает 
температуру охлаждающей 
жидкости и позволяет при 



необходимости корректиро- 
вать угол опережения зажи- 
гания. А если двигатель на 
вашей «Волге» или «Газели» 
- не карбюраторный, а 
впрысковый, то ДИ8 поде- 
лится с вами и самой насущ- 
ной информацией - о мгно- 
венном и общем расходах то- 
плива. Необходимые данные 
он получит от колодки диаг- 
ностического разъема - 
именно туда следует под- 
ключить вилку компьютера 
при его установке на автомо- 
биль. Ставят приборчик в 
удобном месте - например, 
на рулевой колонке. Кстати, 


он вьтускается с двумя ти- 
пами светодиодных индика- 
торов - зеленого или красно- 
го свечения. 

Особых проблем у поль- 
зователя не возникает - дос- 
таточно немножко «поиг- 
раться» с его единственной 
кнопочкой, время от време- 
ни заглядывая в инструк- 
цию. Там же содержится пе- 
речень кодов неисправно- 
сти - не дай бог, пригодятся. 
В рабочем режиме «марш- 
рутник» потребляет не бо- 
лее 120 мА, а в дежурном - 
примерно 1,5 мА. Энергоне- 
зависимая память прибор- 
чика позволяет ему запоми- 
нать значения общего рас- 
хода топлива даже при от- 
ключении аккумулятора. 

Несколько огорчает внеш- 
нрій вид «Мультитронросса». 
Легко узнаваемая по своим 
предыдущим воплощениям 
пластмассовая коробочка 



давно набила оскомину и 
выглядит бедной родствен- 
ницей в салоне ГАЗ-3110. Оп- 
равданием служит доступ- 
ная цена - стоит полезный 
компьютер примерно 500 
руб. Заметим, что аналогич- 
ные изделия фирма’ выпус- 
кает и для автомобилей ВАЗ. 


«ПРИОРИТЕТ» ЗА ЭНГЕЛЬСОМ! 


I 


СВЕЧИ АР5 - НОВОЕ ИМЯ ПЛЮС НОВАЯ УПАКОВКА 

) 


1/ига 

І86 


В ообще-то, свечи зажигания марки 
АР5 никогда не выпускали без упа- 
ковки. Сегодня завод запальных све- 
чей в Энгельсе установил у себя новую 
производственную линию из Герма- 
нии и перешел на импортные матери- 
алы - грех не поменять и «одежку». За- 
одно свечи срочно прошли «обряд 
крещения» - отныне они называются 
«Приоритет». А упаковка... 

На «индивидуальной» коробочке 
марка АР8 стала одноцветной - на ста- 
рой упаковке она была черно-крас- 
ной. Обозначен зазор (межэлектрод- 
ное расстояние), который должен 
быть на готовом изделии, - заодно по- 
явилась информация о том, что его не- 
обходимо выставить согласно инст- 
рукциям завода-изготовителя двигате- 


ля автомобиля. Приведены указания о 
применяемости данных свечей зажи- 
гания, характеристики изделия, 
штрих-код и все реквизиты завода-из- 
готовителя. 

Понятно, что упаковка имеет и пра- 
ктическое значение: защищает свечу 
от климатических воздействий, де- 
формации при транспортировке и 
т. д. Поэтому с октября 2001 года за- 
вод вывел на рынок еще и четырехме- 
стную блистер-упаковку. Обе разра- 
ботаны в одной цветовой гамме, име- 
ют так назьгеаемый градиент-переход 
цвета от темного к светлому, полно- 
цветное изобргіжение «искрящей» 
свечи, что усложняет подделку упа- 
ковки. Информация на обеих упаков- 
ках одинакова. 



I 








ПРОЩАЙ, ПОТЕРТОЕ СЕДЛО! 


ДОСТУПНАЯ АЛЬТЕРНАТИВА ШТАТНЫМ КРЕСЛАМ 


Д ЛЯ тела водителя и пас- 
сажиров в машине 
нужна прочная, удобная 
и безопасная опора. 

Кто будет спорить? 

Но, увы, штатные 
кресла наших автомо- 
билей далеки от совер- 
шенства. В этом мы 
могли убедиться и в хо- 
де испытаний на соот- 
ветствие сидений тре- 
бованиям ЕЭК ООН 
(ЗР, 2000, № 4, 6). Ред- 
кий образец отвечал 
нынепшим нормативам 
без тех или иных скидок. 

Купить другие? Это можно, толь- 
ко зарубежные изделия большинству 
не по карману. И вот совсем недавно 
объявилась в столице фирма ЦКР, на- 
ладившая выпуск передних кресел для 
замены штатных. Можно сказать, это 
первый независимый российский про- 
изводитель универсальных сидений, 
который к тому же готов установить 
их в любой отечественный или им- 
портный автомобиль. Не исключено, 
что ІЛМР со временем обретет последо- 
вателей. Пока же в ценовом диапазоне 
от 4100 до 5600 рублей за сиденье у мо- 
сковской фирмы конкуфентов нет. 



Изделия ^NР прошли испытания и 
получили сертификат соответствия 
современным нормам безопасности 
ЕЭК ООН (Правило 17-05). Сиде- 
нья, заметим, весьма прочные 
благодаря особой технологии из- 
готовления. Правда, детали кар- 
каса сварены из металлических 
труб весьма традиционно, а 
вот набивка и метод ее креп- 
ления к каркасу - 
ноу-хау фирмы, 
во всяком случае 
для нас в России. 
Вместо широко 
применяемых 
поролоновых 
вкладышей использована за- 
ливка пенополиуретаном. Благодаря 
этому и нижняя часть сиденья, и его 
спинка - это монолитные конструк- 
ции, их невозможно разделить на со- 
ставные части. Отсюда и высокая 
прочность, позволяющая почти втрюе 
перекрывать действующие нормати- 
вы. Дополнительные плюсы техноло- 
гии - низкая себестоимость и разнооб- 
разие форм (читай, разных моделей 
сидений на базовом каркасе). Потре- 
бителю любой комплекции с самыми 
различными запросами есть из чего 
выбирать. 


Каркас спинки сварен из труб и... 
...залит пенополиуретаном. 




Есть и минусы. Один из них - повы- 
шенные требования к точности изго- 
товления обивки, другой - особенно- 
сти ремонта. Случись поломка - при- 
дется менять подушку или спинку в 
сборе. Впрочем, скорее теоретически - 
сиденья вполне надежны и долговеч- 
ны, к тому же в течение 18 месяцев со 
дня покупки действует гарантия. 

Фирма наладила производство ши- 
рокой гаммы кресел. Линейку изде- 
лий ^NР можно условно поделить на 
две группы: сиденья для серийных 
автомобилей и для тюнинговых. В 
первой - модели повышенного ком- 
форта, во-второй - спортивные, с 
рельефными боковыми поддержка- 
ми. Пусть никого не смущает принад- 
лежность к разным группам - все си- 
денья имеют эргономически пра- 
вильную форму, а значит, спине бу- 
дет удобно. Основной же критерий 
выбора - «пробные посиделки», срав- 
нение. Все остальное - дело вкуса и 
привычек. Материал обивок и цвет 
практически любой. Для подгонки 
служат и продольная регулировка 
кр>есла, и изменение наклона спинки, 
выдвигающийся подголовник. Есть 
еще и поясничный упор с подкачкой, 
и электроподогрев. 

Что же это такое получается? Сво- 
ей продукцией ПКР бросает вызов 
ВАЗу, ГАЗу, УАЗу, другим производи- 
телям? Да нет же - объемы выпуска 
не те. Кстати, за рубежом независи- 
мые фирмы-изготовители сидений 
прекрасно живут под боком у автоги- 
гантов. Их конек - гибкое производ- 
ство, умение быстро реагировать на 
изменившиеся запросы потребите- 
лей, выпуск нестандартных моделей, 
индивидуальная подгонка при уста- 
новке в автомобиль. То есть то, что 
просто невыгодно делать автозаводу, 
штампующему массовыми тиражами 
сиденья. 

Появление у нас доступной альтер- 
нативы штатным креслам - факт, за- 
служивающий внимания: хоть и не 
бесплатно, но можно отказаться от 
приемлемого в пользу хорошего. 
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I РЫНОК I 


«Х0ППВ(Е», ВИД «СЛЕВА» 


/кто ЕСТЬ КТО 


А ЕЩЕ ПРИГЛЯДИТЕСЬ К ПРОБКЕ И КРЫШКАМ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

В место традиционного «пролога» 
приводим фрагмент одного из 
официальных писем в редакцию. 


1/2002 



«...Обращаемся к валі с просьбой 'На- 
чатъ борьбу с подделкой аккумулято- 
ров... Только сотрудничество «постра- 
давших» производителей со средствалш 
массовой информации способно ре- 
шить проблему. . . » 

С глубоким уважениелі, 

Эдуард Дигель, 
Отдел экспорта 
«Джонсон контроле баттериен». 

Подивились: из «зарулевских» пуб- 
ликаций на «поддельную» тему дав- 
но можно составить отдельное изда- 
ние, а уважаемая фирма искренне 
предлагает только «начать борьбу». 
Стало быть, производитель по-преж- 
нему страдает от подпольных «парт- 
неров» и поддельщики побеждают? 
Или побеждает извечное желание по- 
требителя купить что угодно, но на 
рубль дешевле? 

Думаем, второй вариант ближе к 
истине. Приобрести фирменную 
вещь сегодня несложно - для этого 
есть солидные магазины, а также 
представительства фирм, в которых 
всегда подскажут адрес «правиль- 
ной» торговой точки. Поэтому те, кто 
выбирает «рыночный» вариант по- 
купки аккумулятора, идут на риск 
сознательно. А вот производителю 
сложнее - все его попытки отстоять 
свои права через суд обычно закан- 
чиваются ничем. 

Пару слов о терминологии. Название 
«Хоппеке» происходит от имени немец- 
кой деревушки, в которой более 75 лет 
назад была основана фирма 
Аккигпиіаіогепѵѵегке Норреске. В октя- 
бре 2001 года «Джонсон контроло> при- 
обрела заводы этого предприятия вме- 
сте с правом на торговую марку «Хоп- 
пеке». Поэтому соответствующая над- 
пись на аккумуляторе - только бренд а 
не название фирмы-производителя. 

Красным цветам обозначены признаки подделки, 
зеленым - «правильные» элементы. 


Теперь смотрим на картинки. Ти- 
пичный пример подделки приведен 
на фото 1 - фирма не производит ни- 
каких изделий с названием «Хоппен- 
нерджи»! Кроме того, признаком 
фальшивки являются черная крыш- 
ка и красные пробки. 

Ассортимент фирмы включает че- 
тыре основных типа батарей - «Хоп- 
пеке», «Хоппеке дуплекс», «Хоппеке 
дуплекс плюс» и «Хоппеке энерджи» 
(фото 2-5). Все батареи поставляются 
в белых корпусах и с белыми крыш- 
ками. Исключение - на фото 4: «Дуп- 
лекс плюс». Такие поставляют в зеле- 
ных корпусах с крышкой того же цве- 
та. Надписи на всех батареях выпол- 
нены наклейками - иные способы 
также говорят о «левом» происхож- 
дении товара. Фирменная батарея 
всегда оснащена патентованной двой- 
ной крышкой с лабиринтным газоот- 
водом - характерные отверстия рас- 
положены за клеммами и показаны 
на фото зелеными стрелками. 

И все же основной удар по «фаль- 
шивомонетчикам» будет нанесен 
только тогда, когда потребитель ре- 
шится навсегда отказаться от «левой» 
продукции. Поводов к тому как ми- 
нимум два. Во-первых, любая под- 
делка - это продукт преступной дея- 
тельности, а с ней нужно бороться 
«всем миром». К тому же, покупая 
«липу», мы тем самым подрываем 
благополучие честного производите- 
ля. Второй же довод - более «призем- 
ленный»: даже хорошая подделка 
практически всегда гораздо хуже 
оригинала. Только как победить 
обыкновенную жадность, которая 
подчас пересиливает любые разум- 
ные доводы? |ЗР| 



Поддельный аккуиулятар. 



«Хоппеке». Стандарт. 



«Хоппеке дуплекс». 



«Хоппеке дуплекс плюс». 



«Хоппеке энерджи». 
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I РЫНОК I 


ЗАХОМУТАЛИ 


/ПРОЙДЕМСЯ ПО РЫНКУ 


БЕРЕГИТЕ ШЛАНГИ СМОЛОДУ 



ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

Х омуты системы охлаж- 
дения встретишь у 
всех отечественных 
(разве что у «Запорожца» 
их не было) и большинства 
импортных автомобилей- 
Зачем они нужны, объяс- 
нять, наверное, не нужно. 
Под капотом располагают- 
ся не только двигатель и 
радиатор, а еше и хитро- 
сплетение разных шлангов 
и патрубков. Хомутами все 
это как раз и пристыковы- 
вают друг к другу. 

Бывают они четырех ви- 
дов: ленточные, проволоч- 
ные, скобообразные (как 
на выпускной системе «жи- 
гулей») и червячные. Лен- 
точные потихоньку начи- 
нают исчезать с автомоби- 
лей и на рынке их практи- 
чески не найдешь. Скобо- 
образные тоже отмирают, 
как не обеспечиваюшие 

1. Изготовитель / КОКМА. 
Цена / 10 руб. 

Размеры / 25-40 мм. 



Инструмент - головка (ключ) 
«на 7», шлицевая или кресто- 
вая отвертка. 


Понравился. При затяжке 
хомута до предельного мо- 
мента происходит срез на- 
сечек с ленты. После снятия 
хомута на патрубке остается 
ровный след без надрезов 
резины. 


должной герметичности 
соединения. Проволочные 
используются на некото- 
рых иномарках, в первую 
очередь, «японках». На по- 
следнем варианте - чер- 
вячных хомутах - мы ре- 
шили остановиться. 

При кажущемся боль- 
шом выборе на прилавках 
рынков и магазинов нам 
попались изделия четырех 
фирм (см. фото). Купили 
по два образца каждого ви- 
да и горку патрубков, для 
которых они предназначе- 
ны. Программа проверки 
состояла из осмотра с при- 
страстием и оценки хому- 
тов и патрубков после за- 
тяжки предельным усили- 
ем. Рвутся - не рвутся, ре- 
жут - не режут. Итак... 

Одно из преимуществ 
червячного хомута перед 
старыми ленточными - 
удобство затяжки. С наибо- 


2. Изготовитель / неизвестен 
Цена / 10 руб. 

Размеры / 25-40 мм. 



Инструмент - головка «на 7», 
шлицевая или крестовая от- 
вертка. 


Очень неплохо. При затяжке 
хомута до предельного мо- 
мента происходит срез насе- 
чек с ленты. После снятия хо- 
мута на патрубке остается 
ровный след без надрезов. 
Очень хорошая копия І^ОВМА. 
Единственное отличие от ори- 
гинала - цвет винта. Здесь он 
имеет желтоватое покрытие. 


лее «правильными» из них 
можно работать крестовой 
и шлицевой отвертками, 
рожковым и накидным 
ключом («па 7» или «8») и 
даже соответствующей тор- 
цевой головкой. Если хо- 

3. Изготовитель / 

неизвестен, Тайвань. 

Цена / 8 руб. 

Размеры / 32-51 мм. 



Инструмент - головка «на 7» 
(неудобно), шлицевая от- 
вертка. 


Неплохо, но если затягивать 
очень туго, патрубки придет- 
ся менять чаще. Головка 
червяка располагается близ- 
ко к ленте. При затяжке хо- 
мута до предельного момен- 
та происходят смятие и над- 
рыв ленты. После снятия хо- 
мута на патрубке остаются 
надрезы на резине. 


мут не очень «правиль- 
ный», торцевая головка, а 
также одна из отверток мо- 
гут не подойти. Отвертки - 
по причине несоответству- 
ющей прорези, головка - 
из-за слишком короткого 

4. Изготовитель / 

неизвестен, с конвейера 

ВАЗа. 

Цена / 10 руб. 

Размер / не указан. 



Инструмент - головка «на 8» 
(неудобно), крестовая отверт- 
ка. 


Жить будет, но очень уж не- 
удобен - головка червяка 
расположена близко к ленте. 
При затяжке хомута до пре- 
дела происходят смятие и 
срез ленты или даже надрыв. 
После удаления хомута на па- 
трубке остаются порезы. 








На правах решимтяы 



На хомутах «Норма» при перетяжке срезается пара зубьев (на ленте), а вот 
«вазовскиі^ или тайваньский могут порваться. 


ЧТОБЫ НЕ ОПЛОШАТЬ 


Автолюбители зачас- 
тую вспоминают о сис- 
теме охлаждения толь- 
ко после появления па- 
ра из-под капота или 
(реже) при отказе ото- 
пителя салона. Если 
стал уменьшаться уро- 
вень «Тосола» в расши- 
рительном бачке, пер- 
вое, что стоит посмот- 
реть, насколько герме- 
тичны соединения пат- 
рубков системы охлаж- 
дения с радиатором 
или двигателем. Течи 
увеличиваются в хо- 
лодное время года. 
Чтобы найти места по- 
теков, утром сразу пос- 
ле пуска холодного 
двигателя осмотрите 
все соединения патруб- 
ков системы охлажде- 
ния. Некоторые анти- 
фризы в месте проте- 
чек оставляют следы. 



Вот что может сделать плохой хомут 


с патрубком за несколько лет. 


червяка, когда надеть инст- 
румент мешает сама лента 
хомута. Пользоваться го- 
ловкой в последнем случае 
крайне неудобно - она по- 
просту соскакивает. 

Каков результат? Самые 
удачные хомуты - «Нор- 
ма» и их копия (см. фото 1, 
2). У двух других, в том 
числе «родного» вазовско- 
го, будут неудобства при 
использовании торцевой 
головки. К «вазовцу» так- 
же не подойдет шлицевая, 
а к его коллеге с Тайваня 
(фото 3) - крестовая от- 
вертки. 

Идем дальше - прове- 
рим, сколь ласковы будут 
хомуты к патрубкам. Ведь 
и тем, и другим приходит- 
ся трудиться в нелегких ус- 
ловиях. Двигатель во вре- 
мя работы постоянно ко- 
леблется в моторном отсе- 
ке, а радиатор закреплен 
относительно кузова не- 
подвижно. Из-за этого да- 
же хорошие хомуты не- 
много подрезают резину. 
Плохие же режут патруб- 
ки на порядок быстрее. 

Проверка показала, что 
среди тестируемых и в этом 
нет единодушия. Зато есть 
закономерность. Способов 
«нарезать резьбу» на ленте 
- два. Или делать прорези, 
или насечки вьшавливани- 
ем. Оказалось, последний 
вариант предпочтительнее. 
Два хомута с такой лентой 
(«Норма» и ее копия) 
обошлись со шлангами ку- 
да бережнее. І»і 


ЕхсЕкшт 


ЭТАЛОН ЗАЩИТЫ АВТОМОбиЛЯ 


^ Метка присутствия владельца Мадіс ІаЬеІ™ 

с динамическим кодом спасет Вашу собственность 
при разбойном нападении 

Микроиммобилайзеры Мадіс Кеіау™ заблокируют 
двигатель в случае опасности. Они получают 
команды по штатным проводам автомобиля, 
что существенно затрудняет их нейтрализацию 

^ Дистанционный запуск двигателя с брелока, 
по таймеру, по температуре, по напряжению 
аккумулятора и автоматический турботаймер 
сделают Ваш автомобиль более комфортным 

^ Выбор мелодии и громкости сигналов сирены 
Мадіс Ѵоісе™ позволит узнать голос Вашего авто 
из десятков других 

Безопасная автопостановка на охрану 
и автоматическое снятие с охраны при 
приближении к автомобилю не потребуют от Вас 
никаких действий при управлении сигнализацией 

Цифровые микропроцессорные датчики 
с дистанционной регулировкой и системой 
автоматической коррекции чувствительности 181-А™ 
не портят вид салона и не боятся влажной уборки 

^ Многозоновые пейджеры серии КР-1 0/1 00/1 ООх-МР 
позволяют постоянно контролировать автомобиль 


Все известные функции 
присутствуют 



МАСІС КІМС, ІТО. 
(095) 924-1 779, 925-0271 
ХѴМАѴ.ЕХСЕІІЕМТ.Ки 
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I РЫНОК I 

ты МНЕ - я ТЕБЕ “ ~ 


РОКИРОВКА ПО-АМЕРИКАНСКИ 



ТЕКСТ / ФЕДОР МАСЛОВ 

Б ОЛЬШИНСТВО станций техобслужи- 
вания автомобилей - от фирмен- 
ных столичных до небольших про- 
винциальных - по меньшей мере знануг 
о специальных продуктах для профес- 
сионального ремонта - формировате- 
лях прокладок, фиксаторах резьбовых 
соединений, наконец, герметиках. Осо- 
бо популярна у российских сервисме- 
нов продукция с торговой маркой «Ло- 
ктайт». 

ЯВЛЕНИЕ «ПЕРМАТЕКСА» 

Говорят, что в России продуктов «Ло- 
ктайта» больше не увидят. Насколько 
верны эти о\ухи? 

В 1972 году две независимые компа- 
нии Госйіе и Регтаіех слились в одну. И 
вот, поработав три десятка лет... разо- 
шлись. «Локтайт» покинул американ- 
ский рынок профессиональных авторе- 
монтных составов, сохранив за собой 
ряд близких направлений и часть рын- 
ков других стран. «Перматекс» вновь 
стал независимой торговой маркой 
(кстати, существовавшей с 1909 года). 

Самое любопытное: потребитель при 
этом по меньшей мере не пострадал. За- 
воды, производившие продукцию, про- 
должают как ни в чем не бывало рабо- 
тать. Только теперь на две торговые 
марки. Объясняется все просто - это вы- 
годно. Каждый из заводов, работая «за 
себя и за того парня», обеспечивает себе 
большую загрузку, а «тому парню» - бо- 
лее широкую гамму продукции. 

С «бизнесом» немного разобрались. 
Теперь познакомимся с продукцией, на- 
чавшей поступать в Россию под мало 
известной пока торговой маркой «Пер- 
матекс». Каталог фирмы впечатляет - 
около 400 наименований. Остановимся 



на самом интересном. В первую оче- 
редь - на том, что обещает быть востре- 
бованным у нас. 


ПОЗНАКОМИМСЯ ПОБЛИЖЕ 

Начнем с составов для чистки рук 
Удивились? Зря. Очень популярный то- 
вар. Очистители рук предлагаются на 
нефтяной или минеральной основе, в 
виде жидких лосьонов или более гус- 
тых паст, с пемзой или без нее, для ис- 
пользования один-два или десять-пят- 
надцать раз в день (с добавками ланоли- 
на, алоэ и других полезных веществ), а 
еще в вариантах для механиков или ма- 
ляров, наконец, в разной таре. К боль- 
шим канистрам прилагается специаль- 
ная щетка. Для молодых ремонтников 
или людей с нежной кожей есть специ- 
альные латексные перчатки. 

Зачем такое изобилие, не проще ли 
обойтись одним-двумя универсальны- 
ми составами? Судите сами. В Америке, 
как и у нас, хватает механиков со ста- 


жем, предпочитающих очистители на 
нефтяной основе. Почему же их не вы- 
пускать? В то же время многие отдают 
отчет в том, что препараты старого по- 
коления портят кожу и вредны орга- 
низму, если попадают в кровь. Новые 
продукты лишены этих недостатков, не 
влияют на окружаюшіую среду да и мо- 
ют не хуже. 

Не менее примечательны силиконо- 
вые герметики. Сегодня «Перматекс» 
обеспечивает почти 90% потребности 
внутреннего рынка США. Помимо гер- 
метиков и формирователей прокладок 
на основе обычного силикона, предла- 
гаются прод 5 гкты нового поколения из 
КТѴ-силикона для машин с нейтрализа- 
тором и лямбда-зондом - на их )щаков- 
ке есть надпись Зепзог заіе. Хотите еще 
«круче» - пожалуйста. Серия Шбга рас- 
считана на более жесткие требования, 
предъявляемые, например, японскими 
автомобилями. Топ-продукты с пре- 
дельными возможностями выделены в 
отдельную серию Кі§;Ьі 5Гий. Они удов- 
летворяют спецификациям «Джи-Эм», 
«Форда», «Хонды», «Ниссана» и др. 

Формирователи прокладок отлича- 
ются не только своими возможностями. 
Если продукты гоп-серии универсаль- 
ны, го у остальных специализация: для 
помп и термостатов, клапгшных кры- 
шек, головок блока цилиндрюв, деталей 
трансмиссии и т. д. 

В заключение несколько слов о фик- 
саторах резьбовых соединений. Их гоже 
множество. Чтобы механики не запута- 
лись, «Перматекс» использует градацию 
по цветам. Пурпурный - для легкой фи- 
ксации. Его рекомендуют при ремонте 
карбюратора, фар, установке форсу- 
нок, креплении панелей в салоне. Соста- 
вы голубого цвета обеспечивают сред- 
нюю фиксацию. Эти подойдут для бол- 
тов крепления крышек распредвала, 
клапанной крышки, помпы, картера 
двигателя. Следующий цвет - красный - 
препараты для сильной фиксации. На- 
значение - болты блока цилиндров, ша- 
тунов, элементов трансмиссии. 

Особняком стоит зеленый цвет. Фик- 
сатор с надписью Сгееп на упаковке об- 
ладает проникающими свойствами и 
может использоваться для фиксации 
уже закрученных соединений, попро- 
сту говоря, если узел не хочется разби- 
рать. Он весьма полезен - позволяет 
экономить драгоценные нормо-часы, а 
значит. . . и деньги. Что-что, а их амери- 
канцы считать умеют. І*і 




/КОЛЕСО 


НАШИ В ГОНКОНГЕ 


НЕ ЖДАТЬ МИЛОСТИ 
ОТ ЗАВОДА 


На прошедшей выставке в Гонконге (Нопд 
Копд Еіесігопісз Раіг) посетителей ждал 
сюрприз из России. Торгово-промышлен- 
ная группа «АвтоАудиоЦентр» представила 
мультимедийный центр Нгаі-Сопсері или 
ССО. Аппарат, выполненный в стандартном 
формате 180x50x160 мм, можно установить 
на место штатной магнитолы и проигрывать 
не только компакт-диски, но и записи в 
формате МРЗ. В отличие от зарубежных 




СО/МРЗ плейеров, у ІІгаІ-СопсерІ возмож- 
ности гораздо шире. Стоит сменить про- 
грамму, и устройство научится воспроизво- 
дить видео, говорить на иностранных язы- 
ках, контролировать параметры работы лю- 
бых систем автомобиля. Именно поэтому 
новинка привлекла внимание специалистов 
из Азии. Ведь по существу это полноценный 
автомобильный компьютер, к которому 
можно подключить любую «периферию». 



Изделия НПО «БелМаг» успешно заявили о себе в коні^рсе «100 лучших товаров России 
2001 года». В номинации «Промышленные товары для населения» шаровые опоры полу- 
чили золотой диплом победителя, а наконечники рулевых тяг удостоились «серебра». От- 
метим, что опоры уже участвовали в подобных конкурсах, а для рулевых это - дебют. 


Читатели уже знакомы с версией «Оки- 
Престиж», оснащенной панелью приборов 
«а-ля ВАЗ-2106» (ЗР, 1999, № 4). Сегодня 
ассортимент расширился и можно заказать 
вариант с комбинацией от ВАЗ-21 1 0. Прав- 
да, такие панели, изготовленные малой се- 
рией, дороговаты. Однако и за меньшие 
деньги можно серьезно улучшить салон 
народного автомобиля. Московский дилер 
СеАЗ «ВТТ Трейдинг» разработал и наладил 
серийный выпуск накладных пластиковых 
панелей для «Торпедо», дверей, боковин и 
центрального тоннеля. В результате «Ока» 
получила целых два «бардачка», не считая 
объемистых карманов на дверях и коробки 
на полу. Есть теперь и место для магнитолы 
с двумя боковыми громкоговорителями. 



ПЕТЕРБУРГСКАЯ ФИРМА «ГАНЗА», известная поли- 
уретановыми элементами подвески, выпустила в 
продажу поликлиновые ремни для вазовской «де- 



сятки и К°», а также для нижегородских автомЫіи- 
лей с «406-ми» моторами - как с гидроусилителем 
руля, так и без нега Стоимость новинок примерно 
100-150 руб. Кроме тога предлагается модный 
нынче товар - силиконо-графитовые ленты стекло- 



очистителя с адаптером (держателем резинки). Вы- 
дернул из щеткодержателя старую ленту, вставил 
новую, отломил излишек адаптера, обрезал край 
ленты ножницами и вставил заглушку - вот и все 
дела. Ленту можно менять куда чаща чем «дворни- 
ки»: цена одного набора - 50-70 руб. 


С БАТАРЕЙКОЙ ПОД 
КОЛПАКОМ 

Сделать свою 
машину заметнее 
для окружающих - 
благое намерение, если 
оно не вступает в прямой 
конфликт с требованиями ПДД. Изобрета- 
тели одного из рязанских оборонных за- 
водов разработали и изготовили декора- 
тивные колпаки на колеса... светящиеся в 
темноте. Сама идея проста: три светодио- 
да сливаются на ходу в красные (желтые, 
зеленые) окружности. Питание подключа- 
ется только в темноте и при вращении ко- 
леса. За освещенностью следит фотоди- 
од, установленный в центре, а микрофон 
ловит возникающие на ходу шорохи. Ми- 
ниатюрной батарейки СВ-203 хватает на- 
долго. Авторы оценивают себестоимость 
комплекта из четырех светящихся колпа- 
ков в 600 рублей (при налаженном произ- 
водстве). Осталось найти подходящие 
мощности для изготовления. 



При установке комплекта не придется 
менять штатную комбинацию приборов и 
переключатели; стоимость его (вместе с 
установкой) примерно 3800 рублей. Мо- 
дернизацию можно проводить поэтапно 
или вообще ограничиться какой-либо од- 
ной составляющей. 


ПОПУЛЯРНЫЙ МНОГОЦЕЛЕВОЙ 
СОСТАВ ѴѴО-40, выпускаемый 
одноименной британской 
компанией, обрел еще одно 
обличье. Российская фирма 
«Феникс интегрейтед серви- 
сиз» - дистрибьютор «ѴѴО-40 
Соілралу» - сообщает, что к 
привычным баллончикам на 
100, 200 и 400 ил прибавил- 
ся новый, объемом 300 ил. 
При этом наконец-то нашли 
место вечно теряемой «соло- 
минке», используемой при 
обработке труднодоступных 
деталей: на крышке баллон- 
чика сделали специальное 
углубление для ее фиксации. 
Теперь «соломинку» можно 
потерять только вместе с 
баллончиком... 



• Устраняет скр»ѵі 

• вытесняет влагу ^ 

• Очшевт 

• Заиешіаотот 

«орроаии 


алсюгаеовіиие 
и аакпинививте 
мехаміэмы 

300 ті 
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СКРИПИЧНЫЙ 



ВМЕСТО ГАЕЧНОГО I 


МУЗЫКА в АВТОМОБР1ЛЕ: СОЧЕТАНИЕ 
ЖЕЛАНИЙ И ВОЗМОЖНОСТЕЙ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

С кажите, как простым смертным без 
специальных познаний и подготов- 
ки выбрать хорошую «музыку» для 
автомобиля? И что такое «хорошая»? То 
ли «дорюгая», то ли «престижная» или 
просто - «как у соседа»... Чтобы разо- 
браться в этом, для начала ответим на 
другой довольно каверзный вопрос; 

КАКАЯ «МУЗЫКА» МНЕ НУЖНА? 

В первом приближении всех «автоме- 
ломанов» можно, наверное, поделить 
на три основные грушш - «безразлич- 
ные», «максималисты» и «реалисты». А 
к какой из них относитесь вы? 

Безразличие к «автомузыке» во всех 
ее проявлениях - от дизайна до звуча- 
ния - может быть вызвано разными 
причинами. Степан Степаныч давно на 
пенсии и ненавидит все современное 
радиовещание, вместе взятое, - ему до- 
статочно по пути на дачу прослушать 
прогноз погоды. Виталик развозит на 
раздолбанном казенном «каблучке» 
пиццу - ставить в этот грохочущий та- 
рантас что-то серьезное просто глупо. А 
Кузьмич живет в деревушке между 
Тотьмой и Вологдой - вместо УКВ там 
ловятся только длинные волны впере- 
межку с гулом ЛЭП. 

«Максимализм» подразумевает безу- 
держное желание оснастить автомо- 
биль тюнерами и ченджерами «на всю 
катушку». Понятно, что «катушка» у 
всех разная - стоимость бортовой ау- 
дио- и видеоаппаратуры с мультимедиа 
в придачу может исчисляться десятка- 
ми тысяч долларов. При этом автомо- 
биль может быть совсем не «Гелендва- 
геном», а всего лишь «Самарой», но, как 
говорится, всяк по-своему с ума сходит. 

«Реализм» существует под девизом 
«Без излишеств, но с достоинством». 
Финансовые возможности реалиста мо- 
гут быть разными, но дело не в деньгах, 
а в характере. 

Мысленно примкнув к одной из 
группировок, можно уточнить задачу. 


В общем-то, советы похожи на ле- 
карства - давать просто, принимать 
неприятно. Поэтому оставим при- 
верженцев «максимализма» в покое 
- советовать им что-либо наивно. По- 
размыслим л)лшіе над выбором 
«бюджетной музыки» - скажем так, г 
не дороже 300 долларов, но и не «ху- 
же» 100. Такая аппаратура подойдет 
как подавляющему большинству «реа- 
листов», так и кому-то из «безразлич- 
ных», не успевших истратить деньги на 
10-долларовые побрякушки. Заметим, 
что помимо вполне приемлемого каче- 
ства подобная музыка имеет еще одно 
достоинство - ее не жалко будет про- 
дать вместе с автомобилем. . . 


ЭФИР? КАССЕТЫ? ДИСКИ? 

Эфир от нас никуда не убежит - пра- 
ктически всегда радиоприемник при- 
сутствует как в магнитолах, так и в СЕ)- 
проигрывателях. А вот между кассета- 
ми и дисками выбрать тяжело. Вообще 
говоря, кассета против диска «не тя- 
нет» по всем статьіш. Качество звуча- 
ния несопоставимо, нужный музы- 
кальный фрагмент на диске отыскива- 
ется в сотни раз быстрее, да и выбор 
дисков сегодня куда гішре. При этом 
хранить диски удобнее, чем кассеты: 
дюжина дисков занимает тоненькую 
«книжечку», а кассеты образуют це- 
лую гору. Остается добавить, что при- 
мерная разница в цене между магнито- 
лой и проигрывателем дисков одного 
класса сегодня составляет всего лишь 
20-25 долларов. Но... 

Но выбрать стоит... кассету! Техниче- 
скому совершенству диска магнитная 
лента противопоставит эдакую... уни- 
версальность, что ли. Тот же Степан 
Степаныч не желает расставаться с за- 
писями времен Высоцкого и Визбора - 
и не надо! Виталик будет жевать пиццу 
и слушать лингафонный курс англий- 
ского - не всю же жизнь на подхвате 
быть. . . А Кузьмичу просто деваться не- 
куда - с радиоприемом проблемы, о 


дисках он и не слышал никогда, а кассет 
дома гора - внучка балуется. При этом 
кассету можно безбоязненно ронять, а 
лентопротяжный механизм магнитолы 
гарантированно не боится тряски. И са- 
мое главное - при желании к кассете 
всегда можно добавить диски (засунуть 
в багажник ченджер), а вот к дискам 
кассету - вряд ли. 

Итак - недорогая магнитола. А. . . 

КАКАЯ? 

Тем, кто в силу разных обстоятельств 
немножко «отстал от жизни», сообщаем 
- практически любая современная маг- 
нитола, даже дешевая, является стерео- 
фонической и оснащена цифровым 
дисплеем. Так называемые шкально- 
верньерные устройства (или попросту 
«крутилки») можно отьгскать только на 
заднем дворе захудалого рынка. 

Фирма-ггроизводитель - какой отдать 
предпочтение? Многим наш выбор не 
понравится, но все же совет таков - 
только именитые «бренды»! Примеры 
у всех на слуху - «Сони», «Джей-Ви- 
Си», «Панасоник», «Кларион», «Ал- 
пайн», «Пионер», «Кенвуд» и некото- 
рые другие. Уж что-что, а «бюджетную 
музыку» эти грандьг освоили в совер- 
шенстве. . . 

Из полезных «прибамбасов» отметим 
прежде всего съемную панель. Как пра- 
вило, она обязательный атрибут боль- 
пгинсгва магнитол. Зачем нужна, пояс- 
нять не будем - нравы ночных городов 
известньг всем. Кстати, модные модели 
с панелями-перевертышами краг^пг в 
первую очередь - вор никогда не при- 
мет перевертыша за пустышку. 

Недорогая магнитола обычно обору- 


дована лентопротяжкой с механиче- 
ским управлением - без микролифта и 
авгореверса. За сумму в пределах 80 
долларов можно взять очень прилич- 
ный «Пионер» или «Кенвуд» - не са- 
мый крутой, но новенький и с гаранти- 
ей. При этом экономию можно навести 
за счет мощности - вместо «стандарт- 
ных» 4 по 25 Вт взять 4 по 7,5 или, ска- 
жем, 2 по 15. 

Функциональная насыщенность сов- 
ременных аппаратов, даже недорогих, 
очень велика. Но прежде чем начать 
сравнивать магнитолы количеством 
страниц в инструкции по эксплуатации, 
поинтересуйтесь у какого-нибудь обла- 
дателя подобной техники - сколько 
функций он способен удержать в голо- 
ве? Уверяем вас, что далеко не все. . . Вы- 
воды делайте сами. Кстати, из полезных 
«наворотов» отметим джойстик: имен- 
но он позволяет командовать магнито- 
лой на ощупь, не отвлекаясь от управле- 
ния машиной. 

Приемники магнитол, как правило, 
всеволновые. Однако длинные и сред- 
ние диапазоны обычно работают не- 
важно, в том числе и на дорогих моде- 
лях, но это - неизбежно: их приходится 
слушать только от безвыходности. Ниж- 
ний диапазон УКВ пр>едусмоірен не во 
всех модел5о< - жаль, поскольку там есть 
неплохие станции. Впрочем, звучать 
они в любом случае будут как монофо- 
нические: исключение - магнитолы 
«Сони» с фзшкцией «Стерео плюс». 
Кстати, чтобы заставить приемник лю- 
бой ценой «брать» нижний УКВ, можно 
воспользоваться конвертерюм. Это такая 
коробочка, подключаемая межі^^ антен- 
ной и приемником, - она перетаскивает 
частоты в знакомый диапазон. 

Еще один завуалированный источник 
экономии - магнитолы американского 
производства. Они дешевле примерно 
на 20-30 долларов. Принято счрітать, 
что все они «с придурью»: это не стыку- 
ется, то не задействовано - однако да- 
вайте разберемся. Шаг настройки на 
станции у них действительно другой - 
вчетверо больще еврюпейского, а пото- 
му многие программы такой приемник 
будет игнорировать, но есть выход... 
Достаточно покопаться в инструкции к 
магнитоле солидного производителя 
(«Сони», «Кларион» и т. п.) и... отме- 
нить подобную настройп^: обычно она 
называется «Оиі ІІВА» (вне Америки). 

Есть и другие любопытные нюансы. 
Влюбленный в свое дело установщик 


аппаратуры обязательно скажет, что из- 
делия одной ценовой группы от разных 
фирм звучат по-разному! К примеру, 
«Алпайн» известен своим жестким, рез- 
ким звуком - для новомодных эстрад- 
ных хитов это то, что надо. Под «класси- 
ку» звук нужен помягче - больще по- 
дойдет «Кларион». А вот чего не следу- 
ет делать ни при каких обстоятельствах, 
так это клевать на явные подделки типа 
«ПаБасоник» - продавайся они хоть за 
10 долларов. Качество гарантирует 
только серьезная фирма, все остальное 
- лотерея. 

Что касается внешнего вида, то тут со- 
вет один: постарайтесь отказаться от 
многофункциональных клавиш типа 
«шарик», управляющих всем подряд. 
Игрушка забавная, но пользоваться ей 
«вслепую» практически невозможно - 
обязательно вместо громкости начнешь 
крутить баланс... Придется отвлечься 
от дороги, уткнуться в дисплей - рано 
или поздно это аукнется. 

ОТ МАГНИТОЛЫ - К АКУСТИКЕ 

Вообще говоря, на акустике эконо- 
мить не стоит. Разделения на европей- 
скую и американскую здесь нет. Ее же- 
лательно выбрать на пределе собствен- 
ных финансовых возможностей — не по- 
жалеете. 

Конечно, ни Степан Степанычу, ни 
Виталику это не нужно - их устроит 
даже «штатный» динамик с диапазо- 
ном воспроизводимых частот от 5(Ю до 
5000 Гц... А вот Кузьмич был бы при- 
ятно удивлен, послушав любимую кас- 
сету сначала через дешев)чо акустику 
своей «девятки», а затем - через уста- 
новленные на те же места фирменные 
динамики... Впрочем, главное откры- 
тие для него впереди, но об этом чуть 
позже. 

В большинстве случаев в штатном 
расписании автомобильной акустики 
числится пара плохоньких среднечас- 
тотников. Задача-минимум - заменить 
их хотя бы на пару «нормальных» со- 
братьев. Если магнитола позволяет, то 
неплохо бы установить четыре дина- 
мика - станет как минимум громче 
При старании можно уложиться в 
15-30 долларюв. На усилители, 
музыкальные процессоры и про- 
чие интересные «игрушки» отвле- 
каться не будем - бюджет их не выдер- 
жит. 

Уложив покупки в багажник, можно 
подумать об установке. 


Я САМА? НУ-НУ... 

Конечно, если задаться целью макси- 
мально сэкономить, то вопрос о посе- 
щении установочного пункта отпадает 
сам собой. При наличии элементарных 
слесарно-электромонтажных навыков 
и магнитола, и акустика будут прикру- 
чены, соединены и подключены - все 
это будет «жить». Но... 

Но чтобы тот же Кузьмич ощутил 
разницу межі^^ «прикрутил» и «обору- 
довал», ему просто необходимо перей- 
ти из собственной «девятки» в такую 
же, побывавшую на профессиональном 
установочном пункте. Когда на одной и 
той же кассете вместо ожидаемого пис- 
ка вдрзт появится настоящий бас, то 
вместе с ним проснется и любопытство 
- откуда это? А установщик начнет пе- 
речислять: во-первых, следует немед- 
ленно убрать динамики со штатных 
мест и перенести их, например, в перед- 
ние двери, во-вторых, нужна шумоизо- 
ляция, в-третьих, необходимо вибро- 
демпфирование, в-четвертых, долой 
тонкие провода. . . Монтаж аппаратуры, 
даже недорогой, ближе к искусству, чем 
к ремеслу. Недаром на тех же устано- 
вочных пунктах стоимость работ может 
колебаться от 5 до 50% от цены аппара- 
туры. Конечно, «безразличных» сюда 
не заманить ничем, а вот «реалистам» 
все-таки советуем посетить один- два ус- 
тановочных пункта, оценить объем ра- 
боты, послушать музыку и после этого 
решить, отличают ли они «сочное» зву- 
чание от «плоского» и, следовательно, 
стоит ли игра свеч. 

МЕТОД ДЕДУКЦИИ 

От общего - к частному. Поговорив о 
бюджетной аппаратуре «вообще», пора 
переходить к конкретным моделям. Но 
это - в следующий раз. 1 »| 
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ТОВАР лицом 

«Сузуки-Свифт» с кузовом седан, оснащен- 

ный центральным замком, передними элект- 
рическими стеклоподъемниками, электро- 
приводом зеркал и кондиционером, стоит 
$8900. От угона машину бережет только им- 
мобилайзер, а на сигнализацию придется по- 
тратиться. Впрочем, существуют и более де- 
шевые «свифты». В московских автосалонах 
можно найти пятидверный хэтчбек с трехци- 
линдровым литровым мотором (и кондицио- 
нером!) за $7600. 

Выбор в основном сводится к цвету — здесь 
шесть вариантов. Металлик лишнего не стоит, 
что уже приятно. К уже названному оборудо- 
ванию можно добавить гидроусилитель руля 
$500, АБС тормозов - $700, две подушки безо- 
пасности - $600 и даже автоматическую ко- 
робку передач - $900. Естественно, это богат- 
ство монтируют не дилеры, его придется зака- 
зывать у производителя и с нетерпением ожи- 
дать поступления машины, если, конечно, та- 
кой не найдется на складе. 

Штатная «музыка» не предусмотрена, так 
что переплачивать за заведомо посредствен- 
ное аудио не придется. Предварительно про- 
ложенная проводка и убираюшаяся в пер>ед- 
нюю стойку телескопическая антенна позво- 
лят сэкономить на услугах монтажников. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

М ы уже знакомились с автомобилем в качестве альтернативы 
вазовской «десятке» (ЗР, 2000, № 5), попадал он и в компанию 
одноклассников (ЗР, 1999, № 9), да и вообще, со дня своего ро- 
ждения в 1983 году успел изрядно помаячить на страницах автомо- 
бильной прессы. Девятнадцать лет в производстве — небывалый по ны- 
непптм меркам срок. В особенности если учесть, что и поныне пользу- 
ется немалым спросом. 

Итак, «Сузуки-Свифт». Сегодня его козыри те же, что и ранее: цена, 
надежность и экономичность. А ведь он старше ВАЗ-2108! Но в отличие 
от последнего регулярно модернизировался: в 1991, 1996 и 2000 году. 
Последний «апгрейд» принес 16-клапанный двигатель с распределен- 
ным впрыском топлива вместо центрального. 


старый конь 


ВСТРЕТИЛИСЬ! 
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ІСАКЕДЕТ? 


Если одним словом — хорошо. «Сузуки-Свифт» по габаритам и массе значитель- 
но меньше современных одноклассников, но это тот случай, когда формально ус- 
таревшая конструкция не сильно проигрывает новинкам, а кое в чем имеет замет- 
ные преимущества. Следуя современным требованиям к пассивной безопасности, 
машины стали делать больше и тяжелее, что плохо сочетается с резвым разгоном 
и высокой максимальной скоростью, да и экономичностью тоже. 

Последний мотор «Свифта», если разобраться, создан не с «нуля». Блок ди 
линдров у него такой же, как у предшественника. Новая головка с четырьмя 
клапанами на цилиндр, впускной коллектор и распределенный впрыск позво- 
лили поднять мощность с 50 до 63 кВт (с 69 до 85 л. с.). Крутящий момент тоже 
возрос — с 99 до 106 Н-м. Трансмиссия прежняя и передаточные числа коробки 
передач тоже не изменились - остались очень «длинными». На первой можно 
разогнаться почти до 60 км/ч, на второй - до 100. Зато на пятой при 100 км/ч 
на тахометре всего 2600 об/ мин и двигателя почти не слышно. Это немаловаж- 
но, поскольку на средних и высоких оборотах шум мотора хорюшо ощутим в 
салоне. Сверхдлинные передачи «Свифта» — следствие (и одна из причин!) его 
Зшикальной, даже по современным понятиям, экономичности - расход топли- 
ва в условном загородном цикле составляет 4,7 л/100 км. В городском же ми- 
нимальное потребление топлива (7,3 л/100 км) - результат небольшого рабоче- 
го объема двигателя и малой массы машины. Субъективно (замеры нами не 
проводились) «Свифт» с новым мотором не просто прибавил в разгоне, он стал 
резвее разгоняться и на высших передачах. 

И еще один «нонсенс» - рулевое управление без усилителя. Это не анахро- 
низм, а дань здравому смыслу - зачем он нужен автомобилю массой 800 кг с по- 
крышками шириной 155 мм? Руль и без того очень легкий. Тратить $500 на гид- 
роусилитель попросту нет смысла. 

На первый взгляд, подвеска «Сузуки-Свифт» жестковата. Зато трамвайные пу- 
ти, люки колодцев, сколы и выбоины в асфальте для нее - не прс^ема. Не сто- 
ит лишь подвергать излишним испытаниям 13-дюймовые колеса (155/70К13). 
Кстати, тем, кто хотел бы иметь побольше резинового «мяса» вокруг обода, по 
душе будут просторные колесные ниши — они способны прршять шины 
175/70К13. Напомним только, что расплачиваться придется худшей динамикой 
и, вероятно, }травляемостью на скользкой дороге. В плюсах и увеличение до- 
рожного просвета, которое, наверняка, пригодится для «последнего километра» 
до дачи. Тем более, что защита моторного отсека не предусмотрена. 

Салон и багажник, полностью загруженные на дальний перегон пассажира- 
ми и вещами, ощутимо меняют характер подвески, делают ее комфортнее, но 
даже в этом случае энергоемкость на достойном уровне. 



ПОРТРЕТ 

С ОДНОКЛАССНИКАМИ 


На российском рынке конк)гр>ентов 
у «Сузуки-Свифт» немного - импорт- 
ный автомобиль той же вместимости 
и оснащенности существенно дороже. 
Например, «Рено-Клио Символ» ана- 
логичной комплектации будет стоить 
на $1000 больше. Реальной альтерна- 
тивой станет только «Дэу-Нексия», 
которая в близком оснащении дешев- 
ле на 400-1000 «зеленых». 


«Рено-Клио Символ». 1,4 л, 55-69 кВт, $8500- 
11 500. Цена в сравнимой комплектации $9900. 

«Дэу-Нексия». 1,5 л, 59 кВт. Цена в сравнимой 
комплектации $7600. 

«Шкода-Фабия седан». 1,4 л, 50-74 кВт. $1 0 1 00- 
15600. Цена в сравнимой комплектации $11 700. 




Больно он маленький, узенький - 
можно подумать, впервые увидев 
«Свифт». Но опасения напрасны. Нес- 
мотря на возраст модели, рабочее мес- 
то водителя не огорчит даже двухмет- 
рового гренадера. Вопреки ожидани- 
ям, толкаться плечами сидящим впе- 
реди не приходится. Сзади ?^же, но 
вполне приемлемо для людей ростом 
до 180 см. Придется лишь прюдемонсг- 
рировать гибкость при посадке - про- 
ем невелик, так же как и угол откры- 
вания двери. Трюе на заднем сиденье 
могут существовать продолжительное 
время только после диеты. Для «в ме- 
ру упитанных» оно двухместное. 

В отличие от хэтчбеков, седан «Су- 
зуки-Свифт» располагает вполне 
вместительным трюмом для чемода- 
нов, а его крышка и проем не остав- 
ляют сомнений: сюда можно пропих- 
нуть самую неудобную поклажу. По- 
пенять можно только на съедающие 
внутренний объем петли, впрочем, в 
то время, когда проектировали ма- 
шину, об этом даже не задумывались. 
Если места все-таки не хватило, на 
помощь придет складная спинка зад- 
него сиденья: хотя она делится попо- 
лам, а не 60:40, но входит в стандарт- 
ную комплектацию. 
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ИНТЕРЕСНАЯ ДЕТАЛЬ 


Кондиционер в сочетании со скромным 
мотором - хороший ««граничитель» динами- 
ки автомобиля. У <€узуки-Свифт^ есть два 
режима его работы - «нормальный» и «эко- 
номичный». Первый - для максимально эф- 
фективного охлаждения воздуха, второй - 
чтобы поддерживать прохладу в салоне с 
меньшей потерей динамики и экономично- 
сти маимны. Он лучше подходит для актив- 
ной городской езды и скоростных загород- 
ных пробегов. 

>^оры, препятствующие попаданию в са- 
лон крьшіки капота при аварии, расположе- 
ны на стьке переднего щита и лонжерона. 
Крьшіка топливного бака запирается 
ключом - на японских автомобилях она 
обычно открывается из салона. 
Аюдгмулятор 36 А*ч предполагает, что 
водитель в состоянии без помощи вольтмет- 
ра следить за энергопотреблением. В общем, 
для зимнего пуска его более чем достаточна 
Мотор стеклоочистителя доступен без 
слецміструиента - немой укор конструкто- 
рам ВАЗ-2110. Хотя вряд ли он будет ло- 
маться столь же часто. 

Включатели освещения в салоне - ЭТИ 
«концевики» не заржавеют и не обманут сиг- 
нализацию. 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. 

то 1000 км 

37 

ТО 10 000 км 

43* 

ТО 20 000 км 

43* 

Фильтр масляный 

7 

Фильтр воздушный 

18 

Фильтр топливный 

21 

Колодки тормозные передние 

28**/Б2 

Колодки тормозные задние 

54 

Ремень генератора 

17 

Ремень ГРМ 

23 

Амортизатор передний 

132 } 

Амортизатор задний 

113 

Наконечник рулевой тяги 

30 

Бампер передний 

270 

Бампер задний 

239 

Капот 

213 

Крыло переднее 

71 

Дверь передняя 

343 

Дверь задняя 

362 

Крышка багажника 

364 

Фара в сборе 

216 

Фонарь задний 

161 

Стоимость нормо-часа работ 

30 

'Без стоимости расходных материалов. 

' 'Неориптальные. 


зигикі зѵѵірт 


1/2002 



Число мест - 5; снаряженная/полная масса - 860/ 
1290 КП размеры (д х ш х в), мм - 4095x1590x1380; 
максимальная скорость - 165 км/ч; время разгона 
с места до 100 км'ч - 12,5 с; рабочий объем двигателя 
- 1299 см3; мощность -63 кВт/85 л. с. при 6000 об/мин; 
крутящий момент - 106 Н-м при 3500 об/мин; расход 
топлива (шоссе/город) - 47/7,3 л/100 км. 



СЕРВИС 

Покупателя нового «Сузуки-Свифт» 
несомненно обрадует гарантия: 3 года 
и 100 000 км. Техническое обслужива- 
ние необходимо каждые 10 тыс. км 
без всяких ссылок на «тяжелые рос- 
сийские условия эксплуатации». Так- 
же обязательно «обкаточное» ТО со 
сменой масла после 1000 км. Стои- 
мость расходных материалов умерен- 
ная, но, учитывая цену автомобиля, 
могла бы быть еще скромнее. А вот 
цены на кузовные запчасти и «стекло» 
неожиданно высоки для машины, за 
которую выложено менее 10 тыс. дол- 


ларов. Так что желательно не попа- 
дать даже в незначительные аварии, 
ремонт может оказаться дорогим. Тем 
более, что многих деталей нет на скла- 
де и придется ожидать их минимум 
неделю. 

Простота конструкции позволяет 
обслуживать машину и самостоятель- 
но, но в таком случае с гарантией при- 
дется расстаться. 1»1 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ СЕТЬ 
АВТОСАЛОНОВ «АЛЛН-АВТОМИР» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 






мы и АВТОМОБИЛЬ 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ, 

АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

М осква забита автомобилями «под 
завязку». Новички, выехавшие на 
дорогу, едва освоившись, подчи- 
няются навязанному им наглому стилю 
вождения. Общую ситуацию усугубля- 
ет еще и то, что на дорогах нет ориенти- 
ров - полноценных схем развязок и объ- 
ездов, указателей направлений. 

Как почувствует себя в этом месиве, 
где выживает сильнейший, нормаль- 
ный, цивилизованный водитель? Допу- 
стим, иностранец. Пусть он расскажет, 
как выглядят со стороіш «русские гор- 
ки». 

На дерзкое предложение «покататься 
по Москве» откликнулся американец 
Аіехапсіег (родился в Москве, в конце 
80-х уехал и уже 10 лет работает в 
США). Не беда, что не коренной яески. 
За годы его отсутствия в российской 
столице так много изменилось; автомо- 
билей стало в два раза больше, органи- 
зацию движения серьезно перекроили, 
да и за руль сели люди совсем иного 
воспитания. Нашему гостю должно хва- 
тить впечатлений - решили мы и поса- 
дили его... в 18-летшою «копейку». 

А^ЕXАN^ЕН И СЛОНЫ 

Вам не приходилось пер>ебегать дорю- 
гу перед стадом слонов? Такой аттрак- 
цион ежедневно к вашим услугам на 
Садовом кольце возле Сухаревской 
плошади. Задачка пустяковая. Всего-то 
и надо: на участке в 50 метров перестро- 
иться из крайнего правого (восемь ря- 
дов) в крайний левый и развернуться. 
При этом надо быть либо смельчаком, 
либо законченным пофигистом, пото- 
му что другие на такой маневр в этом 
месте не отваживаются. Дикое стадо, 
несушееся наперерез, уступать дорогу 
не намерено и способно на непр>ецска- 
зуемые маневры. 

Сюда мы и «бросили» янки. Он из- 
рядно понервничал, когда «слоны» чуть 
было не помяли ему бока, но дорогу се- 
бе пробил! «Американцы так ездить не 
умеют. Кинь в такую мясорубку домо- 
хозяйку из Сан-Франциско - не выдер- 


приткнулись к ЗИЛу, и грузовик невоз- 
мутимо обдавал нас черными клубами 
из выхлопной трубы. С другого бока 
подбавлял «сизости» «Москвич». Саня 
прикрыл форточку. «В Калифорнии раз 
в два года на любой заправке можно от- 
регулировать двигатель и получить спе- 
циальную наклейку - свидетельство чи- 
стоты выхлопа. Этим никто не брезгует. 

Даже у тех афроамериканцев, которые 
порой поіупают автомобили за 300 дол- 
ларов, машршы так не воняют...» 

«ГДЕ ПОВЕРНУТЬ-ТО МОЖНО?» 

Первое испытание американец вы- 
держал, хотя и не без ущерба для нерв- 
ных (и легочных!) клеток. Теперь другая 
задачка: найти поворот с Новослобод- 
ской на внещнюю сторону третьего 
кольца. Не так-то просто, если не зна- 
ешь. Получив боевое задание, он мет- 
нулся в одну сторону, в другую... На 
кольцо так и не попал - наша «копейка» 
стремительно удалялась в ином направ- 
лении. «Сейчас найду разворот и по- 
пробую снова», - успокаивал нас 
Аіехапсіег. Давай, давай... «Разворот-то 
еше найти надо. Ты через две сплошные 
-ив дамки!» - чуть было не вырвалось 
у нас, «опытных московских водите- ■|П‘| 
лей». ■ 


СБЫЛАСЬ МЕЧТА 
ХРУЩЕВА? 


жит. Откачивать придется», - проком- 
ментировал наш гость. 

Пробираясь дальше по Садовому в 
толчее машин, мы расспрашивали о 
других впечатлеітях. Американец 
сморщил нею: «Жутко пахнет. Даже в са- 
мом грязном городе мира - Мехико - 
дышать намного легче». Мы как раз 


Перекресток занят? 
Ерунда! 




«Закрутив» нелепый крюк, Саша все- 
таки оказался на третьем кольце. Те- 
перь пусть найдеі> как с него съехать. 
«Поехали на Комсомольский про- 
спект», - подначили мы гостя к очеред- 
ному «подвигу». Он подкатил к развяз- 
ке и... начал размышлять: что же за- 
шифровано на указателе? Нужный по- 
ворот остался... позади. «На редкость 
бестолковая информация. Не понять: 
когда поворачивать? Прямо здесь или 
только через два километра?» - удив- 
лялся наш «подопытный». 


1/2002 



ДОБРЫЕ, НО НЕРВНЫЕ 

«Я что-то не так сделал? - неожиданно 
спросил А1ехап<іег, когда мы въезжали в 
тоннель. - Вон тот трш недружелюбно на 
метя посмотрел». Сзади «обвешанная» 
«девятка» нервно пыталась пойти на об- 
гон справа. Не обращай внимания. Вче- 
ра мы видели, как человек в белом пид- 
жаке вышел из своей «Тойоты» и сада- 
нул ногой по соседнему «Фольксваге- 
ну»... Не проходит и дня, чтобы кто-ни- 
будь не треснул своему «обидчику» хотя 
бы кулаком по форточке. Народ в Моск- 
ве добрый, но нервный. . . 

За разговором мы оказались на Но- 
вом Арбате. По резервной полосе, раз- 
местившейся между потоками, проле- 
тали «ауди» Госдумы и правительства, 
за ними милиция, а следом просто 
«крутые» «гелендевагены». «Можно 
мне тоже?» - попросился американец, 
показывая вслед «литерным» (видію, 
кровь взыграла). «Лучше не надо. Ты 
же медленно едешь - ИМ будет очень 
«обидно»... - отговорили мы его. 

«Разве полицейские не обязаны уб- 
рать эту машину?» - Аіехагкіег показал 
на нахальную «Хёндэ» с синими номе- 
рами. Иномарка выехала на красный 
сигнал светофора и, уткнувшись в хвост 
плотной пробки, перекрыла своим «те- 
лом» перекресток. Чего ж тут странно- 
го? «Синие номера» - «полиция» и есть. 


Им в «общей очереди» мыкаться недо- 
суг. (Кстати, за время поездки мы виде- 
ли не раз, как «синие номера» летели по 
встречной, пересекали сплошную раз- 
метку, не пропускали пешеходов без 
всякой на то необходимости - попробуй 
после этого требовать соблюдения ГЩД 
от простых водителей.) 

ЗА ЧТО ОБЛАЮТ И КОГДА ПНУТ 

Сможет ли янки пробраться, напри- 
мер, с Нового Арбата на Лубянку? Это 
довольно просто. . . если знать. Несколь- 
ко лет назад, уже после того как наш 
гость уехал в Калифорнию, вокруг Кре- 
мля движение направили в одну сторю- 
ну, но схемы проезда нет и по сей день. 
Мы показали Саше только направление 
- езжай туда. Аіехапсіег сказа/\: «Попро- 
бую». Долго петлял по переулкам... 
Был даже «атакован» военным грузови- 
ком (на «большом» транспорте у нас в 


узких местах без нахрапа не проехать - 
никто не пропусгргг). Бывший москвич 
с заданием не справился, даже исполь- 
зуя карту города! 

...Вот мы почти дома, осталось чуть 
больше километра. Наш гость было до- 
бавил газу, как вдруг слева водитель 
престарелого «Форда-Гранада» безжа- 
лостно подрезал «копейі^» (даже не 
повернув головы). Саша с испугу дер- 
нул рулем. «Не скажу, что в Нью-Йорке 
такого не встретишь. Только на месте 
хама будет невинная полуслепая ста- 
рушка, которая просто не умеет ездить. 
Может, это вас удивит, но в Америке то- 
ропиться не принято». 

Аіехапсіег в очередной раз зазевался 
и тут же пол)гчил в спину недовольный 
гудок от подержанной «Мазды». «Обду- 
дись, ты!» - неожиданно сорвалось с уст 
американца. Похоже, он стал схваи- 
ваться. Ізг| 



Резюме, которое выдал житель Ка- 
лифорнии по возвращении в редак- 
цию: «Бардак. Но и в нем есть своя 
логика. По крайней мере понятно, за 
что могут облаять и когда пнуть. Все 
едут как хотят и куда хотят - прут на- 
пролом даже там, где это нельзя или 
просто невозможно. Не думаю, что 
люди вршоваты. Они поставлены в 
такие условия. Слишком все бестол- 
ково. Организовывать движение 
нужно так, чтобы ни у кого - «хам» 
ты или «тихоня» - не возникало со- 
блазна нарушить. Ну, а пока... живи 
я в Москве, продал бы автомобиль». 


Вместо послесловия. Выходит, мы 
просто толстокожие дикари, раз суще- 
ствуем на наших дорогах и до сей поры 
не получаем нервных срывов. Бесконеч- 
ное хамство и дефицит здравого смысла 
в поведении водителей способны кого 
угодно довести до ручки. Но только не 
нас. Мы держимся, невзирая на жуткое 
напряжение в бешеном потоке «свихнув- 
шихся» автомобилей. После цивилизо- 
ванных -дорог, где движение подчинено 
единому и понятному всем ритму, 
американец в московском водовороте, 
естественно, испытал настоящий шок. 
Он решил продать автомобиль. Но раз- 
ве кто-то из нас последует его приме- 
ру? Вряд ли. Будем и дальше приспосаб- 
ливаться (приноравливаться, привы- 
кать) к адской езде. Или, может быть, 
выберем другой путь - среди общего бес- 
порядка сохранять чувство такта, 
быть предупредительными к другим 
и... надеяться на помощь ГИБДД. 




СТРОЖЕ, НО ВЫПОЛНИМЕ 

с ЯНВАРЯ 2002 ГОДА ЗАРАБОТАА СТАНДАРТ ТЕХОСМОТРА 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

С КОЛЬКО лет потребовалось, чтобы поешь: ГОСТ, который применя- 
ется при проверке технического состояния (а с 1995 года - при инсг- 
рзшентальном контроле), мягко говоря, не соответствует реально- 
сти, а попросту, ни в какие ворота не лезет! Он разрабатывался в застой- 
ные времена с установкой «на опережение технического уровня». Отсю- 
да — ничем не оправданная жесткость одних его требований и полное от- 
сутствие других, не менее необходимых. Отсюда - бесконечные пробле- 
мы у автомобилистов, проходящих инструментальный контроль, драко- 
новские требования проверяющих при недсхлаточной эффективности 
самого техосмотра. Об этом не раз писал журнал «За рулем». 

И вот, наконец, новый стандарт (ГОСТ Р 51709), которым отныне 
будут руководствоваться при государственном техническом осмотре. 
Его подготовили специалисты НИИАТ, НИЦИАМТ и НИЦ ГИБЛИ 
МВД РФ. 


- Стандарт унаследовал от сво- 
его предшествеішика направлен- 
ность, структуру и основные тре- 
бования, — говорит ответствен- 
ный исполнитель разработки но- 
вого ГОСТа Сергей Мороз. - Но 
содержание его разделов во мно- 
гом изменено и дополнено. 

Вот основные из этих нововве- 
дений. 

Теперь на техосмотре будут до- 
полнительно проверять: 

- не капают ли рабочие жидкости 
и лшсло из агрегатов и систем; 

- эффективность запасной тор- 
мозной системы; 

- работоспособность автомати- 
ческого регулятора торлюзных сил 
и АБС; 

—механизм инерционного торлю- 
за прицепов для легковых автомоби- 
лей; 

- регулятор уровня пола (кузова) 
транспортных сросте с пневмо- 
подвеской; 

- герліетичность соединений в 
системе вентиляции картера дви- 
гателя, предотвращающей выброс 
раскаленных картерных газов в ат- 
мосферу; 

- ліеханизліы перемещения сиде- 
нья и регулировки положения спин- 
ки и сиденья; 

- тягово-сцепные устройства че- 
тырех основных конструкций; 

- подголовники и пр. 

Появились четкие требования 

безопасности к количеству, раз- 
мещению и размеру з^кал зад- 


него вида: в ГОСТе есть соответст- 
вующая табличка и ничего сверх 
указаішого в ней проверяющие 
требовать не вправе. 

Больше всего автомобилисты 
возм)чцались тем, как проверяли 
коэффициент неравномерности 
тормозных сил и эффективность 
торможения, нормативы бы- 
ли неоправданно завьшіены, тре- 
бования к удельной тормозной 
силе и установившемуся замедле- 
нию были жестче, чем к новым 
транспортным средствам! Новый 
ГОСТ более лоялен (только для 
полуприцепов коэффициент не- 
равномерности ужесточен), хотя 
слишком радоваться этому не 
стоит: теперь требования к эффе- 
ктивности торможения старых 
автомобилей точно такие же, как 
для новых. 

В документе исключена при- 
вязка требований к дате начала 
производства автомобиля - эта 
цифра весьма условна. Ведь при 
проверке чаще приходится ори- 
ентироваться на начало произ- 
водства шасси, оборудованного 
конкретной тормозной системой. 
А это, особенно для иномарок, 
как правило, неизвестно. 

Зато старый стандарт допус- 
кал чрезмерные поперечные от- 
клонения автомобиля от курса 
при торможенріи в нормативных 
условиях: 1,25 м для легковых 
автомобилей и 1,75 м для автобу- 
сов! Не надо объяснять, насколь- 


ко это опасно, когда скорость 80, 
а не 40 км/ ч, и дорога не пустая, 
сухая и чистая, как при провер- 
ке, а загруженная и мокрая. При 
нынешнем многорядном движе- 
нии в плотном потоке это грозит 
тяжелейшей аварией! Новый 
ГОСТ теперь допускает отклоне- 
ние в поперечном направлении 
до 0,7 м для легковых автомоби- 
лей класса «Жигулей» или «Са- 
мары» и до 0,25 м для автопоез- 
дов и автобусов. 

По-другому будут измерять 
сЗіЫмарный люфт в рулевом уп- 
равлении, используя нормативы 
изготовителя, указанные в экс- 
плуатационной документации. И 
только если их нет, ориентиром 
послужат установленные стан- 
дартом предельные значения. От- 
менено запрешение использовать 
световые приборы, стеклоочисти- 
тели и стеклоомыватели (было в 
старом ГОСТе и такое!) от транс- 
портных средств других марок и 
моделей. Нет больше требований 
«надежного закрепления» аптеч- 
ки, обязательного пломбирова- 
ния спидометра и пр. 

Требования к светопропуска- 
нию стекол почти не изменились: 
те же 75% для ветрового стекла, 
не менее 70% для передних боко- 
вых и 60% для остальных стекол. 
К пленке требования такие же, 
как и к тонированным стеклам. 

— В ГСХГГ Р 51709 свьшіе ста от- 
личий от старого стандарта! - со- 
общил Сергей Мороз. — Но даже 
опытному автомобилисту нелег- 
ко разобраться в содерлсании это- 
го докзшеита. А ведь, как гово- 
рится, кто предупрежден, тот 
вооружен - прежде чем идти на 
техосмотр или начинать подго- 
товку к нему, совсем нелишне оз- 
накомиться с требованиями. 
Именно поэтому выпущены Ком- 
ментарии к ГОСТу, уяснить кото- 
рые по силам каждому. Надеем- 
ся, новые требования будут спо- 
собствовать безопасности на на- 
іпих дорогах и вызо^ понима- 
ние у автомобилистов. ізр| 


Теперь 

на техосмотре 

будут 

дополнительно 

проверять: 

- не капают ли 
рабочие 
жидкости 

и масло 
из агрегатов 
и систем; 

- эффективность 
запасной 
тормозной 
системы; 

- герметичность 
соединений 

в системе 
вентиляции 
картера 
двигателя; 

- механизмы 
перемещения 
сиденья 

и регулировки 
положения 
спинки 
и сиденья. 


По-другому 
будут измерять 
суммарный 
люфт 
в рулевом 
управлении. 


Разрешено 
использовать 
световые 
приборы, 
стекло- 
очистители 
и стекло- 
омыватели 
от транспортных 
средств 
других марок 
и моделей. 



/АВТОБИОГРАФИЯ 


ДОСЬЕ 

Кто? 

Михаил Колодочкин, 
редактор отдела испытаний. 
Когда получил «права»? 

В 1979-м. 

чем впе(»ые поехал сам? 

ЗАЗ-965. 


От «горбатого» до «лупоглазого». 
Сколько ««амлал»? 

Примерю десять экваторов 
(400 000 км). 

В личном пользовании имел 
ВАЗ-2101, ВАЗ-21 013, ГАЗ-24-10. 
В настоящее щіемя - 

ГАЗ-3102. 

Автомобиль <4Чілубой мечты» 

«Ягуар-ХЗ-8», «Бентли-Азур», 
«Дюзенберг-3». 


мы и АВТОМОБИЛЬ | 


Тяга именно к «Волге» появилась с детства 
- скорее всего, это была просто зависть к об- 
ладателям недоступной мне игрушки. Су- 
масшедшей красоты двухцветные «волжан- 
ки» с хромированными окантовками стекол, 
молдингами-крылышками и неповторимы- 
ми антеннами на крышах - хочу!!! Сомнений 
в превосходстве «Волги» над «Москвичом» 
или «Запорожцем» возникнуть просто не 
могло - зачем спорить о преимуществе боль- 
шой зарплаты перед маленькой? Тот, у кого 
были деньги и возможности, брал «Волгу» - 
вот и все. 

«Волга» царила на улицах и блистала на эк- 
ранах с кинозвездами: Смоктуновский уди- 
рал от Жженова, Ефремов ждал Доронину, а 
Баниониса меняли на Норейку. Никого не 
интересовало ни лобовое сопротивление, ни 
расход топлива - «Волга» воспринималась 
как единый и заведомо правильный орга- 
низм. А коіда в 70-х в автомагазине на Баку- 
нинской появился новый ценник с нереаль- 
ными, казалось бы, цифрами «9150 руб.», то 
вместо ожидаемого затоваривания начался 
гіжиотаж. Пройдет еще несколько лет и це- 
на на «двадцатьчетверку» подскочит аж до 
двух «жигулей», но этого, похоже, никто не 
заметит. Имидж самого лучшего и самого не- 
доступного уверенно делал свое дело. А в 
1987 году случилось невозможное - я впер- 
вые сел за руль новенькой отцовской «Вол- 
ги» ГАЗ-24-10... 

Проезжавшие мимо лица кавказской 
внешности заискивающе показывали пятер- 
ню - 50 «кусков»! Но меня волновало уже со- 
всем другое. . . Сама мысль о том, что маши- 
на-мечта вообще может иметь какие-то дефе- 
кты, поначалу казалась кощунственной, од- 
нако вскоре стало ясно; мечтал о радуге - го- 
товься к дождю. . . 

О том, что мою красавицу действительно 
зовут «Волгой», напоминал лишь шильдик на 
крьппке багажника - мотор не тянул, масло 
уходило в «никуда», а в салоне воняло бензи- 
ном... Поэтому через полгодика взаимных 
недопониманий мы с «Волгой» заключили 
негласный союз - я потихоньку превращаю 
ее из нижегородского ширпотреба в то, о чем 
мечтал, а она за это возит меня куда и когда 
надо независимо от собственного самочувст- 
вия. Забегая вперед, скажу - мы сдержали 
обещания. За 14 лет не было ни единого слу- 
чая, чтобы моя блондинка остановилась по- 
среди дороги с дымящимся мотором или 
торчащими в разные стороны колесами - это 
вам не «Жигули». В благодарность я собирал 
для нее систему статического зажигания со 
светодиодным датчиком, дарил электровен- 
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сталь ЖИЗНИ 
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тилятор системы охлаждения, оживлял ни- 
куда не подключенные лампочки на прибор- 
ном щитке и учил разговаривать. . . Когда при 
визитах на сервис из спрятанного динамика 
вдруг доносилось; «Здравствуйте, Михаил 
Владимирович!» или сообщгілось про «низ- 
кое давление масла», то видавшие виды лица 
слесарей невольно расплывались в улыб- 
ках... И моей «Волге» было хорошо. 

Для меня ездить на безликом автомобиле с 
конвейера - это все равно, что жить не дома, 
а в гостинице. С годами моя «лапочка» толь- 
ко хорошела и умнела - уровень масла за- 
стыл на месте, сиденья от «десятой» модели и 
велюровые обивки дверей преобразили са- 
лон, а тюнинговый карбюратор плюс «ми- 
хайловское» зажигание наконец-то позволи- 
ли ей заводиться на первом обороте коленва- 
ла и спокойно «рвать с места». А дальше. . . 

Что произошло дальше, я не могу осмыс- 
лить до сих пор. То ли наш возраст перевалил 
за критическую отметку, то ли что. . . Словно в 
тумане вріжу, как Зураб протягивает мне пач- 
ку долларов и садится .за руль моей машины. 
Задние фонари «Волги», впервые едущей без 
меня, исчезают в ночной мгле арбатских пе- 
реулков. . . К горлу подступил комок: что я на- 
делал, предатель! Разве может быть другая? 

Оказывается, может... Брюнетка - вся из 
себя тюнингованная, затянутая и дорогая. Зо- 
вут ее, естественно, так же - к дрзтому имени 
мне уже не привыкнуть. Только циферки 
иные - «3102». И договор у меня с ней немно- 
го другой - за большинство ее будущих ка- 
призов я заплатил сразу. . . Блондинка научи- 
ла: нормальный отечественный автомобиль 
возможен только за двойную цену. Поторо- 
пился я или нет - покажет время. Пока что 
позади всего 10 000 км, а потому замок капо- 
та бездействует. Но ощущения непривычные 
- с блондинкой мы выше 140 не забирались, а 
эта «стерва» так и провоцирует «сделать» 
очередную наглую «девятку» - реагирует на 
них, как Шариков на котов. . . И самому стыд- 
но за мальчишество, и ее пытаюсь воспиты- 
вать. Пока без толку. 

Срсшнивать «Волгу» с той же «Самарой» - 
это сопоставлять обед в «Яр>е» с бумажным 
пакетом из «Мак- Дональдса» или сравнивать 
наутюженный «костюмчик-троечку» делово- 
го человека с потертыми джинсами пэтэуш- 
ника. Эта мгшшна для степенной и уверенной 
езды в собственное удовольствие, а не для «го- 
нок на выживание». И еще: «Волга» ни на ко- 
го не похожа. Она не пытается стать посмеши- 
щем, гримируясь на вазовский манер под 
иномарку: какая страна - такая и машина. А я 
не стыжусь ни того, ни другого. I » I 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

С недавних пор наши 
торговцы запчастями 
ринулись закупать 
«модные» турюцкие рули - 
скроенные с претензией и... 
дешевые. В отличие от 
штатных, сделанных в Сыз- 
рани, смахивают они на 
спортивные, а это для мно- 
гих из разряда «гонщиков» 
самое привлекательное. До- 
вольно быстро «красавцы» 
из Турции стали теснить 
простецких сызраыских «па- 
реньков» не только на рос- 
сийских авторынках, но да- 
же на пррілавках крупных 
московских магазинов. 

Между тем у одного из 
читателей ЗР турецкое 
«произведение искусства», 
установленное на его «де- 
вятке», прямо на ходу ото- 
рвалось от рулевой колон- 
ки. Водитель чудом не по- 
страдал. Сломанный руль 
был передан на экспертизу 
(ЗР, 2001, № 7), и специали- 
сты ЛАРО МАДИ (лабора- 
тории по анализу разруше- 
ний деталей автомобилей) 
выдали заключение: причи- 
на разрушения в некачест- 
венной сварке и неграмот- 
ной состыковке деталей. 

Попутно редакция выяс- 
нила, что, самовольно ис- 
пользуя товарные знаки 
РАСА, ВАМАКА, а также 
фирменную «ладью» Авто- 
ВАЗа, турецкие изготовите- 
ли просто-напросто вводили 
потребителей в заблужде- 
ние: никакого отношения к 
Волжскому автозаводу эти 
рули не имели, притом, что 
его одобрение на товар при- 
емлемого качества получить 
не так уж сложно и не так- 
то дорого. Но зачем одобре- 
ние, если и без него берут? 

Самое интересное, что все 
это до случившегося проис- 
шествия и вмешательства ЗР 
никого не взволновало. Об- 
ращение журнала в Торгин- 
спекцию возымело дейст- 
вие. Инспекторы проверріли 
825 торговых точек от Моек- 


НУ? БАРАНКИ ГНУГредмия 

можно ли очистить 

НАШ РЫНОК от ОПАСНЫХ ТОВАРОВ? 



вы до Владивостока и изъя- 
ли 718 рулей в Воронеже, 
Курске, Кирове, Барнауле, 
Тюмени, Красноярске, Каза- 
ни, Ярославле, Ростове-на- 
Доыу Ставрополе, Астраха- 
ни, Владимире и Йошкар-- 
Оле. Фальшивки поступали 
в регионы с авторынков 
Тольятти, Новосибирска, 
Москвы и других городов, а 
также от фирм «Автоблок», 
ДЖЭВЛ, «Спектр-Авто», 
«Авторосс», «Викония», 
«АлВи», «Салют» и других. 
Торговцы заплатили 303 ты- 
сячи рублей штрафов. 

Инспектора к каждому 
торгашу не поставишь, так 


что подарочки из Турции 
до сих пор встречаются да- 
же в Москве. Есть ли спо- 
соб справиться со «стихи- 
ей»? Мы обратились в Ми- 
нистерство по антимоно- 
польной политике (МАП), 
наделенное правом возбу- 
ждать дело о нарушении 
закона «О конкуренции» и 
запрещать турецким про- 
изводителям использовать 
без разрешения чужие то- 
варные знаки. Увы, МАП 
побоялся это сделать... Чи- 
новники министерства по- 
советовали адресоваться в 
Госстандарт РФ (который, к 
слову, к делам о конкурен- 


ции вообще никакого отно- 
шения не имеет). 

Все же мы обратились в 
Госстандарт, но не по поводу 
незаконного использования 
фирменных символов ВАЗа, 
а с просьбой организовать 
принудительный отзыв ру- 
лей с российского рынка. 
Стандартизаторы ответили, 
что дело это не простое и 
они им заниматься не будут. 

Дирекция ОАО «Авто- 
ВАЗ» не осталась равно- 
душной к «турецкой» про- 
блеме и по нашей просьбе 
разослала информацион- 
ное письмо по своим СТО. 
Теперь при техобслужива- 
нии инженер по гарантии 
должен будет предупреж- 
дать автовладельцев о воз- 
можных последствиях ус- 
тановки нештатных рулей. 

Чего только не встре- 
тишь на российском рынке: 
просроченную тормозную 
жидкость, бракованные 
тормозные цилиндры, вос- 
становленные как попало 
шаровые опоры. Все это 
нельзя оставлять без пос- 
ледствий. Если вы распола- 
гаете информацией о появ- 
лении подобных изделий в 
торговле, обязательно со- 
общайте в местную торгин- 
спекцию. Иначе, кто кроме 
вас это сделает? |зр| 


/ВОЗВРАЩАЯСЬ К ЭКСПЕРТИЗЕ 


ходе теста охлаждающих жидкостей 
(ЗР, 2001, № 12, с. 96) специалисты, 
проводившие оценку их смазывающих 
свойств, констатировали, что продукт 
фирмы «Гелена Химавто» довольно быст- 
ро попал в область сухого трения. Это по- 
служило причиной прекращения испы- 
таний. По просьбе фирмы эксперимент 
был продолжен до конца, невзирая на 


«сухое трение». В результа- 
те диаметр пятна составил 
от 1,09 до 1,24 мм, что соот- 
ветствует показателям 
других кондиционных 
продуктов. Следовательно, 

«Гелена Химавто» также отно- 
сится, по принятому у нас определению, 
к «добросовестным производителям». 1 »! 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


/БЕЗ МИСТИКИ 

НРМСТАЯ СИЛА ОТДЫХАЛ 

«И вдоль ДОРОГИ МЕРТВЫЕ С КОСАМИ СТОЯТ!,.» 



тает, ФОТО / ЛЕОНИД сапожников 

Е сть на автодорогах уча- 
стки, которые молва 
именует «чертовыми», 
«проклятыми», «бермудски- 
ми». Автоинспекция называ- 
ет их сухо и прозрачно; «ме- 
ста концентрации ДТП». 

Почему они бьют рекор- 
ды по числу аварий на ки- 
лометр пути? Простейшее 
объяснение - опасный хара- 
ктер дороги. Но в том-то и 
закавьша, что многие из та- 
ких мест на первый взгляд 
вполне безобидны: ни пере- 
крестков, ни крутых пово- 
ротов, а вот поди ж ты. . . 

Не так давно на «зарулев- 
ском» сайте \у\уш. 2 г.ги обсу- 
ждалась заметка пензен- 
ской журналистки «Яма 
смерти». В ней говорилось, 
что на 35-м километре доро- 
ги Пенза - Тамбов практи- 
чески ежедневно бьются ма- 
шины и погибают люди. И 
что эту «дорогу проложили 
через маленькое сельское 
кладбище»... 

Участники обсуждения 
разделились примерно по- 
ровну на «мистиков» и «ма- 
териалистов». Первые на- 
шли подобные примеры в 
своих регионах - в частно- 
сти, «аварийноопасную до- 
рогу Казань - Набережные 
Челны, проложенную, по 
словам старожилов, по се- 
ми (!) сельским кладби- 
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щам». 

- Вообще-то с давних вре- 
мен считалось, что постро- 
енное на человеческих кос- 
тях будет приносить несча- 
стье, - комментирует «Саня- 
Равваі». 

А «Горыныч» из Владиво- 
стока рассказал о «больщой 
горе из выброшенных и би- 
тых кузовов», рядом с кото- 
рой на дороге часто случа- 


лись аварии. Он считает их 
причиной «отрицательную 
энергию человеческих стра- 
даний, которую несут на се- 
бе остатки погибших ма- 
шин». 

Владимир из лагеря «ма- 
териалистов» резонно воз- 
разил ему: 

- Со свалкой авто понят- 
но. Раз в деревне я пошел с 
ребенком змея воздушного 
запускать - так каждый про- 
езжавший, глазея, норовил 
улететь с дороги. . . 


- Это проще всего валить 
на черт знает что, - кратко 
выразил позицию антимис- 
тиков «Шурок». 

А ЧТО ГОВОРИТ НАУКА? 

Поклонников гоголевско- 
го «Вия» должна немало ра- 
зочаровать диссертация, за- 
щищенная во Львовском по- 
литехническом институте. 
Ее название стоит привести 
полностью; «Измерение па- 
раметров электромагнит- 
ных полей на автодорогах и 
анализ их влияния на до- 
рожно-транспортные про- 
исшествия». Автор, теперь 
уже кандидат технических 
наук Любомир Сопильник 
доказал тесную связь между 
электромагнитными анома- 
лиями на отдельных з^аст- 
ках дорог и количеством 
аварий на них. Таких з^аст- 


ков, где напряженность 
ЭМП (электромагнитного 
поля) превышает санитар- 
нзпю норму в десятки и сот- 
ни раз, только во Львовской 
области около 50. Особенно 
опасны эти места в период 
магнитных бурь. 

- Ну и что? - спросит 
скептик. - Одной диссерта- 
цией больше. Кого и как она 
может уберечь на дороге? 

Действительно, в отечест- 
венной назже с внедірением 
всегда было туго. Но здесь 


особый случай: Любомир 
Сопильник, инженер по об- 
разованию, работает на- 
чальником отдела Львов- 
ского областного управле- 
ния ГАИ. А значит, ему и 
карты в рзжи. 

- Кстати, они у нас дейст- 
вительно есть. Электромаг- 
нитные карты дорог, - ска- 
зал мне Любоміф Ивано- 
вич. - Мы наносим на них 
значения напряженности 
ЭМП и на этой основе раз- 
рабатываем маршруты на- 
ших патрулей. Стараемся, 
чтобы они чаще находились 
в местах аномалий - и преж- 
де всего в дни магнитных 
бурь, прогноз которых мы 
регулярно получаем из маг- 
нитной обсерватории. Пат- 
руль, конечно, не снизит на- 
пряженность поля, а вот 
скорость движения - навер- 


няка. Пусть водители в та- 
ких местах «перемигивают- 
ся» на здорювье. . . 

- Но им нужна и прямая 
информация об электро- 
магнитной опасности! 

- Щиты с ней хотим уста- 
навливать перед аномаль- 
ными зщастками дорог. Кро- 
ме того, мы предложили но- 
вый предупреждающий 
знак «Действие электромаг- 
нитного поля»; в треуголь- 
нике на желтом фоне чер- 
ная молния. 


При поддержке ученых 
Львовского политеха Со- 
пильник создал и запатенто- 
вал портативный прибор, 
жидкокристаллический 
датчик которого в поле вы- 
сокой напряженности замы- 
кает цепь звукового и свето- 
вого сигналов. Возможно, со 
временем такой прибор ста- 
нет у автомобилистов не ме- 
нее популярным, чем анти- 
радар. 

Но что же все-таки прюис- 
ходит с водителями в зоне 
аномалии? Почему они, ес- 
ли только выжили, дружно 
твердят, что встр)ечный не- 
понятно откуда взялся? От- 
вет лежит на стыке физики 
и физиологии. Сопильник 
популярно объяснил мне 
так: 

- Согласно новым иссле- 
дованиям, мозг и роговица 







На правах рекптяы 



глаза состоят из жидких 
[ кристаллов, свободно ори- 

ентированных в простран- 
стве. Под действием поля 
кристаллы переориентиру- 
ются вдоль силовых линий, 
и при этом нарушаются ес- 
тественные обменные про- 
! пессы на молекулярном и 

клеточном уровнях. Эф- 
фект примерно таков же, 
как при легком сотрясении 
мозга: замедление реакции 
и снижение внимания... 

ВМЕСТО ЭПИЛОГА 

Возвращался я из Львова 
не выспавшись: в мотеле за 
стенкой всю ночь весели- 
лась компания. Под Брода- 
ми невесть оті^^да взялось 
колхозное стадо, невозмути- 
мо пересекавшее в утренней 
дымке международную 
трассу. Никаких сигнальщи- 
ков - что вы! Визг тормозов, 
и на последнем метре коро- 
ва прилегла мне на капот... 
Уже дома заглянул в пода- 
ренный Сопильником пере- 
чень аномалий. Так и есть, 
на том участке 50-кратное 
превыщение! Но если бы 
выспался да не забыл ста- 
' рую щоферскую истину, 

что дорога полна дураков, 
ничего бы не произошло. 
Так что поле полем, а конт- 


Предлагаемый знак «Действие 
электрмііагнитного поля» 
и прибор Сопильниха, сигнализи- 
рующий о въезде в аномальную 
зону. 

ролировать надо прежде 
всего себя. 

По просьбе ЗР статью 
комментирует заведующий 
отделом геомагнетизма Ин- 
стиіута геофизики АН Ук- 
раины доктор геологиче- 
ских наук Михаил Ивано- 
вич ОРЛЮК: 

- Геологическая неодно- 
родность земной коры (глу- 
бинные разломы, залегание 
руд) порождает геофизиче- 
ские поля - в частности, 
электромагнитные. Теперь 
представьте: водитель с 
больщой скоростью пересе- 
кает магнитные силовые ли- 
нии. При этом в его орга- 
низме (где, кстати, многие 
процессы, включая переда- 
чу зрительных сигналов, 
имеют электричесі^'Ю при- 
роду) по закону Эрстеда на- 
водится электродвижущая 
сила. Естественно, она не 
может не влиять на эти про- 
цессы. Свое влияние оказы- 
вает и другой фактор: соот- 
нощение в воздухе положи- 
тельных и отрипательных 
ионов, но это уже другая те- 
ма для исследований. І»! 
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/РЕВИЗОР 

ИЗ РУК в РУКИ 

НЕТ СВОЕЙ - ВОЗЬМУ ЧУЖУЮ 

ТЕКСТ / АРКАДИЙ КОЗЛОВ, Еще два десятка контор - тщетно. Воо- 


ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

Е сли вспомнить, к прокату журнал 
обращался неоднократно. Послед- 
ний раз - в 1961 году. Тогда в Моск- 
ве числилось 987 прокатных машин, а 
вскоре ожидали 14 тысяч. Идея лопну- 
ла, так и не став завоеванием социализ- 
ма. Лопнула, несмотря на личное по- 
кровительство Никиты Сергеевича. 

Ветераны-автомобилисты помнят, 
что в годы оттепели взять машину на 
день-другой было совсем не просто - 
очередь занимали с вечера. Получив во- 
жделенного «Москвича» или «Победу», 
их, как говорится, гоняли от души - пе- 
регружали, царашіли, а то и двигатель 
размораживали («Тосола» тогда не бы- 
ло - заливали воду). Нередко с прокат- 
ных легковушек снимали запчасти, за- 
меняя своими, негодными. Дефицит... 

Сейчас - другие времена, другие нра- 
вы, не работник автобазы, а Клиент - 
царь и бог. Рисуется такая картинка; я 
небрежным жестом толкаю дверь в 
прокатную контору, мне предлагают 
чашечку кофе, выкатывают автомобиль 
желаемого цвета (и размера...), сажусь 
и еду по делам, ни о чем не беспокоясь. 
Какой там техосмотр, ремонт, страхов- 
ка и прочие процедуры, знакомые авто- 
владельцу. От меня лишь некоторая 
сумма денег - все остальное берет на се- 
бя автосалон. 


ду дорого либо очень дорого. Попробу- 
ем «отечественный вариант». «Сдаете 
машины в аренду?» - «Конечно, и прямо 
сейчас. Все модели ВАЗ. «Нива», «десят- 
ка», «пятерка». Вам какую? Нет, «Оки» 
нет...» Что ж, еду. Контора называется 
«Элекс-Полюс». Девушка предлагает за- 
полнить бумаги - договор и расписку в 
получении залога (4500 рублей). Цена? 
Всего 23 доллара за день (ю них два за 
магнитолу). Ограничение пробега - до 
350 км в сутки. 

ЗА ВСЕ ПЛАТИТ... КЛИЕНТ 

Радости поубавилсхгь после знакомст- 
ва с договором. Каверзный оказался до- 
іумент. машшіу угонят, то 25% 

ущерба плачу я. Вот тебе и «прощай, 
проблемы». Неужели загонять машину 
на платную стоянку? В когггоре предло- 
жили противоугонное устройство на 
руль за 5 долларов. «Зарабатывают»... 

А если авария? Договор и здесь наче- 
ку: клиент отвечает, когда ущерб пре- 
вьшіает сумму страховки. Снова сэко- 
номили. Стукну «жигуль» - не беда, за 
меня заплатят. А задену новый «меро> - 
придется продавать квартиру? К тому 
же после аварии клиент обязан возмес- 
тить «Элексу » ущерб от. . . простоя авто- 
мобиля в ремонте. Если же машина сло- 
мается в пути, буксировать буду за свой 
счет... Что поделать, редакциоішое зада- 
ние обязывает. Беру. 



Чистенькую ядовито-жжлтую «семер- 
ку» (пробег 40 тыс. км) украшали тре- 
щрша и сколы на ветровом стекле (фор- 
мально с таким дефектом эксплуатация 
автомобиля запрещена). Колеса - с лет- 
ней резиной. Запаска - зимняя шипо- 
ванная (следуя ПДД, я даже не вправе 
ее поставить - запрещено). Ни насоса, 
ни манометра, ни отвертки - один «ба- 
лониик». Зачем-то сняты щетки «двор- 
ников» на фарах и отключен насос по- 
дачи омьшающей жидкости, хотя все 
исправно. Странно - штука удобная, 
особенно в слякотную погоду. 

Крутанул стартером - машина вы- 
бросила солидную порцию черного ды- 
ма. Лезу под капот. Ага! Заедает теле- 
скопическая тяга «подсоса» - дело 
обычное и поправимое, был бы инстру- 
мент. «Вы не волнуйтесь - мы за маши- 
нами следим», - подбодрил на проща- 
ние менеджер «Элекса». 

Я не поверил и поехал в наш техцентр 
«Тупшно» посмотреть, что значит у 
«Элекса» «следить за машинами». 

На ходу «семерка» совсем не порадо- 
вала: неустойчива на дороге - прихо- 
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ИЗВИНИТЕ, МАШИН НЕТ 

Если верить Интернет-справочнику, в 
Москве чуть не полсотни фирм предла- 
гают автомобили в аренду. Найду-ка са- 
мый дешевый... «Алло, машины есть?» 
- «Есть «Рено-Клио Символ». 50 долла- 
ров в сутки под залог в 1500 долла- 
ров. . .» Лихо. Где же на столь увесистый 
залог наскрести? В другой конторе 
предлагают «Шкоду-Фелиция» - 55 за 
24 часа. Залог - 200. Многовато, зато за- 
лог невелик. Расспрошу-ка подробнее: 
«Можно забрать прямо сейчас?» - «Для 
начала скиньте по факсу пааюртные 
данные - проверим через милицию. 
Потом решим: давать или нет». - «По- 
том, это когда?» - «Не знаем, сейчас сво- 
бодных машин нет. . .» 


РЕКОМЕНДАЦИИ ПОЛЬЗОВАТЕЛЯМ ПРОКАТА 

Не рассчитывайте, что нужная машина вас дожидается. Договаривайтесь 
с прокатом заранее, а накануне еще раз все уточните. 

Важно иметь «права» (с временным разрешением могут отказать) и регистра- 
цию в паспорте (без нее размер залога возрастает). 

За посещение соседних областей на прокатной машине взимают дополнитель- 
ную плату. 

Л)дшіе не пользоваться услугами фирм, где ответственность (за угон, аварию, 
ремонт...) перекладывают на клиента. 

Не уезжайте из конторы, пока машина полностью не прогреется и пока вы не 
проверите работоспособность ее систем. 

Потребуйте внести в акт сдачи-приемки все обнаруженные дефекты (царапи- 
ны, сколы, дырки в сиденьях...). 

Всегда настаивайте на подкачке шин - спущенное наполовину колесо может 
стать причиной аварии. 

Не гоняйте на незнакомой машине; кто знает, что у нее там внутри (да и вооб- 
ще не гоняйте - незачем). 




I \ дится «отлавливать», двигатель отчаян- 


но детонирует, дергается и откровенно 
не тянет. Первая передача включается с 
трудом. На месте машину обвешали 
приборами и поставили диагноз. 

Причина детонации - выставленное 
на слух зажигание (опережение завы- 
шено на 5°). В кар>бюраторе заслонки 
открываются не полностью - погнута 
педаль газа. Смесь на границе нормы 
(СО - 2,9%). Первая передача плохо 
включается, скорее всего, по причине 
износа блокирующего кольца и муфты 
синхронизатора — сцепление пока в 
норме, только в его приводе нет зазора. 
(У следующего клиента может отка- 
зать.) А вилка без пружины. 

«Плавала» «семерка» по двум причи- 
нам. Слишком мал кастер: на левом ко- 
лесе - 1°, на правом - 2° при норме 4° 
3(У. Кроме того, давление в передних 
шинах - 2 атм, в задних - 1,7 (левое) и 1,4 
(правое). При таком раскладе «класси- 
ка» дорогу не держит, требуя постоян- 
ного подруливания. Если фирме лень 
возиться с Кастером, то уж колеса нака- 
чать могли бы. А так — ездить на ней 
просто опасно, особенно зимой. 

Генератор выдает ІЗД-13,4 В вместо 



а. Ключа нет: )кди вора? 

б, в. Эти «раны» у «Нексии» были до нас. 


положенных 13,8-14,2. Значит, аккуму- 
лятор недозаряжается и жить ему оста- 
лось недолго. Кому-то он достанется! 
На моторном щите обнаружились поте- 
ки. Оказеілось, верхний шланг «печки» 
прорезан хомутом, из-под него и сочит- 
ся «Тосол». Порвется в любой момент! 
Закрыл краник «печки» и поехал домой 
в холоде, оттирая ладонью запотеваю- 
щее стекло. 

Ночь прошла беспокойно. Несколько 
раз просыпался: не позарился ли кто- 
нибудь на прокатную собственность? 
Поскорей бы избавиться от нее. Утром 
повалил снег. Возвращаться пришлось с 
открытыми окнами. . . Замерз страшно. 
«Машина грязная - платргге за мойку 
200 рублей» - беззаботно выдал прием- 
шик в конторю. Человек я спокойный, 
но здесь не выдержал. Сказал все, что 
думаю по поводу их проката и денег не 
дал. Прюняло. Залог вернули. 


ИНОМАРКА ПО ЦЕНЕ «ЖИГУЛЕЙ» 

Но есть и другие фирмы. Попробую 
еще раз? Черюз два дня поисков на- 
ткнулся на фантастическое предложе- 
ние от «Л-сервис»: «Дэу-Нексия» за 25 
долларюв в сутки, залог - 200 долларов. 
Прюбег не ограничен. В офисе чудесная 
обстановка — кофе, кресла, журналы. 
Все быстро — никаких формальностей. 
Заплатил и поехал. Об этом мечтал. 

Автомобиль оказался застрахован по 
рискам: ущер)б, хищение, гражданская 
ответственность (лимит 10 тыс. долл.). 
Никаких доплат за магнитолу и мойку 
машины - дорюжат р>епутацией. 

«Нексия» попалась в роскошной ком- 
плектации СЕЕ, с электрюстеклоподь- 
емниками, кондиционером, «муль-т-ло- 
ком». Прюбежала 38 тыс. км. Обувка - 
шипованные шины. На ходу ведет себя 
как надо, неплохо держит дорюіу. А 
дальше пошло-поехало. Работало все, 
крюме... «печки» (с рукоятки управле- 
ния соскочил тросрік). У ворют нашего 




СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как вы думаете, приживется ли в 
России идея проката автомобилей? 


техцентра пассажир не смог выбраться 
с заднего сиденья - замок левой двери 
был сломан. В бачке омывателя залита 
вода. Не сегодня-завтра грянут холода 
(дело было 8 ноября - прим. ЗР) и она 
замерзнет. Тогда придется загонять «Не- 
ксию» в теплый бокс на несколько часов 
- чтоб растаяла. Достать бачок непрч>- 
сто: расположен он под крылом, и что- 
бы добраться до него, придется снимать 
подкрылок и щиток. Низкая плотность 
электрюлита (1 Д-1,21 кг/см^) удивила - 
генератор выдает положенные 14Д В. 
То ли разряжен аидтиулятор, то ли 
предназначался для трюпиков. Колеса 
накачаны замысловато: в передних - 2 и 
1 Д атм (при норме 1,9), в задних - 1,4 и 
1,95 (при норме 1,6). 

Это ж надо - вторая машина и снова 
«холодная»! Возвращая «Нексию», поде- 
лился впечатлениями с приемщиком: 
«Печка» не работает. . .» - «Не знаю - до 
вас все работало», - огрызнулся парюнек. 

Вот вам и новые времена! Ну прямо 
как тоща, в шестидесятые. В те годы 
журнал писал: «...работники автобаз 
часто бьшают грубы с клиентами, нера- 
диво относятся к делу, стрземятся во 
всем винить абонента». Мало что поме- 


нялось с прюшлого века. 

А в разговорах с другими пользовате- 
лями прюкатных машин (в основном 
«жигулей» и «девяток») выяснилось, 
что почти у каждой из них находят мел- 
кие дефекты. Не здесь - так там. А вот 
тормоза и свет всегда в порядке. И все 
же нас не оставляет надежда, что мы пе- 
р>екроем-таки хрущевские врземена ес- 
ли не в стремлении к коммунизму, то по 
крайней мере в количестве прюкатных 
машин. А если повезет — и в качестве ус- 
луг. Как бы то ни было, взять напрокат 
машину можно и сегодня, все же деше- 
вле, чем такси, - километр обошелся в 
2,9 рубля против 7 за «шашечки». І»| 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 


позади 



И так, две почты - электронная и 
обычная - доставили в «Жен- 
ский клуб» ответы на вопросы 
заключительного тура. 

Если бы вам поручили составить но- 
вую редакцию ПДД, какое изменение 
или дополнение вы внесли бы в первую 
очередь? 

Наш конкурс во многом носил весе- 
лый характер, поэтому был соблазн от- 
вечать в юмористическом ключе. Но 
почти никто из более чем двухсот участ- 
ниц ему не поддался: к заданию отне- 
слись всерьез. Что лишний раз доказы- 
вает: женщина - водитель ответствен- 


ный! Самые интересные предложения - 
в ближайших выпусках «Женского клу- 
ба». 

Вы везете в машине ежика. Остав- 
ленный без присмотра, он начинает 
гулять по салону. В каком месте он 
очень опасен? 

«Все было: и попугай, и коніка, и соба- 
ка, и непоседливый ребенок, а вот ежи- 
ка не возила. Но предугадать его пове- 
дение нетрудно: конечно же, он будет 
искать самое укромное и темное место. 
И найдет его под педалями, а это чрез- 
вычайно опасно! Ни в коем случае не 
будем пытаться вытащить ежа на ходу. 


Применив торможение двигателем, ос- 
тановим автомобиль и ювлечем этого 
непоседу» (Ирина Маслова). 

Остальные участницы тоже пришли 
к выводу, что особенно опасен колючий 
бродяга под педалью тормоза. А Юлия 
Федотова посмотрела на проблему ши- 
ре - глазами самого ежа: «Для него 
опасно, если он заползет под сиденье, 
застрянет и сдохнет от злости. А ручник 
- тот ему вообще гильотина!» В общем, 
лучше не возить ежиков, а отпускать их 
на волю. . . 

Представьте ситуацию: днем на за- 
городной дороге вас останавливает, 
умоляюще подняв руку, Л€ужчина 
(внешность и возраст - на ваше усмо- 
трение). Рядом его машина со спуиіен- 
ным колесом. «Не поможете ли его за- 
менить? Я никогда этого не делал...» 
Ваши действия? 

«Если буду ехать одна, не останов- 
люсь, даже если это будет Антонио Бан- 
дерас, - признается Наталья Курысь из 
Ставрополя. - Уже научены милицей- 
скими сводками. А если рядом будет 
попутчик мужского пола, способный 
реально помочь, то, конечно, остано- 
вимся». 

Есть среди наших участниц и менее 
осторюжные, чтобы не сказать «риско- 
вые». Как, например, Ирина Степзфа 
из Калуги: «Есть правило - помочь на 
дороге. Я обязательно остановлюсь, хо- 
тя ни разу не меняла колесо. Мой стаж 
- 14 лет, и ни одного прокола» (везет же 
людям!). 

А вот что пшпет Елена Панько из ук- 
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К огда мне было двенадцать, я с карандашом в руке 
увлеченно «разгадывала» «Экзамен на дому». 
«Разгадывала», потому что Правила тогда еще да- 
же не читала, только дорожные знаки выучила да запом- 
нила то, что рассказывал мне папа, отвечая на вопросы, 
которыми я засыпала его в дороге. Мои результаты были 
весьма неплохи. Иногда, если он соглашался со мной по- 
соревноваться, я даже выигрывала, чем, конечно, страш- 
но гордилась. А теперь уже папа приходит ко мне, как в 
библиотеку, чтобы в очередной раз перелистать что-то из 
стопки журналов «За рулем» за последние пять лет, для 
которой отведено почетное место в шкафу. 

С детства мечтала получить «права», а вступила в ряды 
«дипломированных» водителей два года назад. Весной 
1999-го наконец начала учиться в автошколе. И вот, когда 


на носу уже маячили экзамены в ГИБДД, я узнала, что в 
последнее воскресенье мая у нас в городе пройдет еже- 
годный смотр-конкурс по безопасности дорожного дви- 
жения «Зеленая волна». И в нем могут принять участие 
те, у кого нет водительского удостоверения, а призом для 
них как раз и были «права». Заручившись поддержкой 
мужа, я тоже решила поучаствовать. Это был отнюдь не 
легкий конкурс. К тому же желающих получить «права» 
без экзаменов в ГИБДД набралось сотни полторы. Труд- 
но описать мои ощущения в тот момент, когда я услыша- 
ла свое имя в числе победителей. Мечта сбылась! На сле- 
дующий день я самая первая прилетела в ГИБДД за сво- 
им водительским удостоверением и услышала от инспек- 
тора-мужчины удивленно-недоверчивое: «Не может 
быть, чтобы женщина победила в конкурсе!». 

Сейчас я с удовольствием вожу автомобиль и стараюсь 
не обращать внимания на ехидные замечания некоторых 
мужчин в адрес автомобилисток. Тем более что в свой ад- 
рес я, как правило, слышу что-то одобрительное. 

ЛЮДМИЛА НОВИКОВА, ЧЕЛЯБИНСК 



раинсжого Николаева: «Никогда не от- 
казываю в помощи без особых на то 
причин. Отказывать в помощи мужчи- 
не тоже не буд^, иначе получится дис- 
криминация по половому признаку. А 
если проесу мимо, потом буду долго 
мучиться. Мне-то на дороге помогали 
всегда, значит, я что-то должна води- 
тельскому братству. И потом - может 
быть, это хирург, которому необходимо 
беречь руки? Или музыкант? Юрию 
Башмету я бы с удовольствием помогла 
поменять все четьфе колеса». 

Позицию третьей группы участниц 
(против ожидания, самой малочислен- 
ной) четко выразила Марина Лаптева: 
«Вообще-то я просто не могу предста- 
вить себе такую ужасную для этого 
мужчины ситуацию. Это же, наверное, 
очень унизительно — просить девушку 
поменять ему колесо. Но почему бы не 
помочь бедолаге?..» 

Предложите свой интересный воп- 
рос или задание для финалисток наше- 
го конкурса. 

«Вообще-то это жестоко, конечно, 
но. . . Можно разбить их на команды по 
три-четыре человека и предложить за- 
вести машину без ключа. Или, опять 
же, поменять колесо» (Светлана Тырен- 
ко, Москва). 

Нет, Светлана, мы не будем столь же- 
стоки. Но все же финалисткам придет- 
ся как-то показать себя за рулем - и не 
только нашему фотокору. А после отве- 
тить на вопросы, в числе которых бу- 
дут и предложенные участницами кон- 
курса. 


Но не это главное! Мы рассматрива- 
ем финал не как шоу, а как повод 
встретиться в теплой, домашней атмо- 
сфере с нашими активными читатель- 
ницами. И пусть пока приглашены 
только восемь - это лишь начало! Ве- 
рим, что подобные встречи - необяза- 
тельно в связи с конкурсом - станут 
доброй традицией ЖК ЗР. 

Репортаж о финале мы опубликуем к 
8 Марта, в третьем номере журнала. 
Группа лидеров конкурса так велика, 
что жюри было очень нелегко назвать 
восемь лучших. Кто же они? 

ЛИДИЯ КАЛЕНИЧЕНКО (Ярославль) 
МАРИНА ЛАПТЕВА 

(Щелково Московской области) 
ИРИНА МАСЛОВА 

(Красногорск Московской области) 
ЯНА РОМАНОВА (Санкт-Петербург) 
ТАТЬЯНА ШАМРАЙ 

(Ростов-на-Дону) 
ЕКАТЕРИНА ШЕСТАКОВА 

(Санкт-Петербург) 
ТАТЬЯНА ФЕДОТОВА (Москва) 
ЮЛИЯ ФЕДОТОВА 

(Златоуст Челябинской области) 

Дополнительно будут определены и 
объявлены победительницы в ряде но- 
минаций. 

Конкурс заканчивается, наше сотруд- 
ничество только начинается. 

СПАСИБО ВСЕМ! 

УДАЧИ В НОВОМ ГОДУ! 


УЛЫБНЕМСЯ 


Быю ля у вас даблвная мстормя связан- 
ная с автомобилем? Если была, присылайте 
ее для этой рубрики (лучше всего - по элек- 
тронному адресу ЖК йашавггти). А пока 
начнем с того, что рассказали участницы на- 
шего конкурса. 

ОЧЕНЬ КРУТОЙ АНТИРАДАР 

Это случилось с моим мужем-таксистом. 
В машине рация постоянно включена, но не 
всегда дает о себе знать и пассажирам сов- 
сем не видна. Сели две солидные дамы. Едут. 
А сзади ехал друг мужа, тоже таксист. Он 
знал, что на перекрестке гаишники и решил 
предупредить по рации: 

- Раис, осторожно, впереди менты! 

Одна дама удивилась: 

- Смотри, до чего техника дошла - сама 
предупрехедает! 

На что другая с видом знатока пояснила: 

- Это антирадар такой! 

Муж не стал их разубеждать... 

Эльвира ГАФФАНОВА, Салават, Башкирия 

КАК НАС РАЗЫП>АЛИ 

Летом мы всей семьей отправились к Чер- 
ному морю. На выезде из Новороссийска за 
рулем «шестерки» был мой муж. Вдруг из 
окна обгоняющей нас иномарки высунулся 
молодой человек и, указывая на наше заднее 
колесо, прокричал: «У тебя колесо крутится!» 
Приняли вправо, остановились. Выйдя из ма- 
шины, внимательно осмотрели все колеса. И 
только спустя несколько минут до нас дошло, 
что это была такая «шутка». Посмеялись соб- 
ственной глупости и продолжили путь. 


СОВЕТ МЕСЯЦА 


не надейтесь 

1 на джентльменов 


I I с техникой. Буквально на днях 
-Ж. .X. в фирму «Правозащита «За 
рулем» обратилась дама, попавшая в 
ДТП. Напш юристы, проанализировав 
случившееся, поняли, что, во-первых, 
ничем не могут ей помочь, поскольку 
в аварии виновата она, а во-вторых, 
что это - типично «женское» ДТП. 
Предостережем читательниц журна- 
ла, чтобы были осмотрительнее. 

А произошло вот что: наша «винов- 
ница» выезжала с второстепенной до- 
роги на главную. И некий джентль- 
мен, едущий по этой самой главной 


притормозил и широким жестом при- 
гласил даму прюследовать вперед. Она 
кивнула с благодарностью и начала 
поворачивать. А в это время откуда ни 
возьмись — джип. Он ехал за джентль- 
меном, его бритоголовый водитель не 
понял, зачем это перед ним затормози- 
ла машина и, не сбавляя скорости, объ- 
ехал ее. Тут-то и состоялась его «встре- 
ча» с автомобилем нашей незадачли- 
вой автомобилистки. Хам оказался 
прав в соответствии с ПДД, джентль- 
мен же, не желая того (надеемся), вы- 
ступил в роли провокатора. А бедной 


женщине придется платить за поби- 
тый джип. Некрасиво получилось. А 
если это была и в самом деле провока- 
ция? Мы вовсе не хотим пугать наших 
читательниц «страшным и коварным 
джентльменом-подставлялой». Если 
водитель, проявивший к вам галант- 
ность, один на дороге, смело пользуй- 
тесь его любезностью. Но когда позади 
него кто-то явно хочет вырваться впе- 
ред - подумайте, прежде чем дове- 
риться ситуации. Так что юристы «За 
рулем» предушреждают: помня о том, _____ 
что вы - дама, не забывайте о Прави- "1 1 *| 
лах и осторожности! |зг| •*^'*^~* 
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Автопромышленники не только конку- 
рируют, но и умеют договариваться. 
С 2002 года более не будут выпускать лег- 
ковые автомобили массой до 2,5 тонны, 
оборудованные решетками-«кенгурина- 
ми». Тесты показали, что эти модные ук- 
рашения не делают разницы между кен- 
гуру и пешеходом и в случае наезда уби- 
вают наповал любого из них. Автопроиз- 
водители обратились в комиссию ЕС с 
предложением законодательно утвердить 
данный запрет. 


Польша официально уведомила Белоруссию о 
том, что с начала зимы до конца 2002 года будет 
закрыт для всех видов транспорта пограничный 
автопереход «Брузги - Кузница» (направление 
Минск - Г родно - Белосток - Варшава). Причи- 
на - реконструкция, которая проводится за счет 


средств Евросоюза. К сожалению, польская сто- 
рона не приняла предложенные Белоруссией 
другие варианты, и теперь около 2 тыс. автомо- 
билей (столько ежесуточно проходило через 
«Брузги - Кузницу») отправятся на другие пунк- 
ты, где очереди станут еще длиннее. 


Норвежцы, не менее россиян оза- 
боченные скользкими зимними доро- 
гами, решились на поистине револю- 
ционное новшество в борьбе с гололе- 
дом. Теперь улицы поливают нагретой 
до 95°С водой в смеси с песком. Пре- 
имущество метода, разработанного 
инженером Роаром Штёттерудом, в 
том, что песок вмерзает в ледяную ко- 
рочку и остается на дороге длительное 
время, а не улетает на обочины, как 
было раньше. Тесты показали - в ус- 
ловиях стабильной морозной погоды 
получившееся покрытие остается 
шершавым даже через неделю интен- 
сивного движения. Изобретением уже 
заинтересовались дорожные службы 
США, Канады и Японии. Может быть и 
нашим стоит проявить интерес? 


В ЗФИРЕ > «ЗА РУЛЕМ* В ЗФМРС - -ЗА РУЛЕМ* 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

СлуіЕайте проіраиму «Апомотяв»: еже- 
двевно, іфоме субботы и воскресенья, 
в 8 час 40 мин, на «Радио Ретро» (Москва - 
УКВ 72,92 МГц и 88,3 МГц, Иваново - 
66,11 МГц, Нижний Новгород - 105,9 МГц, 
Оренбу р г - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт- 
Петербург - 71,66 МГц, Ставроцоль - 
106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, іула - 
69Д)2МГц). 


ПО МОСКВЕ - ЧЕРЕПАШЬИМ ХОДОМ 


Московское правительство готовит допол- 
нительные ограничения на въезд грузового 
транспорта в центральную часть столицы в 
часы пик. 

Сегодня в Москве зарегистрировано около 
2.7 млн. автомобилей. Одновременно по до- 
рогам столицы движется 150-170 тыс. ма- 
шин, критическим же числом считают 200 


тыс. Примерно 75 тыс. автомобилей парку- 
ются в центре Москвы. Кроме того, по горо- 
ду ежедневно курсируют 3,2 тыс. автобусов, 
1,2 тыс. троллейбусов и 700 трамваев, а так- 
же 4 тыс. маршрутных такси. Средняя ско- 
рость движения в часы пик составляет 20- 
24 км/ч, городского пассажирского транс- 
порта - 8-10 км/ч. 


В ЗФМРЕ ' «ЗА РУЛЕМ- В ЗФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ- 

УГНАТЬ ЗА 1 о СЕКУНД 

Каждые 10 секунд в мире угоняют один автомобиль, а доход от их продажи 
ежегодно составляет огромные суммы, сопоставимые с прибылями, получае- 
мыми современными автогигантами. Такие сведения были обнародованы в ходе 
симпозиума Интерпола, который состоялся во французском городе Лионе. Од- 
ним из главных в решении проблемы, по мнению экспертов Интерпола, являет- 
ся повышение эффективности банка данных, где сегодня содержится информа- 
ция о более чем 2,6 млн. автомобилей, угнанных в 59 странах. Этим банком дан- 
ных могут пользоваться все 179 стран-участниц Интерпола. С его помощью по 
каналам Интерпола удается ежегодно находить две трети угнанных машин, к то- 
му же он помогает выявить потоки контрабанды краденых машин. Основные ее 
направления - между Западной и Восточной Европой, Россией, странами СНГ, а 
также между Японией и другими регионами Юго-Восточной Азии. 

АВТОВЛАДЕЛЬЦЫ ЗАПЛАТЯТ 



Через год, с 1 января 2003 года, сог- 
ласно новому Налоговому кодексу от- 
менят налог на пользователей автодо- 
рог. Министерство транспорта РФ 
предлагает с этого времени ввести до- 
1 /ми полнитБльный акциз на бензин для фи- 
нансирования строительства и ремонта 
112 автомобильных дорог. Поскольку акциз 


исчисляется в процентах от стоимости 
топлива, обладателям иномарок, по- 
требляющим высокооктановый бензин, 
придется вносить в поддержание до- 
рожной сети больший материальный 
вклад, чем владельцам отечественных 
машин. В любом случае повышение цен 
на топливо, видимо, не за горами. 


26-27 ЯНВАРЯ 2002 ГОДА НА СПОРТКОМПЛЕКСЕ НИЦИАМТ(авто- 
полмпш) пройдет открытый чемпионат и Кубок России по авто- 
кроссу. Организаторы - Российская автомобильная федерация и 
Научночкследовательский центр по испытаниям и доводке што- 
мототехники (ФГУП 4ІИЦИАМТ»). 

Начало в 10.00. Для солдат и школьников вход бесплатный. 
Справки по тел: 587-29-16, 587-29-35, Факс; 587-29-35. 

Проезд: электропоездом до ст. Дмитров, далее гвто6усом№ 41 до 
конечной остановки «Автололигон». 




л 



/ПРАВОЗАЩИТА 


«МИРОВОЕ СОГЛАШЕНИЕ» 



Наибольшее количество 
дел, которые ведут юристы 
«Правозащиты», связано с 
возмещением вреда, причи- 
ненного при дорюжно-транс- 
портных происшествиях. К 
сожалению, по сложившейся 
практике, рассмотрение в су- 
де подобных дел обычно за- 
тягивается не на один год. С 
учетом этого мы всегда стара- 
емся подвести клиентов к 
мирному досудебному раз- 
решению спора. Так и быст- 
рее, и выгодней для обеих 
сторон. Вот только большрш- 
ство наших граждан не имеет 
ни малейшего представле- 
ния, как должны оформлять- 
ся такого рода сделки, как се- 
бя обезопасить, .заключая их. 
Попробуем ознакомить с 
этой процедурой примени- 
тельно к дорожно-транс- 
портному происшествию. 

Прежде всего: пока 

П4 КДД не вынесет решения 
о виновности кого-либо в 
ДТП, обсуждать что-либо о 
возмещении вреда прежде- 
временно. Строго говоря, 
ГИБДД не рассматривает во- 
прос о виновнике в ДТП (это 
задача суда), а лишь решает, 
совершил ли водитель право- 
нарушение, предусмотрен- 
ное той или иной статьей Ко- 
АП. И только если вина в со- 
вершении правонарушения 
(не ДТП!) доказана, прини- 
мается решение о привлече- 
нии водителя к администра- 
тивной ответственности. А 
уже суд основываясь на ре- 
шешіи ГИБДД о том, что во- 
дитель нарушил Правила до- 
рюжного движения, автома- 
тически устанавливает вину 
этого лица в причинении вре- 
да и выносит решение о воз- 
мещении убытков другой 
стороне. 

Должно быть понятно: ес- 
ли есть справка ГИБДД о ви- 
новности кого-либо из участ- 
ников ДТП, истцом собраны 
все доказательства размера 


причиненного ему вреда 
(калькуляция, чеки из авто- 
сервиса и так далее), он выиг- 
рает дело в суде. Только вот 
когда - через полгода, год 
два? «Тянуть резину», как 
правило, невыгодно обеим 
сторонам, в том числе и от- 
ветчику - наказание неиз- 
бежно, все лишь упирается в 
сроки. Более того, если суд 
состоится, расходы могут 
оказаться гораздо большими: 
придется оплатить государ- 
ственную пошлину, услуги 
адвоката истца и многое дру- 
гое - экспертизу, калькуля- 
црш, моральный вред и т.д И 
поэтому лучше для обеих 
сторон решить вопрос мир- 
но, в досудебном порядке. 
Тем более, что закон этого не 
запрещает. 

Если виновник ДТП пере- 
дал потерпевшему необходи- 
мую для ремонта сумму де- 
нег, или произвел его своими 


силами, или заменил повре- 
жденный автомобиль на та- 
кой же - дело можно до су- 
да не доводить. Кстати, если 
соглашение будет достигну- 
то и обязательство исполне- 
но, обратиться в суд уже 
нельзя - откажут в иске. 

Еще надо помнить: нали- 
чие у виновника определен- 
ной обязанности вовсе не оз- 
начает, что на этом можно 
«заработать». Так что не сто- 
ит пострадавшему (потенци- 
альному истцу) предъявлять 
необоснованно завышенные 
требования - закон предоста- 
вляет виновнику аварии 
средства и способы зашиты. 
Бее требования должны бытъ 
обоснованы и соразмерны 
причиненным убыткам. До- 
судебное «мировое соглаше- 
ние» - компромисс, при кото- 
ром стороны идут на взаим- 
ные уступки, чтобы прийти к 
договоренности. 



ПРИМЕРНАЯ ФОРМА СОГЛАШЕНИЯ 


«О ДОБРОВОЛЬНОМ ИСПОЛНЕНИИ ОБЯЗАТЕЛЬСТВА» 


Совершено в Москве такого-то числа такого-то года 

Ф.И.О. 

по адресу 

паспорт. 


проживающий (ая) 


выдан . 


именуемый в дальнейшем «Кредитор» с одной стороны и 

Ф.И.О. проживающий (ая) 

по адресу 


паспорт. 


выдан 


именуемый в дальнейшем «Должник», совместно именуемые в дальней- 
шем «Стороны», заключили настоящее соглашение о нижеследующем; 

1. Должник во исполнение своего обязательства, возникшего вследствие 

причинения Кредитору вреда дорожно-транспортным происшествием, имев- 
шим место (число), во (время), 

на (адрес), с участием автомобилей (марка), 

р/з . и (марка), р/з , (далее ДТП), 

в соответствии со статьями 15, 309, 312, 314, 316, 317, 1064, 1079 ГК РФ, пе- 
редает Кредитору сумму в рублях (сумму цифрами 

и прописью), каковую сумму Кредитор получил с Должника полностью. 

2. В соответствии со ст.ст. 407, 408 ГК РФ указанное обязательство Долж- 
ника прекращается полностью. 

3. Должник возместил Кредитору убытки, причиненные ДТП полностью. 
Кредитор претензий не имеет. 

4. Сторонам понятны положения ст. 408 ГК РФ о прекращении обязательст- 
ва исполнением. 

5. Настоящее соглашение составлено в двух подлинных экземплярах, по 
одному для кахщой стороны, имеющих одинаковую юридичесі^гю силу. 

Должник: (Ф.И.О.) 

Адрес: 


паспорт 

(подпись) . 


выдан . 


Кредитор: . 

Адрес: 

паспорт 

(подпись). 


.(Ф.И.О.) 

.(Ф.И.О.) 


РУБРИКУ ВЕДЕТ 

ЗАМЕСТИТЕЛЬ 

ДИРЕКТОРА 

ЮРИДИЧЕСКОЙ 

ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА 
«ЗА РУЛЕМ» 
СЕРГЕЙ ВОЛГИН 


выдан . 


.(Ф.И.О.) 


и вот здесь возникает важ- 
ный вопрос - как оформить 
подобную сделку. Самый 
простой способ - составить 
соглашение о добровольном 
исполнении обязательства, 
ще предусмотреть все необ- 
ходимые условия: размеры, 
сроки и способы возмещения 
вр)еда, ответственность сто- 
рон за ненадлежащее испол- 
нение и т.д. Напрршер, ви- 
новник аварии (должник) 
может предложить отремон- 
тировать автомобиль на «сво- 
ем» сервисе. Тогда в соглаше- 
нии надо пр>едусмотреть, что 
при некачественном ремонте 
стороны оставляют за собой 
право разрешения конфлик- 
та в судебном порядке. При 
этом, естественно, потерпев- 
ший (кредитор) должен бу- 
дет указать в акте приемки, 
что его конкретно не устраи- 
вает в ремонте. Или можно 
записать, что должник возме- 
щает вред в определенном 
размере в течение такого-то 
срока, причем стороны могут 
договориться об установле- 
нии пени за просрочку. 

Закон не ограничивает сто- 
роны ни в способах, ни в раз- 
мерах, ни в сроках исполне- 
ния подобного соглашения. 
Для того чтобы сделка имела 
юридическую срілу, ее необя- 
зательно ще-то заверять или 
оформлять в каком-либо 
особом порядке. Вполне дос- 
таточно приведенной здесь 
простой письменной формы. 
Поскольку каждое ДТП име- 
ет свои особенности, конеч- 
но, лучше, если оформлени- 
ем соглашения займется 
юрист. Он поможет привести 
стороны к наиболее выгодно- 
му для них варианту. 


ПРОСТОР ря САМОВЫРАЖЕНИЯ'"""-'"" 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 


ФОТО / Н. НИКОЛАЕВ, В. САФРОНОВ, Г. СИЛИН, 


СЕМЬЯ ПЯТОВСКИХ 

О днообразная у них работа, не 
творческая. Что за профессия та- 
кая, дорожники, негде фантазии 
развернуться! И автоинспекции досад- 
но - вся жизнь загнана в тесные рамки 
Правил, и нет ну просто никакой воз- 
можности для творческого самовыра- 
жения. А ведь душа-то просит! 

Одна только отдушина - знаки. Ког- 
да уж совсем невмоготу, выйдут на до- 
рогу и... 

...как в Томске (фото 1), широким, 
так сказать, мазком сотворят художе- 
ство. Россыпь предупреждающих, 
предписывающих и запрещающих в 
эффектном цветовом и геометриче- 
ском сочетании. И так скромно, на 
табличке внизу - «извините» и авто- 
граф; «Дорремстрой». Поклонники 
могут позвонить по телефону, указан- 
ному здесь же, поделиться мыслями, 
обсудить с автором глубину замысла и 
оригинальность исполнения. 




Далеко Новороссийск от Сибири, 
но и там бьет источник дорожно- 
строительного творчества (фото 2). 
Вприсядку что-то копает рабочий, в 
стиле минимализма исполнены авто- 
мобили на знаке 3.20 «Обгон запре- 
щен». Даст пищу уму и сочетание 
знаков 3.24; 4.1.1 и 3.1: тонко, с вы- 
думкой. Хотя, конечно, не сравнить с 
тем, как самовыражаются дорожни- 
ки из Орла. Эти орлы трудятся с 
большим мастерством и продуктив- 
ностью! Вот результат новаторского 
подхода - создан «предупреждаюше- 
запрещаюший» знак (фото 3), гибрид 
запрещающего (красная каемочка - 
это еще и красиво!) с предписываю- 
щим, да не объезд, а движение налево 
(фото 4). И совсем стильно (фото 5): 
человечек со шваброй, развернутый в 
другую сторону по сравнению с при- 
вычным, занятым на дорожных рабо- 
тах (1.23). Ну и 4.2.1 на небесно-голу- 
бом фоне с более изящной, чем обыч- 
но, стрелочкой. 

Некоторые ценители дорожно-зна- 



кового творчества могут обвинить ор- 
ловцев в формализме: и правда, увле- 
клись чистым искусством, живописью. 
Нет чтобы вносить творческое начало 
в самую суть вещей. Знаков, то есть. 
Тут пример многим - калужские до- 
рожники (фото 6). Хотя, конечно, без 
поддержки калужской же ГИБДД они 
вряд ли бы смогли продемонстриро- 
вать плод своей изобретательности: 
новый предупреждающий знак «Пе- 
ресечение с полукрутовым движени- 
ем» (не путать с тривиальным 1.7!). Тут 
- реализм в самом высоком проявле- 
нии. Сразу хочется посмотреть: что 
там за полукруг такой впереди, острее 
хочется жить и узнавать новое. А глав- 
ное, тоже подходить творчески - но 
уже к выполнению Правил и требова- 
ний знаков, новоизобретенных затей- 
никами из дорожной службы и 
ГИБДД. 

Внимание! Просьба к авторам фо- 
то указывать свои паспортные дан- 
ные, точный адрес, дату и место ро- 
ждения. |ЗР| 





I мы и АВТОМОБИЛЬ | 

/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 




III Водитель какого автомобиля должен уступитъ дорогу? 
6 - легкового 7 - грузового 



IV. Разрешен ли обгон при мигающем желтом 
сигнале светофора? 

8 - да 9 - нет 



I 


I 


1 


1/2002 



і 116 



VII На какое щіемя можно остановиться в указанном месте? 
18 -на любое 

19 - на время необходимое для посадки 

или высадки пассажиров 

20 - на время не более 5 минут 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



VIII Какую траекторию движения выбрать водителю 
грузового автомобиля если он намерен совер- 
шить обгон грузовика и автобуса в плотном 
транспортном потоке? 

21 - любую 22 - только А 23 - только Б 24 - ни одну 


ОТВЕТЫ НА С. 201 







НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Переехал на постоянное житель- 
ство из Казахстана в Россию. 
Когда пришел менять «права» в 
местную ГИБДД, мне заявили, 
что нужно сдавать экзамены. 
Слышал, однако, о постановле- 
нии правительства РФ, внесшем 
изменение в Правила сдачи ква- 
лификационных экзаменов и 
выдачи водительских удостове- 
рений, согласно которому ино- 
странцы теперь не должны сда- 
вать экзамены. Разъясните ситу- 
ацию. 

В соответствии с Прави- 
лами сдачи квалификаци- 
онных экзаменов и выдачи 
водительских удостовере- 
ний (утверждены постанов- 
лением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 15 
декабря 1999 г. № 1396) без 
сдачи экзаменов заменяют 
водительские удостовере- 
ния с отличительным зна- 
ком «511» (СССР), получен- 
ные в бывших республиках 
СССР до 1 января 1992 г., и 
национальные водитель- 
ские удостоверения госу- 
дарств - участников СНГ, 
выданные взамен указан- 
ных, если это подтверждено 
соответствующими доку- 
ментами. В иных случаях 
для замены водительских 
удостоверений, выданных в 
иностранных государствах 
лицам, переехавшим на по- 
стоянное место жительства 
в Российскую Федерацию, 
необходимо сдать теорети- 
ческий экзамен. 


Мой автомобиль ВАЗ-2107 выпу- 
щен в декабре 1996 года, зареги- 
стрирован в январе 1997-го. При 
прохождении техосмотра в июле 
2001 года талон мне выдали 
только на один гоя Правы ли со- 
трудники ГИБДД - ведь даже с 
момента выпуска автомобиля не 
прошло пяти лет? 

Да, правы. Положением 
о проведении государст- 
венного технического ос- 
мотра автомототранспорт- 


ных средств и прицепов к 
ним Государственной ин- 
спекцией безопасности до- 
рожного движения (утвер- 
ждено постановлением 
Правительства Российской 
Федерапии от 31 июля 1998 г. 
№ 880) установлено, что 
транспотные средства, с го- 
да (а не с момента) выпуска 
которых прошло более пя- 
ти лет, віслючая год выпус- 
ка, подлежат ежегодному 
государственному техниче- 
скому осмотру. 


У меня автомобиль «Москвич- 
412». В 1993 году приобрел к не- 
му запасной двигатель и зареги- 
стрировал в ГИБДД: в техпаспор- 
те указаны номера как основно- 
го, так и запасного двигателей. В 
этом году в ГИБДД мне отказали 
в прохождении техосмотра, ска- 
зав, что я не имею права устана- 
вливать два двигателя. Правоме- 
рен ли отказ ГИБДД и если да, то 
что мне делать дальше? 

В данном случае вам отка- 
зали неправомерно. Дейст- 
вующие Правила регистра- 


ции автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в 
Государственной инспекции 
безопасности дорожного 
движения (5т5ерждены при- 
казом МВД России от 26 ноя- 
бря 1996 г. № 624, зарегист- 
рированы в Минюсте России 
30 декабря 1996 г., № 1223) 
предусматривают налрічие в 
свидетельстве о регистрации 
транспортного ср>едства за- 
писи только об одном уста- 
новленном двигателе. В то 
же время регистрационные 
документы (технические 
паспорта), выданные в соот- 
ветствии с ранее действовав- 
шими нормативными акта- 
ми, признаются действи- 
тельными. Соответственно, 
действительны и все записи, 
внесенные в них в установ- 
ленном порядке. 


В действующих Правилах дорож- 
ного движения в описании терми- 
на «водитель» имеется уточне- 
ние: «К водителю приравнивает- 
ся обучающий вождению». Что 
это означает? 


Учитывая повышенную 
ответственность обучающе- 
го вождению. Правила до- 
рожного движения эту кате- 
горию участников движения 
приравнивают к водителям. 
Это означает, что в процессе 
обучения данное лицо несет 
ответственность наравне с 
обучаемым, который непо- 
средственно управляет 
транспортным средством. 


В условиях сильного гололеда 
попал в ДТП. Виновником призна- 
ли меня и обязали выплатить 
другому участнику аварии 300 
тыс. рублей. Могу ли я предъя- 
вить иск дорожным службам за 
нарушение требоватй ГОСТа по 
поддержанию дорог? 

Нельзя однозначно отве- 
тить на вопрос, были ли на- 
рушены дорожно-эксплуа- 
тационными службами тре- 
бования ГОСТ Р 50597-93 
«Автомобильные дороги и 
улицы. Требования к эксплу- 
атационному состоянию, до- 
пустимому по условиям 
обеспечения безопасности 
дорожного движения», не 
зная всех условий, сопутст- 
вовавших данному ІГГП. 
Эти условия полагается за- 
фиксировать в материалах 
дела, чтобы учесть при опре- 
делении степени виновности 
участников ДТП. Следует 
иметь в виду, что сроки лик- 
видации зимней скользкости 
с момента ее обнаружения, 
установленные указанным 
стандартом, составляют от 4 
до 6 часов в зависимости от 
транспортно-эксплуатаци- 
онной характеристики доро- 
ги или улицы. 


«Помигав» встречным водителям дальним светом о засевших в «за- 
саде» инспекторах, был оштрафован другим экипажем ДПС за нару- 
шение правил пользования внешними световыми приборами. Пра- 
вомерны ли действия инспекторов? 

Ответ на вопрос зависит от того, в каких условиях пода- 
вался сигнал миганием дальнего света фар. Если это дела- 
лось в темное время суток, то включение, пусть и кратко- 
временное, дальнего света фар могло привести к ослепле- 
нию водителей встречных или попутных транспортных 
средств, а такие действия запрещены пунктом 19.2 Правил 
дорожного движения. Если же сигнал подавался днем, ко- 
гда включение дальнего света фар не производит ослепля- 
ющего эффекта, то нарушения правріл пользования внеш- 
ними световыми приборами в ваших действиях не усмат- 
ривается. 
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ИЗ ВЛАДИВОСТОКА В ПИТЕР - СВОИМ ХОДОМ 

I 
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ТЕКСТ. ФОТО / ВИТАЛИЙ МУШТА, ХАБАРОВСК 

У каждого есть мечта: кто хочет пой- 
мать самую большую рыбу, кто вы- 
играть миллион. . . С момента при- 
обретения «Крокодила» - «Тойоты- 
Лендкрузер 74» я мечтал принять уча- 
стие в настоящих внедорожных сорев- 
нованиях. Например, в таких, как «Ла- 
дога» - международном трофи-рейде 
по Карелии. Для многих - не вопрос. А 
если ты живешь на другом конце стра- 
ны, в Хабаровске? Есть два пути реше- 
ния проблемы: можно отправить маши- 
ну в контейнере по железной дороге - 
именно так попадает на Большую зем- 
лю абсолютное большинство «японцев» 
- или добираться своим ходом. Я вы- 
брал второй вариант. . . 

Нашлись и спонсоры, и нпурман, и 
даже попутчики: еще две «Тойоты», а 
также прибалтийский «уазик», наре- 
ченный «Бобиком». Неожиданной про- 
блемой оказались карты - ехали, что на- 
зывается, «по пачке Беломора». 

Стартовать решили от самого края 
страны - от прюлива Босфор Восточный 
у Владивостока. К ночи по М60 добра- 
лись до Хабаровска, еще день до Биро- 
биджана - здесь асфальт закончился, 
пошла пыльная отсыпка. Маппш на 
трассе на удивление мало, как, впро- 
чем, и бензоколонок - решили заехать 
на ближайшую у станции Бира. Лучше 
бы мы ее не заметили! После заправки 
из выхлопных труб пошел дым непо- 


нятного цвета, двигатели перестали тя- 
нуть, а последствия этого опрюметчиво- 
го шага мы ощущали всю дорогу. 

В поселке Архара поинтересовались 
дорогой - по причине нетрезвого удив- 
ления ответы архаровцев сводились к 
словам: «Ну, вы, блин, это...». Дальше 
можно было ехать на Белогорюк, по но- 
вому мосту чер)ез Зею или на Благове- 
щенск - в конце концов повернули на 
юг. В Благовещенске плавился асфальт 
- плюс 36° в тени! - зато с набережной 
виден китайский горюд Хэйхэ. Экзоти- 
ка! Ночевали на прирюде, на берегу 
речки - получилось. Костерок, сытный 
ужин, сто грамм. . . 

В поселке Свободный сфотографиро- 
вались у КПП космодрома и с ветерком 
рванули по ширюкому асфальту строя- 
щейся федеральной трассы «Амур». То- 
рюпились опрометчиво - после неболь- 
щого мостика пришлось менять ото- 
рванный амортизатор на одном «Кру- 
зере» и дальше внимательно следить за 
дорюгой. Вскоре об асфальте забыли - 
пошла гравийка: каждый вечер подкру- 
чивали гаечки, болтики, кр>епили груз в 
кузове «Хай Лакса», укладывали разва- 
лившиеся по салону вещи. Прошли Си- 
ваки, Магдагачи; недалеко от Талдана 
«Амур» закончился, съехали на грун- 
товіу: Попетлігв по оставшимся после 
добычи золота отвалам, выскочили на 
дорюгу к Соловьевску, через который 
идет магистраль М56 «Колыма»: по ней 


легко попасть в Якутск, а если повезет, 
то и в Магадан. Трасса отнюдь не ожив- 
ленная, перед р)едкими деревнями и 
мостами стоят древние бетонные доты. 

Сковорюдино для пер)егонщиков - ко- 
нечный пункт Амурской области. Даль- 
ше все нормальные люди груз^ргся на 
платформы и «чух-чух-чух ту-туу». Мы 
же простых путей не ищем, поэтому 
спрашиваем местных: «Как лучше прк>- 
ехать на Читу?» Нас долго не понимают, 
указывают на станцию и твердят «плат- 
форма, железная дорюга...», потом не- 
опр)еделенно машут рукой на запад: ту- 
да, мол. Едем. Реку Ольдой форсируем 
по недостроенному мосту, сунув чело- 
веку при шлагбауме тысячу рублей - 
прюсил больше, ссылаясь на распоря- 
жение начальника, но сторговались. 
Ночевали на берегу, наблюдая ожив- 
ленное движение по «закрытому» мос- 
гу. Интер>есно, что выгод ней для стрюи- 
телей: достраивать его или открывать- 
закрывать шлагбаум? 

Пошли растаявшие зимники. Халан, 
Улятка - скорость продвижения подчас 
лимитируется возможностями лебедки. 
За день проходим 85-120 км. Добрались 
до поселка Ерофей Павлович, где у не- 
счастного «73-го» «Крузера» развалился 
подшипник генератора. В закромах Ро- 
дины - так мы прозвали ящик с запча- 
стями в «уазике» - нашелся похожий, 
но не хватает фигурной шайбы. Зато 
есть хорюшие люди! В пятницу вечером 




они открыли мастерские, включили 
станок дореволюционной постройки, 
дали нам самодельный инструмент — со 
второй попытки (без чертежей, « ня гла- 
зок») самостоятельно изготовили то, что 
надо. Поставили — работает! 

Перюправивпшсь через р>е*у Уркан 
по метровой глубины броду, полезли в 
горы. Изредка попадаются машины, 
мотогриклисты. Ьензин А-76 по десятке 
за литр, солярки нет - достаем канист- 
ры. У Семиозерного снова выскочили 
на «Амур», добрались до поселка Клю- 
чевский. Красивое старое поселение 
стоит на склонах двух сопок, а главное — 
мороженое в магазинчике! Цивилиза- 
ция! Опять спросріли дорогу на Читу. 
Дядька на полноприводном КамАЗе 
дал довольно точное описание пути и 
уточнил: «В хорошую погоду и малую 
воду, если повезет и не застряну, иду ча- 
сов сорок шесть, а не повезет - неделю». 

Поселок Сбега назван так потому, 
что там сходятся три дороги. Выбираем 
«Дорогу восьми бродов» — все они че- 
рез рукава реки Урюм. Попался одино- 
кий мотоциклист: «Вы куда? Дальше 
дороги нет! Я там даже на мотоцикле 
не езжу!» При форсировании очеред- 
ной водной преграды двигатель «Хай 
Лакса» хлебнул водички, залило элект- 
рооборудование - выдернули из реки 
длинным тросом, как морковку. При- 
вал: продувка, прочистка, просушка. 
Вечером мимо нашего лагеря прошел 
полноприводный «Урал» с домашним 
скарбом — первая попутная машина за 
ірое суток... 

Заброшенная дорога вдоль железно- 
дорюжного полотна осталась еще со вре- 
мен строительства Транссиба. Иногда 


встречаются гати, местами и их нет, при- 
ходится продираться по мари — это та- 
кое верховое болото: тонкий слой дерна, 
метровый слой жижи, ниже камень. 
Здесь главное - угадать правильное на- 
правление. В одно из «неугаданий» на 
«Бобике» сгорела пятитонная электри- 
ческая лебедка. Выручили росшее мет- 
рах в семидесяти одинокое дерево и ме- 
ханическая лебедка «Крузера». . . 

На следующий день догнали «Урал». 
Он уже никуда не торопился, прочно 
обосновавшись в болоте. Построив оче- 
редной мостик, бодро проскакиваем 
мимо - и тут же увязаем сами. Человек, 
придумавший механическую лебедку, 
заслуживает памятника. Выкарабка- 
лись. В трехстах метрах еще один безна- 
дежно замерший «Урал», а чуть дальше 
— ура! — начинается твердая дорога. 

Пока вытягивали последнюю уто- 
нувш)цо в грязи машину, навстречу 
подъехали два новеньких УАЗа: «Как 
дорога?» - «Ну, мы прошли...» И мно- 
гозначительное молчание на фоне за- 
стрявшего «Урала». «Уазики» разверн 
нулисъ и уехали на станцию. К вечеру 
были в Аксеново-Зиловском, дальше 
до Читы нормальная дорога. В Чите 
цивилизация! Автомойка! Еда в ресто- 
ране! Баня!!! 

Иркутск, Красноярск, Новосибирск, 
Омск, Курган, Челябинск — для нас уже 
почти Европа. Были и здесь приключе- 
ния, но по сравнению с тем, что мы про- 
шли... Ехали себе и ехали — без грязи, 
без лебедок. (Тамара, Москва, Питер - 
на Исаакиевской площади одометр вы- 
свечивал уже одиннадцать тысяч кило- 
метров. Финиш. Усталость и радость — 
МЫ ЭТО СДЕЛ АЛИ!!! |зг| 


ииььлиіьѵііИ! 

Ровно год назад мы предложили читате- 
лям поделиться впечатлениями об автомо- 
бильных путешествиях. Рады, что многие 
из вас откликнулись на это предложение. 
Редакция получила немало автедских мате- 
риалов - лучшие были опубликованы 
в журнале. Наряду с олисаниями конкрет- 
ных поездок были здесь и обзеды маршру- 
тов, и рекомендации, и оперативная инфор- 
мация. Хорошо, если вы с интересом про- 
чли зги публикации. Вдвойне, если онй по- 
могли вам при подготовке к вояжу или под- 
вигли отправиться в путь - тогда можем 
считать, что с вашей помощью мы выпол- 
нили сведхзадачу. 

Как и обещали, редакция награждает ав- 
торов наиболее интересных работ не просто 
ценными, но нухотыми в путешествім приза- 
ми. Слмшош много места в машине не бы- 
вает - СВЕТЛАНА БАРМИНА из Москвы (ЗР, 
2001, N^ 5, 9, 10) получит в подарок багаж- 
ный бокс на крышу своей «Волги». Пользуясь 
автономным компрессором, ЮРИЙ ПЛЮЩИ 
из Сергиева Посада (ЗР, 2001, N° 2, 8) 
не только подкачает галесо «Нексии», но 
и надует матрас или резиновую лодку. В от- 
сутствие сервиса рассчитывать приходится 
только на самого себя - вдали от цивилиза- 
ции москвичу ГРИГОРИЮ ДЬЯКОНОВУ (ЗР, 
2001, Но 6) и его <^!азику» пригодится набор 
хороших имлруменгоа Поздравляем! 

И объявляем новый конкурс на 2002 год. 
Условия те же: объем материала любой, но 
не более 7-10 машинописных страниц 
(12-17 тыс. знаков); разумеется, ищем фо- 
тографий. Рукописи не рецензируем и 
не воатр ащае м; высылайте в адрес редак- 
ции (почтовый) или злектронный ип@гглі. 
Путешествуйте, снимайте, пишите! 
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/БЫЛОЕ 

70 ЛЕТ НАЗАД С КОНВЕЙЕРА ГАЗА 
СОШЕЛ ПЕРВЫЙ АВТОМОБИЛЬ 


КАК РОЖДАЛСЯ 


А») и псхл’авку деталей для сборки пер- 
вых... 72 тысяч машин! Проектировать 
завод поручили американской фирме 
«Остин и К°». 

Для постройки невиданного в России 
автогиганта выбрали пустырь на окраи- 
не Нижнего Новгорода, близ деревни 
Монастырка. Учитывали все: и наличие 
квалифицированных кадров, и желез- 
нодорожные и речные пути, и даже 
удаленность Нижнего от границ СССР. 
Пока строители подбирали площадку, 
первые советские инженеры уже выеха- 
ли в Детройт на учебу. Будущие газов- 
цы искренне удивлялись радушию и де- 
ловой хватке капиталистов. 

Осенью 1929-го на берегу Оки начали 
рыть первые котлованы. По плану ме- 
нее чем через два года завод должен 
был дать автомобили. Газеты уже писа- 
ли о 120 и даже 140 тысячах машин в 
год. Но в реальности все выглядело не 
столь радужно. 

Катастрофически не хватало матери- 
алов, да и те, что были, губила неради- 
вость. Американский инженер Маттер 
писал в своем дневнике, что не предста- 
вляет, как можно «так бессовестно тра- 
тить государственные средства». Лес 
гнил, цемент портился под осенними 
дождями, гравий носили с барж в дыря- 
вых мешках. Кто-то из американцев 
придумал примитивный подъемный 
кран из брусьев и бревен, удивившись, 
как до этого не додумались советские 
инженеры. Строители жили в палатках 
и землянках, обедов в столовых не хва- 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С олнечным августовским днем 1929 
года в Москву пожаловали эмисса- 
ры «Форд Мотор Компани» во гла- 
ве с главным инженером компании Со- 
ренсоном. Гостей возили по лучшим на- 
шим заводам, показывали историче- 
ские памятники. 

Через несколько дней американцы 
прибыли в Нижний Новгород Их при- 
везли на пустырь к берегу Оки, где 
должно было начаться строительство 
огромного автозавода. Гости глядели на 
незнакомую страну с интересом: оказы- 
вается, в Советской России, с которой у 
США даже нет дипломатических отно- 
шений, по улицам не ходят медведи, ра- 
ботают серьезные предприятия, а в бо- 
гатых гостиницах и нарядных рестора- 
нах все вполне по-европейски. 

Ничего другого заокеанским партне- 
рам, конечно, не показывали, так что 
впечатления были благоприятными. 
Только в одной из поездок по Нижнему, 
когда машину очередной раз тряхнуло 
на ухабе, кто-то из американцев усмех- 
нулся: «Дороги совсем как у нас в Дет- 
ройте лет тридцать назад. . .» 

Когда 4 марта 1929-го газеты опубли- 
ковали приказ № 498 Председателя 
ВСНХ - Высшего Совета Народного Хо- 
зяйства —В. Куйбышева о сгрюительстве 
завода на 100 тысяч машин в год даже 
самые горячие сторонники автомоби- 
лизации СССР не представляли себе 
масштабов затеваемого дела. Помимо 
возведения гиганта - не то в Москве, не 
то в Ленинграде, не то в Одессе — пр)ед- 
стояло создать десятки смежных пред- 
приятий, найти поставщиков металла, 
электрооборудования, шин. 

В то время объем производства авто- 
мобилей в СССР был ничтожно мал. На 
широкомасштабные закупки иномарок 
не было средств, да и не могла страна, 
поставившая себя в оппозицию осталь- 
ному миру, зависеть от заграничных по- 
ставок. Н)окны были собственные заво- 
ды и собственные автомобили. 

Для производства и эксплуатации в 
СССР больше всего подходили амери- 
канские модели — прочные и надежные. 
Но просто копировать чужую конст- 
рукцию не имело смысла - требовалось 
сразу поі^ать технологию: не чертежи 
автомобиля, а целый завод! Тем более 


что американское поточное производ- 
ство (в Европе конвейеров было еще не- 
много) позволяло делать добротные и 
недорогие машины. 

Переговоры вели и с «Дженерал мо- 
торе», и с «Фордом». Руководство 
«Джи-Эм» предложило фабрику по 
сборке 12,5 тысячи «шевроле» в год Ген- 
ри Форд оказался сговорчивей и даль- 
новидней. Он согласился на строитель- 
ство полноценного, а не «отверпочного», 
ісак сказали бы теперь, предприятия. Ре- 
шившись сотрудничать с большевика- 
ми, Автомобильный Король не прога- 
дал - 30 млн. долларов, полученных от 
СССР, помогли компании удержаться 
на плаву во время Великой депрессии. 
31 мая 1929 года заместитель председа- 
теля ВСНХ В. Межлаук и председатель 
«Амторга» (фирмы, занимающейся со- 
ветскими экспортно-импортными опе- 
рациями в США) Брон подписали с 
Фордом договор о сотрудничестве. 

Выбор остановили на свежих моделях 

- «Форде-А», представленном в конце 
1927 года, и близком к нему по узлам 
грузовике. Модель А была, как сказали 
бы сейчас, всемирным автомобилем - 
небольшим, недорогим, с экономріч- 
ным четырехцилиндровым двигателем 

- все это подходило не только амери- 
канцам, но и не столь богатым европей- 
цам. Соглашение с «Фордом» преду- 
сматривало обмен всей технической ин- 
формацией в течение девяти лег (кста- 
ти, в СССР в производство пошел суще- 
ственно модернизированный «Форд- 
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тало, а многие вовсе откгізывались от 
отвратительной казенной пищи. 

Несмотря на почти военную структу- 
ру управления и жесткую централиза- 
цию (Нижегородскую, Вятскую, части 
Владимирской и Костромской облас- 
тей, а также Чувашскую и Марийскую 
АССР объединили в огромный Нижего- 
родский край), стройку лихорадило. 
Постоянно возникали адасинисгратив- 
ные дрязги между заказчиком «Авто- 
сгроем», подрядчиком «Мегаллостро- 
ем», партийными вожаками строитель- 
ства и края. Американцы жаловались, 
что теряют уйму времени на оформле- 
ние бумаг для получения простейшего 
инструмента. Другого, кстати, почти и 
не было. Даже в 1931-м на строительст- 
ве автогиганта насчитывалось всего 102 
автомобиля, 7 тракторов, 8 экскавато- 
ров и 4 железнодорожных крана! 

Но невзирая на трудности возведение 
пр>едприятия и «Города Коммунаров» 
все-таки продолжалось. Машины нача- 
ли уже собирать на заводах-филиалах, 
которые мы сегодня назвали бы дочер- 
ними. В феврале 1930 года нижегород- 
ский «Гудок Октября» приступил к вы- 
пуску грузовиков «Форд-АА», в ноябре 
был пущен КИМ в Москве. Работали 
неритмично - из-за кризиса американ- 
цы задерживали машинокомплекты, да 
и детали из Мурманска шли очень мед- 
ленно. И все же «красные «форды» со- 
бирали не на стапелях, а на настоящих 
конвейерах. 

Двадцать девятого января 1932 года в 


19.15 под вой заводской сирены с ленты 
Нижегородского автозавода сошел пер- 
вый НАЗ-АА. Несмотря ни на что, срю- 
ки строительства посчитгіли рекордны- 
ми даже американцы. Не успели отзву- 
чать победные рапорты, как конвейер 
остановился. Не хватало комплекіую- 
щих, смежники поставляли бракован- 
ные узлы и детали. Заводской двор за- 
полняли полусобранные автомобили. 
На заводе искали «враждебные элемен- 
ты» и, конечно же, находили. Кстати, 
еще в 1930-м их на стройке обнар)^жи- 
ли более трехсот. 

В июле первого директора НАЗа, 
бывшего начальника «Автосгроя» Сте- 
гана Семеновича Дыбеца назначили 
начальником Главного управления ав- 
тотракторной промышленности. По су- 
ти, отправили в почетную ссылку. Ди- 
ректором стал Сергей Сергеевич Дья- 
конов. Судьбы первых руководителей 
схожи; Дыбеца расстреляли в 1937-м, 
Дьяконова годом позже... 

Конечно, к 1935 году, когда ГАЗ выпу- 
стил 1(Х)-тысячную машину, в США и в 
некоторых странах Евроіш этот рубеж 
давно уже не мог никого удивить: 
«Опель» в том году изготовил почти 90 
тысяч легковых автомобилей, да и в тех- 
ническом отношении американские и 
европейские машины ушли вперед. Тем 
не менее значение ГА^ для страны, ее 
будущего переоценить невозможно. 

Впервые народное хозяйство и армия 
получили много добротных, крепких 
машин, впервые в кратчайшие сроки 


Первый директор завода С.С. Дыбец. 


начался выпуск модификаций для раз- 
нообразных нужд страны: пикапа ГАЗ- 
4, автобуса ГАЗ-03-30, трехосного грузо- 
вика ГАЗ-ААА, санитарного ГАЗ-55, 
шасси для специализированных авто- 
мобилей. Уже в 1936-м с конвейера со- 
шла «эмка» с новыми кузовом и шасси, 
измененным мотором. В 1938-м на ГАЗе 
заработала вторая нитка. До этого гру- 
зовики и легковые машины собирали 
на одной линии. Мало того, десятки за- 
водов-смежников научились-таки де- 
лать приемлемые комплектующие, а 
ГАЗ стал на многие годы школой конст- 
рукторов, технологов, дизайнеров. 
Вспомним: даже в конце 60-х основным 
поставшиком квалифицированных 
кадрюв для ВАЗа стал Горький. . . 

В свое время обыкновенный ухаб дал 
повод американскому специалисту 
сравнить Нижний с Детройтом. В самом 
деле, всего через два-три десятилетия, 
после того как заводы США всерьез взя- 
лись за производство автомобилей, 
страна покрылась сетью отличных до- 
рог. В России, как это ни прискорбно, 
дороги до сих пор далеки от совершен- 
ства, хотя в начале тридцатых мношм 
казалось, что совсем скоро «красные 
«форды» поедут по нарядным улрщам и 
ровным автострадам, которые можно 
было бы поставить в ряд с новым неви- 
данным в России современным заводом. 

И все же российский Детройт состо- 
ялся. Строители и первые рабочие, пус- 
кавшие автогигант, сделали свое дело. 
Да, им приходилось рыть лопатами ог- 
ромные котлованы, да, они осваивали 
премудрости невиданных в России тех- 
нологий и совершали немало ошибок, 
питались баландой, недоедали, недосы- 
пали. Им приходилось учиться на соб- 
ственных промахах и ошибках - подоб- 
ных заводов в стране еще не строили. 
Нижегородцы были первыми ... І» і 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 

I В этой РУБРИКЕ НЕТ НЕБЫЛИЦ - ТОЛЬКО ФАКТЫ. 
ХОТЯ ИНОГДА ОНИ ВОСПРИНИМАЮТСЯ КАК АНЕКДОТ 


/ОКОЛЕСИЦА 



ПОЕЗДКИ ВО СНЕ И НАЯВУ 

Лондон известен своими необычными 
автомобилями. Взять хотя бы знамени- 


тые двухэтажные автобусы или такси 
«метрокеб». А вот Эд Чайна решил зара- 
батывать лежа в постели. Под покрыва- 
лом скрыты агрегаты «Фольксвагена- 
Пассат», снаружи - все, что необходимо 
для... прохождения техосмотра: фары, 
номерной знак, указатели поворота... В 
общем, желающие совершить вместе 
с Эдом увлекательную экскурсию по ан- 
глийской столице могут сделать это на 
вполне законных основаниях и всего за 50 долларов. К сожалению, мы не можем со- 
общить о динамических и скоростных характеристиках двухспального «Пассата», но, 
надо полагать, они вполне достаточны для получения допуска на дороги общего 
пользования, о чем свидетельствует виньетка ТО на номерном знаке. 


НЕ ТОРОПИСЬ ПРОДАВАТЬ МАШИНУ 


Все знаюЕ уже спустя год после поі^гпки 
новый автомобиль сильно теряет в цене. 
Тем не менее, если у вас есть место, чтобы 
уберечь машину от губительной коррозии, 
стоит подождать с продажей. Возможно, 
автомобиль перейдет в разряд раритетов и 
его удастся толкнуть с аукциона. 


Вот, например, «Бугапи-41 Рояль» 
1930 года рождения продали в 1987 году 
за рекордную цену 5,5 миллиона фунтов 
стерлингов. Новый хозяин не стал нама- 
тывать километры, а просто... подождал 
14 лет и теперь стартовая (!) цена вырос- 
ла до 7 миллионов фунтов. 


ГВОЗДИ НЕ ПРОКОЛЮТ, 
ПУЛИ НЕ ПРОБЬЮТ 



«Бриджстоун» выпустил самую большую по- 
крыші^г в мире 59/80Н63, ее размеры и масса по- 
ражают воображение. Представьте себе за окном 
широкопрофильное (1,47 м) «колесико» высотой с 
телеграфный столб (4,02 м). 0 толщине стенок 

можно только 
гадать, но ре- 
зины ушло ни 
много ни мало 
5,1 тонны. Ши- 
на выдержала 
испытание на- 
грузкой в 101 
тонну, а вот из 
«Калашнико- 
ва» ее обстре- 
лять не дога- 
дались. Впро- 
чем, она и предназначена вовсе не для брониро- 
ванных лимузинов, а для карьерных самосвалов 
грузоподъемностью 350 тонн. Интересно, как вы- 
тштіт ГЛЯДИТ И СКОЛЬКО весит монтажная лопатка для іа- 
122 кой махины? 


В ТЮРЬМУ 
НА 1000 ЛЕТ! 

Четыре года продолжался 
процесс по обвинению води- 
теля из Оклахома-Сити (США) 
в агрессивном поведении, по- 
влекшем тяжкие увечья. Не- 
кий Кейт Джонс попытался 
проложить себе дорогу сквозь 
пробку, используя собствен- 
ное авто как таран. Разбив две 
чужие машины, он не успоко- 
ился и переехал покупатель- 
ницу с тележкой, протащив 
несчастную женщину около 
20 метров на своем автомоби- 
ле. После 14 операций она, 
видимо, навсегда останется 
инвалидом. 

И вот приговор - 750 лет 
тюрьмы за наезд на пешехода 
и по 150 за сознательное по- 
вреждение двух автомобилей. 
Итого - тысяча лет! 

ФОТО / АОАС, Аитовісо, 
5АСНТ^ЕВЕN, ВКI^СЕ5ТОNЕ 




Горящий на дороге автомобиль, увы, не такая 
уж редкость. Штатные огнетушители не всегда 
справляются с огнем и тогда приходится вызы- 
вать профессионалов. Фирма «Захглебен» из 
Дуйсбурга сделала ставку не на количество во- 
ды в цистерне, а на качество. Ее очередная пре- 
мьера достойна Книги рекордов Гиннесса: БМВ- 
С1 «Микрофайтер» (тісгоѲРідИІег). Само собой 
тут есть и сирена, и мигалка... Но самое главное 
- за спиной у водителя: это суперэффективный 
огнетушитель, разработанный... российскими 
специалистами в области космической техники. 
На премьере «Микрофайтер» не просто сиял в 
лучах софитов, но и мгновенно потушил 
специально разложенный «костер». 


ПРОЧНО, НО НЕ СЛИШКОМ 

Немецкий клуб АДАЦ провел акцию проверки 
ограждения мостов. Эта нехитрая с виду конст- 
рукция должна удовлетворять вполне определен- 
ным требованиям: удержать автомобиль на краю 
пропасти... не слишком его (и водителя) изуро- 
довав. Как выяснилось, лишь около половины ог- 
раждений Германии «соответствуют». Остальные 
теперь придется переделывать. 






I СПОРТ I 


итоги ЕЖЕГОДНОГО 

ОПРОСА 

ЖУРНАЛИСТОВ 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

В торой ГОД подряд лучшим в на- 
шем опросе становится гонщик- 
«кольцевик». При том, что на сей 
раз символическую «тройку призе- 


Уже после завершения опроса стало 
известно, что Александр даже своему 
автомобилю добыл отдельный приз. В 
минувшем году Российская автомо- 
бильная федерация впервые разыгра- 
ла «Трофей марок». Он по итогам се- 
зона достался «Опелю» - Львов и его 
партнер по команде Роман Шестаков 
выступали на «опелях-астра». 

Все, кто общался с нашим героем. 


отмечают, что имеют дело с неорди- 
нарной личностью. Обаятелен и скро- 
мен, отзывчив и искренен, фанатично 
предан семье - супруге Елене и дочери 
Ксении. И в то же время настоящий 
спортсмен, за внешней его простотой - 
«расчетлрівый хитрец», амбициозный, 
«заряженный» на победу. Директор 
команды Михаил Алешин так и гово- 
рит про него: «Парень с чемпионской 
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ров», далеко оторвавшуюся от всех ос- 
тальных, составили представители 
разных дисциплин автоспорта. 

Впрочем, состав этого трио угады- 
вался заранее. Илья Резниченко 
первым за последние годы принес 
России официальную награду ФИА, 
став бронзовым призером чемпио- 
ната Европы по кроссу. Станислав 
Грязин, за три года прошедший путь 
от гонщика-новичка до «профи», вы- 
играл «домашний» раллийный чем- 
пионат и вдобавок отличился на не- 
скольких этапах чемпионата мира. А 
Александр Львов произвел настоя- 
щий фурор в кольцевом чемпионате, 
одолев в очном споре ни много ни 
мало нашего прошлогоднего лауреа- 
та Михаила Ухова, а попутно помог 
заработать чемпионский титул своей 
команде «Мастер-Пилот Свеза», ко- 
торую перед началом сезона считали 
«темной лошадкой» класса «Ту- 
рине». 


АЛЕКСАНДР ЛЬВОВ 
ЛУЧШИЙ ГОНЩИК 
РОССИИ 2001 ГОДА 





кровью, настоящий профессионал. 
Очень одарен от природы, «стайер», 
склонный к аналитике. Всегда ездит с 
запасом, машиной не рискует, но при 
необходимости может ехать и жестко, 
и «на пределе». Обид соперникам не 
прощает, перед авторитетами не пасу- 
ет». Добавим, что Львов еще и всеоб- 
щий любимец. 

По-видимому, Александр не только 
получил «в наследство» все лучщие ка- 
чества своего отца, известного гонщика, 
чемпиона СССР Михаила Львова, но и 
довел их до совершенства. Г 0 Н 0 ЧН 5 Ц 0 
карьеру начал в пятилетием возрасте 
(картинг), в начале 90-х пррппел в коль- 
цевые гонки и выступал на «форму- 
лах». Переход российского автоспорта 
на коммерческие рельсы привел к тому, 
что Сашу чаще стали видеть на сорев- 
нованиях местного значешія - в Петер- 
бурге катастрофически не хватает 
спонсоров. Тем не менее, он умудрялся 
выигрывать этапы московской серрщ 
АСПАС, а вот громких «общероссий- 
ских» достижений на его счету не было. 
Вроде бы все знают, что Львов - очень 
сильный, незаурядный гонщик (это осо- 
бенно заметно на мокрых и ледашых 
трассах), но где проявить себя и на чем? 
Первый же свой шанс в составе серьез- 
ной команды на хорошем автомобиле 
он использовал на все сто процентов. 

Приведем пару реплик Александра, 
которые довелось услышать от него: 
«Четвертое место - уже не место», «Хо- 
чу, чтобы на меня обращали внимание, 
это значит — я что-то значу!». Статисти- 
ка подтверждает его возможности: 103 
старта, 50 подиумов, 25 первых мест! И 
всего 8 сходов - главный признак «гон- 
щика с головой». Между тем 27 января 
Саше исполнится 30 лет - в автоспор- 
те это расцвет сил. И вполне возмож- 
но, мы врзшаем ему наш приз не пос- 
ледний раз. 1»1 


ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ЛЕТ 


1996 СЕРГЕЙ АЛЯСОВ (Тольяш), призер 
Кубка Европы по ралли 

1997 МИХАИЛ НАРЫШКИН (Москва), обла- 
датель Кубка мира по ралли-рейдам 

1998 СЕРГЕЙ БАЛДЫКОВ (Ижевск), чемпи- 
он России по трековым гонкам, призер 
этапов чемпионата Европы по ралли 

1999 СЕРГЕЙ УСПЕНСКИЙ (Москва), чемпи- 
он России по ралли и трековым гонкам 

2(Ю0 МИХАИЛ УХОВ (Москва), чемпион 
России по кольцевым гонкам, призер 
чемпионата России по картингу 



КТО ЗА КОГО ГОЛОСОВАЛ 


КТО ЗА КОГО ГОЛОСОВАЛ 


Им5і, фамилия 

СМИ 

1 (3 балла) 

2 (2 балла) 

3 (1 балл) 

Дмитрий Авдеенко 

«Русские гонки» 

А. Львов 

В. Маслов 

И. Резниченко 

Рустам Акиниязов 

«Автоспорт» 

А. Львов 

С. Грязин 

И. Резниченко 

Ольга Алдабаева 

«Авто-Питер» 

А. Львов 

Б. Гадасин 

С. Грязин, 

Владимир Аркуша 

«За рулем» 

И. Резниченко 

М. Алешин 

В. Ракитянский 

Антон Борисенко 

«ВаІІу&Низзіа» 

А. Львов 

И. Резниченко 

С. Грязин 

Евгения Головко 

«Автогонки» 

С. Г рязин 

А. Львов 

М. Алешин 

Григорий Голышев 

«Автоспорт» 

А. Львов 

С. Грязин 

И. Резниченко 

Сергей Данилов 

«Поехали!» 

А. Иванов 

А. Лесников 

Р. Мухаметзянов 

Марина Донская 

«НТВ+» 

С. Грязин 

С. Успенский 

Д. Нарышкин 

Дмитрий Евдокимов 

«Автомир» 

И. Резниченко 

С. Грязин 

В. Ракитянский 

Сергей Зиновьев 

«За рулем» 

И. Резниченко 

С. Грязин 

В. Ракитянский 

Ирина Иванова 

«Автомир» 

А. Львов 

С. Грязин 

М. Алешин 

Александр Кабановский 

«Автопанорама» 

С. Грязин 

А. Львов 

Б. Шульмейстер 

Анна Киселева 

«Рейсинг Медиа» 

А. Лесников 

И. Резниченко 

М. Нарышкин 

Андрей Клеідев 

«Автоспорт» 

И. Резниченко 

С. Грязин 

А. Львов 

Марина Клопова 

«Невское время» 

С. Грязин 

А. Львов 

А. Жигунов 

Иван Коваленко 

«Автоспорт» 

И. Резниченко 

А. Львов 

А. Иванов 

Ольга Корнеева 

«За рулем» 

С. Грязин 

И. Резниченко 

М. Алешин 

Вадим Крючков 

«За рулем» 

А. Львов 

Резниченко 

С. Грязин 

Лариса Лащенова 

«Стоп-газета» 

А. Львов 

Н. Мезенцев 

М. Алешин 

Антон Максимов 

«аи{05роЦ.огд.ги» 

Д. Королев 

С. Грязин 

С. Русинов 

Татьяна Масликова 

«В мире моторов» 

А. Никоненко 

А. Лесников 

С. Грязин 

Петр Меньших 

«За рулем» 

С. Грязин 

И. Резниченко 

А. Львов 

Екатерина Митькина 

«Эхо Москвы» 

И. Резниченко 

В. Маслов 

В. Ракитянский 

Екатерина Назарова 

«Авто мания» 

А. Львов 

С. Грязин 

А. Лесников 

Виктория Пасько 

«Автогонки» 

С. Грязин 

А. Львов 

Д. Королев 

Антон Пустовалоѳ 

«аи!о5роЦ.огд.ги» 

С. Грязин 

Б. Шульмейстер 

Д. Королев 

Екатерина Сергеева 

«Волжск. Автостроитель» 

А. Львов 

С. Грязин 

А. Иванов 

Марк Тилевич 

«За рулем» 

А. Львов 

С. Грязин 

И. Резниченко 

Михаил Токарев 

«ТВ АвтоВАЗа» 

А. Львов 

И. Резниченко 

С. Грязин 

Юрий Тюрин 

«Русские гонки» 

И. Резниченко 

А. Львов 

С. Долин 

Станислав Шустицкий 

«5 колесо» 

А. Львов 

С. Грязин 

А. Жигунов 




I СПОРТ I 

ТУЧИ 


/ФОРМУЛА 1 

НАД КОРОЛВСТВОМ 


ВСЕГО лишь год 

НАЗАД БУДУЩЕЕ 
ФОРМУЛЫ 1 
ВЫГЛЯДЕЛО 
БЕЗОБЛАЧНЫМ 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

С егодня уже известен год, возмож- 
но, последнего чемпионата мира 
формулы 1 - 2007-й. Именно тог- 
да заканчиваются все ныне существу- 
ющие базовые контракты и договоры. 

В эту неприятную ситуацию Боль- 
шой Цирк вовлек не кто иной, как сам 
его хозяин - Берни Экклстоун. Буря 
поднялась сразу, как только он продал 
75% акций холдинга 5БЕС, владеюще- 
го всеми коммерческими правами 
формулы 1, немепкой медиа-группе 
«Кирх» и телекомпании ЕМ.ТѴ. 


АВТОМОБИЛИСТЫ ОБИДЕЛИСЬ 


шом 
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Кутпъ это прибыльное дело, при- 
носящее огромные дивиденды (лично 
Экклстоун только в 2001 году зарабо- 
тал больше всех в Великобритании - 
788 млн. Ф5ЛНТОВ стерлингов, на 600 
миллионов с липшим опередив следу- 
ющего за ним финансиста Мартина 
Арбиба), хотели многие. В том числе 
Европейская ассоциапия автопроизво- 
дителей (АСЕА), куда входят пять из 
семи ныне «играющих» в формуле 1 
фирм - «Даймлер-Крайслер», ФИАТ, 
«Форд», «Рено» и БМВ. Автомобріль- 
ные гиганты, от которых напрямую за- 
висит благополучие чемпионата мира, 
тоже не прочь получить хотя бы часть 
власти над доходами. Но Берни нашел 
других покупателей, и АСЕА отреаги- 
ровала незамедлительно, заявив, что 
будет проводить «свой», собственный 
чемпионат формулы 1, в который пе- 
ретянет все ведущие команды. Эго не- 
сложно, если учесгь, что БМВ факти- 
чески совладелец «Вильямса», «Мерсе- 
дес-Бенц» - «Мак-Ларена», а «Форд», 
ФИАТ и «Рено» - хозяева «Ягуара», 
«Феррари» и экс-«Бенеттона». Прои- 
зойти это может, как было сказано, не 
раньше 2008 года, так как «конюшни» 
и 5ЕЕС связаны различными обяза- 
тельствами. 



Немного футбола на пит-лайн формулы 1. Оливье Папис и Педру-Лаулу Диниз «симулируют» финаль- 
ный матч чемпионата мира между Францией и Бразилией. 


Всю вторую половину минувшего 
года шла ^льшая закулисная игра. 
АСЕА начала активные переговоры с 
группой «Кирх», сумевшей довести 
свою долю с 36 до 58%, но успеха не до- 
билась. К обещанию альтернативного 
чемпионата с ее стороны добавились 
угрозы уйти из формулы 1. Пожалуй, 
еще более веский довод. Трудно пред- 
ставить, насколько упадет зритель- 
ский интерес, если чемпионат покинут 
«Феррари», «Мерседес» и другие. 
Кстати, теперь им есть куда уйти! 

ФУТБОЛИСТЫ НАСТУПАЮТ 

Первые упоминания о «футбольных 
автогоЕпсах», прозвучавшие в августе 
2000 года, воспринимались как фанта- 
стика. Тем не менее старт первого эта- 
па гоночной серии Премьер-1 назна- 
чен на... 14 июля нынешнего года в 
португальском Эшториле. 

Идея организаторов ясна и красива 
- объединить усилия, опыт и финансы 
команд формулы 1 и лучших фут- 
больных клубов Европы для создания 
огромного зрелищного предприятия. 
Такие гонки собрали бы на одной три- 
буне и у экранов телевизоров и гоноч- 
ных, и футбольных фанатов. 

Дело закрутилось. Заказ на изготов- 
ление шасси, досгавпгайся было италь- 
янской «Далларе», передали «Рейнар- 


ду» - британская фирма построит к 
старту нового первенства 50 машин. 
Все будут оснащены моторами «Джадд 
VI о», то есть речь идет о моноклассе - 
гонках на одинаковых автомобилях. 

«Конюшни» формулы 1 отнеслись к 
затее скептически. Шеф «Мак-Ларе- 
на» Рон Деннис прямо заявил; «Эго 
довольно странная идея. Я плохо пред- 
ставляю, за счет чего подобная серия 
может стать более популярной, чем, 
скажем, формула 3000, и привлечь ин- 
терес достаточно известных прілотов. 
Не вижу никакой логики в ее создании 
и считаю, что ничем хорошим всё это 
не кончится». Но одно дело - слова, а 
другое - дела. 

В октябре Фрэнка Вильямса «засту- 
кали». Он встречался с владельцем 
клуба английской футбольной пре- 
мьер-лиги «Ньюкасл» Фредди 
Шепхердом. Оба поспешили заявить, 
что они давние друзья и встреча носит 
личный характер - Вильямсу якобы 
небезразличны трудности футбольной 
команды. А Эдди Джордан недавно 
прюговорился, что хочет построить от- 
ношения в своей команде по примеру 
ФК «Лидс Юнайтед». Более того, пять 
британских команд формулы 1 
(«Вильямс», «Джордан», «Мак-Ларен», 
«Эрроуз» и ВАК) создали совместную 
компанию СКТ. Дым без огня? Едва ли. 





Правда, у Премьер-1 есть сложно- 
сти. Из предполагаемых 24 футболь- 
ных клубов (заметим, что именно 24 
машины будут стартовать в гонках 
формулы 1 2002 года) свое участие од- 
нозначно подтвердили пока только 
два — «Лидс Юнайтед» и португаль- 
ская «Бенфика». Но календарь 10- 
этапного чемпионата способен вну- 
шить доверие кому угодно - Германия, 
Франция, Великобритания, Италия, 
Чехия, Голландия, Испания, Аргенти- 
на, Бразилия. «В ближайшие недели 
мы подпишем контракты с остальны- 
ми клубами», - заявріл в ноябре испол- 
нительный директор серии Премьер-1 
Хайнц Шуртенбергер. 

ЗАМОРСКИЕ ИНТЕРВЕНТЫ 

Как говорится, беда не приходит од- 
на. Давний конкур>ент формулы 1 аме- 
риканская Всемирная серия САКТ на- 
несла ответный удар. На возвращение 
Гран-при в США СІАКТ ответила в ми- 
нувшем году сразу двумя этапами в 
Европе. Причем в главных гоночных 
оплотах Старого Света — Германии и 
Великобритании. Вдобавок к этому 
САКТ набрался наглости предложить 
боссам формулы 1 «как-нибудь на 


днях» провести совместный уик-энд, 
то есть две гонки разных чемпионатов 
в один день на одной трассе. По мне- 
нию американцев, это имело бы колос- 
сальный коммерческий успех. 

Пока что серии САКТ далеко до по- 
пулярности формулы 1. Но у амери- 
канского чемпионата есть немаловаж- 
ное преимущество — гонки выигрывают 
пилоты целой дюжины, а не двух-трех 
команд. Не случайно именно в СІАКТ 
уезжали отличившиеся в Европе та- 
лантливые молодые пилоты - Жиль де 
Ферран, Дарио Франкитги, Хуан-Паб- 
ло Монтоя. Не всех удалось вернуть об- 
ратно. А чемішон формулы 3000 ми- 
нувшего года 22-летний англичанин 
Джастин Уилсон вообще переехал в 
САКТ «назло», в знак протеста: «Я ду- 
мал, что формула 3000 действительно 
парадный вход в формулу 1. Оказалскь, 
кроме должности тесг-пилота, мне ни- 
кто ничего не может здесь предложить. 
Отлично, попробую другой путь». 

Серию Премьер-1 пока никто особо 
не принимает всерьез. Во всяком слу- 
чае, целый год в запасе у формулы 1 
есть. АСЕ А планирует до 2003 года все- 
таки достигнуть договоренности с 
«Кирх» и тем самым не доводить дело 


1 ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 2002 ГОДА 

3 марта 

Австралия, Мельбурн 

17 марта 

Малайзия, Сепанг 

31 марта 

Бразилия, Интерлагос 

14 апреля 

Сан-Марино, Имола 

28 апреля 

Испания, Барселона 

12 мая 

Австрия, Шіжльберг 

26 мая 

Монако, Монте-Карло 

9 июня 

Канада, Монреаль 

23 июня 

«Европа», Нюрбург 

7 июля 

Великобритания, Сильверсюун 

21 июля 

Франция, Маньи-Кур 

28 июля 

Германия, Хоккенхайм 

18 августа 

Венгрия, Будапешт 

1 сентября 

Бельгия, Спа-Франкоршам 

15 сентября 

Италия, Монца 

29 сентября 

США, Индианаполис 

13 октября 

Япония, Сузука 


до создания альтернативного чемпио- 
ната. А вот от САКТ отмахнуться невоз- 
можно. Но, как говорит переизбран- 
ный осенью еще на четыре года прези- 
дент ФИА Макс Мосли, чем больше го- 
нок, тем лучше. «Законы рынка таковы, 
что ни одна «лишняя» гонка не выжи- 
вет, ей не хватит участников, зрителей и 
спонсоров. Поэтому мы не собираемся 
никому вставлять палки в колеса. Наша 
задача лишь в том, чтобы соблюдались 
все принятые нормы безопасности». 1»1 


ИТАЛЬЯНСКИЕ СМОТРИНЫ 


РОССИЙСКИЕ гонцдаки УСПЕШНО ВЫСТУПИЛИ 
в МЕЖДУНАГОДНОЙ ГОНКЕ «ФОЛЬКСВАГЕНА» 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

Д ебют в России новой серии Ку- 
бок «Ѵ\Ѵ-Поло» стал для наших 
пилотов еще и пропуском в «ев- 
ропейский гоночный клуб» «Фольк- 
свагена». Немецкая фирма патрони- 
рует аналогичные первенства во мно- 
гих странах, а по заверщении сезона 
организует международный турнир - 
Іпіегпаііопаі Роіо СЬа11еп§;е. Ныне он 
проходил на итальянском автодроме 
Валлелунга, в 30 км от Рима. 

Ожидали, что от дебютанта 
«фольксвагеновских» гонок, России, 
пригласят лишь тройку призеров 
Кубка «Поло», но стартовать позволи- 
ли восьмерым. Был и другой сюрприз 
- вместо привычных нам «поло» орга- 
низаторы предоставили подобным 
образом подготовленных малышей- 
«лупо». Валлелунга - трасса совер- 
шенно иного уровня, чем любая из 


российских, и даже на «Лупо» скоро- 
сти здесь порой превышают 190 км/ч 
- показатель, абсолютно недосягае- 
мый дома. 

Гонке предшествовали почти два ча- 
са различных тренировок, и сильней- 
шие наши пилоты в итоге добились 
вполне приличных мест на старте. Бо- 
рис Шульмейстер был пятым, Михаил 
Ухов - седьмым, Владимир Сухов - 
одиннадцатым. Поул-позишн занял 



итальянец Марко Барончини, проехав- 
ший в квалификации всего четыре 
круга. Вот что значит родная трасса. 

Фаворитами, тем не менее, считали 
немцев. Гонки моноклассов Ѵ\Ѵ (в Ев- 
ропе, кроме «Поло» и «Лупо», еше за- 
действованы «боры» и «гольфы») осо- 
бенно популярны, конечно же, в Гер- 
мании. Причем там это не «спринты», 
а трех- и шестичасовые состязания на 
выносливость. Тем отраднее, что рос- 
сияне в Италии не стали статистами. 
Более того, боролись за призовые мес- 
та! Шульмейстер в первом же поворо- 
те обошел чемпиона Германии Ха- 
ральда Тоеннеса, чуть погодя Барон- 
чини, а затем. . . отвоевывал третью по- 
зицию у обошедшего его Ухова! 

Итоги таковы: Шульмейстер (на 
фото) - третий, Ухов - пятый, а с 
седьмого по девятое места располо- 
жились Сухов, Владислав Барков- 
ский и Сергей Крылов. При трех де- 
сятках стартовавших - достойное за- 
вершение сезона. ізгі 
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I СПОРТ I 


^ /с МИРУ по ГОНКЕ 

РАКИТЯНСКИИ В ШАГЕ ОТ ЛИДВШВ! 


Борьба за победу в Кубке мира по ралли- 
рейдам давно уже идет по привычному 
сценарию. Постоянно выигрывает Жан-Луи 
Шлессер, лишь однажды, в прошлом году 
уступив немке Юте Кляйншмидт. И в этом 
году она пыталась навязать ему борьбу на 
последнем этапе кубка, четырехдневном 
«Вызове пустыне» в Объединенных Араб- 
ских Эмиратах. Поначалу даже лидировала, 
но в итоге сошла с дистанции. Очередная 
победа и очередной титул - Шлессера. 

Нас же больше интересовали результаты 
Владислава Ракитянского из коломенской 
команды «Ралли-Раско». После первого 
дня россиянин держался третьим, но в тя- 

момвіт истины 


Предыдущих тринадцати этапов не хвати- 
ло, чтобы определить явного лидера чемпи- 
оната мира по ралли. После австралийской 



желых песках отступил на шестую пози- 
цию. Все же набранных очков хватило, что- 
бы в итоговом протоколе переместиться с 
неплохого седьмого места на великолепное 
четвертое! 


КУБОК МИРА 

ПО ВНЕДОРОЖНЫМ РАЛЛИ 


ИТОГИ 

ПИЛОТЫ: 1. Ж.-Л. ШЛЕССЕР (Франция, «Баг- 
ги-Шлессер-Меган») - 490; 2. Ю. КЛЯЙН- 
ШМИДТ (Германия. «Мицубиси-Паджеро») - 438; 
3. К. СОУЗА (Португалия, «Мицубиси-Паджеро») - 
168; 4. В. РАКИТЯНСКИЙ (Россия, «Мищ^иси- 
Паджѳро») - 148... 11. А. ХРОЛЬ (Россия. «Мицу- 
биси-Паджеро») - 84. 


гонки Колин Мак-Рей опережал Томми Мя- 
кинена всего на одно очко, а Ричарда Бернса 
на два. Таким образом, ралли Великобрита- 
нии был гарантирован наиострейший сюжет 
- за титул спорили сразу три пилота. 

Похоже, именно такая плотная расстанов- 
ка сил и сыграла с фаворитами злую шутку. 
«Какая тут может быть тактика? - спрашивал 
сам себя перед стартом Мак-Рей. - Только 
гнать на все деньги, иной тактики нет. Для 
нас троих наступил момент истины». Неуди- 
вительно, что уже после первого спецучаст- 
ка претендентов поубавилось. Вылетел с 
трассы, повредил подвеску «Лансера» и сло- 
жил оружие Мякинен. А в середине дня схо- 
жая участь постигла Колина Мак-Рея. 

Задача Ричарда Бернса несказанно упро- 
стилась. Ему надо было финишировать, за- 



няв место не ниже четвертого. Шотландец, 
которому в январе исполняется 31 год, пре- 
успел - финишировал вторым следом за 
Маркусом Гронхольмом. «Пежо» вообще 
очень сильно провела концовку сезона и со- 
хранила за собой титул в зачете марок. 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


ИТОГИ 

ПИЛОТЫ: 1. Р. БЕРНС (Великобритания, «Суба- 
ру-Импреза») - 46; 2. К. МАК-РЕЙ (Великобрита- 
ния, «Форд-Фокус») - 42; 3. Т. МЯКИНЕН (Фин- 
ляндия, «Мицубиси-Лансер») - 41; 4-5. М. ГРОН- 
ХОЛЬМ, X РОВАНПЕРА (оба - Финляндия, 
«Пежо-206») - по 36; б. К. САЙНС (Испания, 
«Форд-Фокус») - 33. 

КОМАНДЫ: 1. «ІЙЖО» - 101; Р «Форд» - 86, 
3. «Мицубиси» - 69; 4. «Субару» - 68; 5. «Хёндз» - 19; 
6. «Шкода» - 18. 
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КАЛЕНДАРЬ 


ЯНВАРЬ 

РАЛЛИ /12-13 «Волга-Волга», командное первен- 
ство России, Конаково. 12-13 «Nоѵѵегс-ралли», 
С.-Петербург. 19-20 «Каменный пояс». Кубок Рос- 
сии, Екатеринбург. 26-27 «Жигули», чемпионат Рос- 
сии, Тольятти. ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ /7 Первенст- 
во России («Ока-Юниор»), Москва. 12-13 Чемпио- 
нат России («Волга»), Пенза. 12-13 «Кубок Салава- 
та» (А-1600), Наб. Челны. 12-13 Традиционная гон- 
ка (А-1600), Тверь. 19-20 Чемпионат России (А- 
1600), Пермь. 19-20 Чемпионат России (УАЗ), Нур- 
лат. 19-20 «Кубок НИИШП» (1600-шипы), Рамен- 
ское. 26-27 Традиционная гонка («Супер-шипы). 
Екатеринбург. 26-27 Чемпионат России (А-1600), 
Пенза. 26-27 Кубок России (грузовики), Новокуз- 
нецк. 26-27 Традиционная гонка (А-1600, Супер- 
шипы), Усады. КРОСС / 5-6 Традиционная гонка 
(грузовики), Истра. 19-20 Традиционная гонка (лег- 
ковые). Смоленск. 26-27 Чемпионат и Кубок России 
(УАЗ. легковые). Дмитров. СИНХРОННЫЕ 
ГОНКИ / 6-7 «Гонка чемпионов», Тольятти. ЛЕ- 
ДОВЫЕ ГОНКИ /12-13 Чемпионат России, Се- 
строрецк. 19-20 Чемпионат России. В. Новгород. 
26-27 Традиционная гонка, Выборг. 


ВВЩЕПА ПО-БРАЗИЛЬСКИ 

После вояжа в Австралию, где стало ясно, что титул сохранил 
прошлогодний чемпион Жиль де Ферран, Всемирная серия САРТ 
финишировала на овале «Калифорния Спидуэй» в Фонтане. 

Гонка завершилась под желтыми флагами победой Кристиана да 
Мапа и значимых перестановок в итоговую табель о рангах не вне- 
сла. Жиль де Ферран был шестьім, а его бывший соперник в споре 
за титул Кенни Брек - первым из сошедших с дистанции. К концу 
сезона долго лидировавший швед заметно 
сдал. Возможно, просто не выдержал ритма 
затяжного 21 -этапного марафона. 

Де Ферран, напротив, к осени набрал луч- 
шую форму и успешно продолжил свою 
своеобразную месть формуле 1. В середине 
90-х, когда «американский европеец» (бра- 
зилец по национальности. Жиль родился и 
жил в Париже) стал чемпионом формулы 
3000, работы в формуле 1 ему не нашлось. 

Он уехал за океан и стал звездой серии САРТ 
уже в год дебюта. 


ЧЕМПИОНАТ САВТ 


ИТОГИ 

ПИЛОТЫ: 1. Ж. ДЕ ФЕРРАН (Бразилия, «Рей- 
нард-Хонда») - 199; 2. К. БРЕК (Швеция, «Лола- 
Форд») - 163; 3. М. АНДРЕТТИ (США, «Рейнард- 
Хонда») - 147; 4. X. КАСГРОНЕВЕШ (Бразилия, 
«Рейнард-Хонда») - 141 ; 5. К. ДА МАТТА (Брази- 
лия. «Лола-Тойота») - 140; 6 . М. ПАПИС (Италия, 
«Лола-Форд») - 107; 7. Д. ФРАНКИТТИ (Велико- 
британия, «Рейнард-Хонда») - 105; 8. С. ДИКСОН 
(Н. Зеландия. «Рейнард-Тойота») - 98; 9. Т. КАНА- 
АН (Бразилия, «Рейнард-Хонда») - 93; ІО. П. КАР- 
ПЕНТЬЕР (Канада, «Рейнард-Хонда») - 91 . 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 
ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

Н икогда «Волги» не баловали поі^- 
пателей разнообразием расцветок, 
да и стойкость их покрытия к корь 
розии явно не отвечала современным 
требованиям. Заводская технология 
безнадежно пасовала перед «прогрес- 
сивными» ядовитыми растворами, ко- 
торыми поливали дороги. 

ГАЗ пошел на радикальный метод ле- 
чения застарелого недуга - смонтиро- 
вал совр>еменный окрасочный комп- 
лекс «Хайден». 

Приглашаем читателей вместе с нами 
пройти вдоль нитки конвейера, от сдмо- 
го начала, где из сварочного цеха в ок- 
расочный вплывают кузова будущих 
машин. Здесь с июля 2001 года обраба- 
тывают все «волги» - седаны 3110 и 
3102, а также универсалы 310221. Клю- 
чевым словом для характеристики этой 
технологии может быть «дважды». Оно 
относится и к грунтованию, и к окраске, 
и к лакировке... 

Подготовка к окраске проходит в 12 
этапов. После обезжиривания специ- 
альным составом кузов фосфатируют — 
покрывают растворами солей. Двух- 
компонентный цинково-никелевый 
«Фосфотек-1», в отличие от применяв- 
шегося раньше однокомпонентного 
препарата, обеспечивает более равно- 
мерное покрытие и пригоден для на- 
несения как разбрызгиванием, так и 
оід^нанием. Сочетание этих двух спо- 
собов - залог, что ни один, даже самый 
утсромный уголок кузова не останется 
необработанным. 

После промывки обессоленной водой 
будущзпо «Волгу» погружают в катафо- 
резный грунт. А вот анафорез на ГАЗе 
ушел в историю. Новая технология (ЗР, 
2000, № 7), в соответствии с которой на- 
носят современный грунт «Дюпон-Хер- 
бертс», повышает стойкость металла 
почти втрое. Первые очаги коррозии на 
кузове «Волги», помещенном в сверхаг- 
рессивный соляной туман, появляются 
теперь через 750 часов (прежний ре- 
зультат - 270 часов). 

Вторичный грунт, наносимый в 
электростатическом поле, - эпоксид- 





К сборке готовы! 

но-полиэфирный. Он пластичен и бо- 
лее стоек к механическим воздействи- 
ям, чем применяемый ранее эпоксид- 
ный. 

Будущая машрша уже не выглядит 
беззащитной, но мы прошли лишь по- 
ловину нитки. После грунтования 
сварные швы внутри кузова и днише 
покрывают пластизолем. Сегодня на 
заводе применяют как немецкий пре- 
парат, так и аналогичный по свойствам 
отечественный. Кроме того, после 
сборки машину защищают «Ваксой- 
лом» (его распыляют в пороги, стойки 
дверей и другие скрытые полости) и 
подкрылками. 

Заводские специалисты считают, 

что владелец новой «Волги» 

смело может отказаться 

от дополнительной обработки 

своего автомобиля. 

Перед главной операцией - окраской 
К3/30В шлифуют: надо удалить следы 
работы рихтовочного инструмента и 
посторонние вкрапления в грунт. Затем 
будзшую «Волгу» вновь купают в обес- 
соленной воде, сушат, тщательно проти- 
рают спеггиальными салфетками, обду- 
вают сжатым воздухом. 

Только теперь іузов впльгвает в свя- 
тая святых - окрасочную камеру. Под- 
капотное ггространство, багажгшк, про- 
емы дверей окрагггивают вручную. С та- 
мошними закоулками не могут спра- 
виться даже самые умньге и ловкие ро- 
боты. Как, впрочем, и с брызговиком вівяіав 
облицовки радиатора и верхней пане- І ’З'Э 
лью передка, закрывающей мехавизм '*~*^*^ 



КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 
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' пугн от сварочного к сборочному цеху. 

стеклоочистителей. Эти детали стыку- 
ются с соседними внахлест, поэтому 
красить их приходится отдельно. Но- 
вые пластмассовые бамперы окраіпива- 
ет изготовитель - нижегородская фир- 
ма «Технопласт», получающая краску с 
ГАЗа. 

Первый слой эмали автоматы наносят 
распылением в электростатическом по- 
ле, второй - обычным пневматическим 
способом. Эго необходимо для того, что- 
бы частицы металла, входящие в состав 
металликов, ложились на кузов хаотич- 
Пластизолеи защищают днище... 


...и сварные швы. 
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но, а не собирались «в стаи», превращая 
отдельные участки покрытия в более 
блестящие. Сразу после второго слоя 
краски на металлики наносят два слоя 
лака. Он стойко защищает основное по- 
крытие от механических повреждений. 

Дизайнеры ГАЗа совместно с веіоаци- 
ми производителями красок уже подго- 
товили 24 (!) колера. Под них разрабо- 
тали и соответствующие расцветки 
обивки салонов. Оборудование «Хайде- 


на» позволяет использовать десять цве- 
тов ежедневно. Когда комплекс научат 
работать новыми красками (каждая 
требует отладки оборудования в соот- 
ветствии с консистенцией и температу- 
рой эмали), они появятся на конвейере. 

Немногочисленные кузова ГАЗ-3111 
проходят такую же, как и массовые мо- 


дели, подготовку. Однако вторичным 
грунтом и эмалью их покрывают на от- 
дельной линии. Пока кузова новых 
«волг» требуют более тщательной до- 
водки, зато их цветовая гамма богаче. 

«Хайден» рассчитан на перспективу. 
Здесь можно красить 100 тысяч мащин 
в год, ванны сделаны «на вырост» - в 






НАША СПРАВКА 

1 


С первыми сообщениями о пуске 
на ГАЗе комплекса «Хайден» по 
гаражам и автосалонам стали цир- 
кулировать слухи об «однослой- 
ных» и «двухслойных» мащинах. 
Разъясняем. Все машины на заводе 
покрывают эмалями в два слоя. 

Но пока большую часть «волг» ок- 
рашивают обычными отечествен- 
ными красками. Их-то некоторые 
дилеры и называют «однослойны- 
ми». Небольшое количество кузо- 
вов, получивших прозвище «двух- 
слойных», покрывают импортны- 
ми эмалями, на которые, как на 
металлики, наносят лак. Это - 
временная технология. ГАЗ посте- 
пенно наращивает выпуск машин, 
окрашенных металликом. Пока 
таких лишь 10%. Обещают, что 
уже в нынешнем году их будет по- 
ловина. 



них поместится даже кузов солидного 
вседорожника. При работе с экологиче- 
ски чистыми эмалями на водной основе 
(их начинают применять некоторые за- 
рубежные компании) краску до нанесе- 
ния лака надо сушить. На нижегород- 
ской линии предусмотрено место для 
дополнительной камеры . . . 

И вот кузов приплыл на последний 
участок. Здесь его придирчиво осмат- 
ривают, малейшие, порой незаметные 
непрофессиональному глазу шерохова- 
тости полируют. И лишь теперь, убе- 
дившись, что рождающуюся «Волгу» на 
совесть подготовили к встрече с агрес- 
сивными российскими дорогами, ее 
провожают на сборку. 

Похоже, у новоиспеченных «волга- 
рей», действительно, поубавится хло- 
пот. Проверим? Редакционная «Вол- 
га», окрашенная черным «авантюри- 
ном» с лаком, встретила свою первую 
зиму. . . •»'1 






ОХОТА НА БЛОХ 

ПРОСТЕЙШИЕ НЕИСПРАВНОСТИ ВПРЫСКА 

ТЕКСТ, ФОТО / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН ЗНЭК ТОГО, ЧТО ВОЗДуХЭ СЛИШКОМ МНО- 


П лавающая» неисправность 
способна взбесить даже са- 
мого невозм)а'имого челове- 
ка. Скажем, двигатель начинает ка- 
призничать и глохнет на перекрест- 
ке, но ведет себя идеально в автосер- 
висе... 

Между тем некоторые «плаваю- 
щие» неисправности можно выле- 
чить самостоятельно — например, 
плохой контакт, когда достаточно по- 
шевелить провода или предохраните- 
ли. Расскажем об одной из таких не- 
исправностей, характерной для 
впрысковых ВАЗов. 

После пуска холодного двигателя 
обороты холостого хода устанавлива- 
ются на отметке около 900 об/мин. 
Но стоит несколько раз прогазовать, 
как они поднимаются до полутора 
тысяч, а то и больше и уже не опуска- 
ются. Обычно так происходит в пер- 
вые минуты движения. На нормаль- 
ные холостые двигатель возвращает- 
ся только после повторного пуска. 
Хорошо, если дефект удается проде- 
монстрировать на автосервисе, но по- 
чему-то именно там мотор работает 
как часы. 

Что ж, заглянем под капот (см. 
рис.). На холостом ходу воздух в дви- 
гатель должен поступать через дрос- 
сельный патрубок 2, его количество 
регулируется запорной иглой клапа- 
на 4. Повышенные обороты - при- 



Схеиа регулировки подачи воздуха регулятора 
холостого хода; 1 - шаговый двигатель; 2 - дрос- 
сельный патрубок; 3 - дроссельная заслонка; 

4 - запорная игла клапана; 5 - разъем шагового 
двигателя. 


го. Причин только две: либо неплот- 
но закрыта дроссельная заслонка 3, 
либо компьютер считает, что педаль 
газа нажата. 

С заслонкой разобраться просто: ее 
рычаг должен касаться регулировоч- 
ного упора. Перетянутый трос ино- 
гда заедает в оболочке. Значит, нужно 
дать ему небольшую слабину. Дела- 
ется это так; двумя ключами «на 13» 
ослабляем две гайки крепления тро- 
са, двигаем оболочку и закрепляем 
ее. «Подкусывания» заслонки, встре- 
чающегося в карбюраторах, здесь не 
бывает - мощная возвратная пружи- 
на не дает ей зависать в промежуточ- 
ных положениях. 

Если с тросом порядок, идем даль- 
ше - проверяем датчик положения 
дроссельной заслонки (ДПДЗ). Это 
обыкновенный переменный рези- 
стор. На один вывод подается +5 В, 
второй соединен с «массой», а с тре- 
тьего снимается напряжение для кон- 
троллера. Чем больше угол поворота 
заслонки, тем выше выходное напря- 
жение. Датчик установлен прямо на 
оси заслонки и поворачивается вме- 
сте с нею. На электрической схеме 
этот контакт обозначен буквой С, к 
нему подходит голубой провод с 
оранжевой полосой. Чтобы прове- 
рить работоспособность датчика, из- 
мерим напряжение на этом контакте 
при закрытой заслонке. Оно должно 
быть в пределах 0,3-0,7 В. Разъем рас- 
положен неудобно, щупом тестера не 
подобраться. Лучше воспользоваться 
обыкновенной булавкой. Надо во- 
ткизлть ее в разъем датчика со сторо- 
ны проводов, как показано на фото 2. 
Измерения проводим при включен- 
ном зажигании и установленном на 
место разъеме. 

Все в норме? Не торопитесь празд- 
новать победу - неисправность-то 
«плавающая». Поэтому придется во- 
зить с собой тестер, чтобы при пер- 
вом же сбое холостого хода остано- 
виться и проверить напряжение (бу- 
лавка должна оставаться в разъеме). 
Если оно больше нормы, датчик не- 
обходимо заменить. Если нет - вино- 



Дроссельный патрубок: рычаг заслонки 1 должен 
касаться винта 2. 



Для удобства подсоединения булавки разъем 
лучше снять. 



Проверка датчика (указан стрелкой) положения 
дроссельной заслонки. 


ват регулятор холостого хода 1 (см. 
рис.). Бывает, он заедает в промежу- 
точных положениях, тогда придется 
покупать новый. 

Как видите, иногда можно обой- 
тись без автослесаря, сложного обо- 
рудования и лишней траты времени 
и денег. |зг| 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИГЛЛИН 

П О кузову «Жигулей» забарабанили 
камни. А тут, как назло, встречный 
КамАЗ... Парень явно куражился, 
цепляя колесами гравий покрупнее - 
мол, держитесь, частники! Обречен- 
ные, понятно, приняли правее, к обо- 
чине. Одному не помогло. Раздался ог- 
лушительный - словно по стеклу выст- 
релили - удар! Прямо перед глазами 
замаячила крупная выбоина с сеткой 
трещин вокруг. Знать бы, как избежать 
такой встречи. . . 
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«АККУРАТНО, НО СИЛЬНО» 

Так обещали бить одного из героев 
известного фильма. Резон в этой шутке 
есть. Насколько пострадает от камня 
стекло, зависит от кинетической энер- 
гии «бомбы» и концентрации удара. А 
движутся и камень, и стекло - так что в 
известной формуле нужно возводить в 
квадрат их суммарную скорость. Чаще 
всего главная роль принадлежит не 
камшо, который редко летит с большой 
скоростью, а именно автомобилю - 
«носителю» стекла. Если при скорости 
под 120 «поймать» твердый камень с 
лесной орешек, в наружном слое трип- 
лекса останется отметина без сущест- 
венных трещіш вокруг. Масса камня 
мала, удар сконцентрирован на малой 
площади, и его воздействие на стекло 
локальное. А когда масса большая, то 
ей уже не обязательно быть твердой. 

Однажды у нас на глазах стекло «жи- 
гуленка» вдребезги разбил упавший со 
встречного грузовика кочан капусты. 
Никакой местной отметины, естествен- 
но, не осталось. Да и не могло - кочан- 
то мягкий. Но масса такова, что при 
ударе мгновенно прогибается весь три- 
плекс и разрушаются оба стекляшшіх 
слоя. Ну а если «гостинец» и тверд, и 
тяжел, то может пробить стекло на- 
сквозь. 

Впрочем, больпшнству читателей эти 
тонкости не тштересны. Вот пена заме- 
ны стекла - другое дело. . . Поэтому, что- 
бы сберечь свои же кровные, сближать- 
ся со встречной машиной на гравийной 
дороге лучше не торопясь. Кстати, тог- 
да и ваши камни полетят недалеко. Гля- 
дишь, все останутся при своих. 

Разумеется, «подстраховать» стекло 
на все сто процентов нельзя, а вот 
уменьшить вероятность повреждения 
можно. Взглянем на рис. 1. Камни из- 
под колес летят по баллистическим 
траекториям. Иначе говоря, на первых 


метрах полета поднимаются. И если не 
хочешь, чтобы они достали до стекол, 
забудь про свои страхи - и держись к 
встречной машине достаточно близко. 
Ударов по «жестянке» и колесам не из- 
бежать. Но и тот, кто был подальше, на 
правой обочине, и лишался стекла, 
подвергался бомбардировке дверей и 
порогов не меньше. В граде камней 
подходящие найдутся. 


коварный песочек 

Еще один враг стекол - это песок, 
поднятый в воздух ветром или другими 
машинами. «Бомбардируя» стекло, пе- 
счинки оставляют миллионы микро- 
скопических выбоин. Такая «пескосг- 
руйка» делает стекло матовым. Нас- 
колько быстро, зависит от стекла (его 
твердости) и от песка, который в раз- 
ных географических зонах неодинаков: 


Рис. 1. Так разъез- 
жаются на гравий- 
ной дороге: а - пра- 
вильнее б - с рис- 
ком іязбить стекла. 



Рис. 2. Движение в пыльном хвосте. 




тут песчинки тверже, там - крупнее, 
острее и т. п. 

Можно ли спастись от песка? Если 
нужно ехать в пыльную бурю, то оста- 
ется только посочувствовать - песок 
всюду: в воздухе, в глазах, ушах, фильт- 
рах... Когда же песчаный «смерч» соз- 
дает впереди идущая машина, от нее 
лу чше поотстать. Крупные песчинкпне 
слишком летучи, их удерживают толь- 

1 


Правда, подобная тактика спасает не 
всегда. Колеса машин, прицепов, имею- 
щих малый задний свес, частенько бро- 
сают камни просто вверх. От этих спря- 
таться негде. Одна надежда на аіижен- 
ную скорость. 

Вернувшись к началу, отметим, что 
действовали частншеи не лучшим обра- 
зом. . . Впрочем, эту ошибку совершают 
девять человек из десяти! 




' Рис. 4. Характер нагрузок на стекло при обдуве 
^горячим воздухом изнутри и холодным снаружи. 






ко мощные вихри непосредственно за 
машиной. А подальше, в пыльном хво- 
сте, их уже нет (рис. 2). Конечно, и пыль 
машине не на пользу, но на стеклах ска- 
зывается меньше. 

Другой механизм действия песка - 
истирание стекол абразивом, попав- 
шим в щетки «дворников» и уплотни- 
тели. Царапины порой столь глубоки, 
что о ремонте нет и речи. Эго обычный 


/«ЧАЙНИКУ» 

НА ЗАМЕТКУ 

ПОПОЛАМ 

ЛИБО 

ВДРВЕЗГИ 

КАК УБЕРЕЧЬ СТЕКЛА 
ОТ ТРЕЩИН 
И ЦАРАПИН 



Сжатие 


Сжатие 

Растяжение 

Рис. 5. «Модель» 

закаленного стекла (а) и нагрузки в нем (б). 


удел лодырей, не желающих лишний 
раз мытъ машину: тронул ручку стек- 
лоподъемника - и заскрипело так, что 
скулы свело! Как алмаз в руке неопыт- 
ного стекольщика. 

КАК МЫТЬ СТЕКЛО 

Дело это, кстати, тоже умения требу- 
ет. Экономя на шампунях, многие в луч- 
шем случае обходятся водопроводной 


водой, которая и просіую-то грязь смы- 
вает плохо, а жирную тем более. Автов- 
ладелец усердно трет стекла тряпкой, а 
вездесущий песочек тут как тут. Там, где 
с шампунем хватило бы пары движе- 
ний, требуется вдесятеро больше... Ре- 
зультат? Любую машину, незнакомую с 
шампунем, легко узнать по мутноватым 
стевслам и тусклой краске. 

Эго касается и омывателя стекла. За- 
правлять его водой дешевле. Но «эконо- 
мия» выходит... царапинами. Так что 
специальная жидкость на спиртовой ос- 
нове все-таки лучше. Она и мороз стер- 
пит, и грязь лучше смоет. 

И еще несколько простых советов. 
Для чистки стекла полезно иметь и 
«спецсредсгва» - хотя бы давно извест- 
ную домохозяйкам «севунду». А сухие 
чистые тряшоі хранить так, чтобы пыль 
и песок не имели к ним доступа. «Пус- 
тячок» довольно важный. 

ЛЕДОКОЛ 

Скребок для чистки стекол ото льда - 
вещь необходимая. В продаже есть вся- 
всие, порой - довольно мудреной конст- 
руісции. И чем она сложнее, тем больше 
лазеек для песіса. Плохо, если он застря- 
нет в скребке и наделает царапин. По 
моему опыту, самый лучший скребок - 
из плексигласа (рис. 3). Узвсая и твердая 
чистящая вфомка не удерживает песка, 
сама же стекло не царапает. Любой, 
умеющий держать в рувсах напильник, 
сделает скребок в пять мршут. 

Никогда не следует чистить стевсло 
первым попавшимся предметом, под- 
нятым с земли. Однажды, не найдя 
скребвса, я воспользовался такой дере- 
вяшкой... и тут же увидел обидные ца- 
рапины! Собственный плотницкий 
опыт был забыт: на грязных дскках все- 
гда есть песок — хорошим, острым инст- 
рументом к ним лучше не притраги- 
ваться. Испортишь... 

ПЕРЕХОДНЫЙ ВОЗРАСТ 

Если в наружном слое триплекса поя- 
вилась хотя бы одна отметина от камня, 
стеісло уже ненадежное. Долго ли про- 
служит, неизвестно. Добросовестные 
страховщики стевло с отметиной обыч- 
но считают разбитым. Бывало, длинные 
трещины вырастали от нее, когда ма- 
шина хранилась в гараже, на стоянке - 
без видимых причин. Когда же это про- 
исходило при движении по неровной 
дороге, подъеме маппты домкратом, 
хозяин понимал: причина неприятно- 


сти - перекос всузова. С появлением 
ввслеенных стекол эти случаи участи- 
лись: жестко связаішое с всузовом, стек- 
ло нагружено сильнее. А задние віслеен- 
ные завсалештые стевла (сталшштовые) 
порой словно взрываются. Особенно ес- 
ли на всромке стевла дефект или в вса- 
ком-нибудь месте оно слабо привслеено. 
Соседние участвси перегружаются... и 
раздается хлопок! 

Зимой контингент пострадавших 
расширяется вследствие еще одного 
физического эффекта. Что получится, 
если за бортом минус 30, а в салоне, 
врубив отопитель, греются любители 
подледного лова да еще и направляют 
горячий воздух на стекло? Слой трип- 
лекса внутри салона нагрет, а внешний 
охлажден. Теплопроводность поли- 
мерной пленвси между ними низвсая. 
Из-за этого внутренний слой сжат, а 
наружный растянут. Он-то обычно и 
лопается. Начало трещине дает всакой- 
нибудь «коіщентратор напряжения» - 
щербвшвса на кромке стекла, о которой 
хозяин часто и не знает, или отметина 
от камешка (рис. 4). 

Кстати, приобретая новое стекло, как 
можно внимательнее осмотрите покуп- 
ку. В первую очередь убедапесь, на- 
сколько ровна кромвса триплевга. Заме- 
на стевіла - дорогое мероприятие> а слу- 
чалось, что из-за незаметной шербинвси 
стекло трескалось уже при монтаже! 
Чуть посильней нажали - и конец! 

Закаленные стевсла (сталинит) нивса- 
ких отметин от камней не терпят. («Пе- 
скоструйка» возможна, но она не в 
счет.) Особешіость такого стевсла - в рас- 


пределении внутренних напряжений: 
сердцевина стевсла упруго растянута, 
всак пружина в «модели» (рис. 5 а), края 
сжаты (рис. 5 б). Извлечь любой из бру- 
сков «модели» тем труднее, чем сильнее 
пружина. Из сталинита тоже не всякий 
камешек способен выбить кусочек — 
нужна немалая энергия. Выходит, завса- 
левшое стевсло прочнее обывсновевшого, 
из трвтлевсса? Но на наших дорогах к 
услугам водителя любые камни! Поэто- 
му сталинит может разбиться в первой 
же поездке. Большинство автопроизво- 
дителей делают из него только стевсла 
дверей, боковые, задвше. У сталинита 
лишь два состоянсия - это или полноцен- 
ное стевсло, или куча стевслянных «зе- 
рен». Триплекс же, даже разбитый, 
обычно остается в проеме кузова, поз- 
воляя хотя бы не замерзвуть, повса бу- 
дешь дожидаться ГИБДД. ізгі 
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СХОЖИЕ ПО ФОРМЕ, КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ «ВОЛГ » 
И «ГАЗЕЛЕЙ» ОТЛИЧАЮТСЯ СОДЕРЖАНИЕМ 


ФЕДОТ, ДА 


НЕ 


іі|||^Діі|||^ /НЕ ПЕРЕПУТАЙ 


лем. Ее первичный вал длиннее «газе- 
левского» на 48 мм. Удлинена (на 
54 мм) и крышка подшипника первич- 
ного вала. 

Коробка передач для «Соболя» име- 
ет номер 2217-1700010. Начинка та же, 
что у «Газели». Но так как главная пе- 
редача у машины иная - 4^56, то и 
число зубьев ведомой шестерни при- 
вода спидометра здесь меньше - 15. 


ТЕКСТ / ОЛЕГ ЗАГРОДЗКИЙ. 

НАЧАЛЬНИК БЮРО КОРОБОК ПЕРЕДАЧ 
И СЦЕПЛЕНИЙ ГАЗА 

Н а самом деле эти коробки передач 
максимально унифицированы. 
Редукторная часть отличается 
первичными валами, насадными вен- 
цами привода блока шестерен да ведо- 
мыми шестернями первой передачи. 
Кроме того, есть два варианта картера 
рычага переключения передач и 
крышки подшипника первичного ва- 


Номер коробки - на торце привалочной плоскости 
картера. 

ла. Чтобы подогнать показания спидо- 
метра к «своей» главной передаче зад- 
него моста, предусмотрены соответст- 
вуюшие механизмы привода спидо- 
метра. Осталось выяснить, что куда 
подходит. 

Самая массовая на сегодня коробка 
ГАЗа предназначена для «Газели». Ее 
номер - 3302-1700010. Число зубьев 

«Высокий»... 

и «низкий» картеры рычага переключения передач. 
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шестерни первичного вала - 25. Вал 
легко отличить по кольцевому высту- 
пу высотой два и пшриной пятъ мил- 
лиметров на шейке. Зубчатый венец 
блока шестерюн имеет 36 зубьев. Па- 
роль - радиусная кольцевая проточка 
на наружном конусе. Шестерня фор- 
мально съемная, но по причрше высо- 
ких требований к качеству посадки на 
вал отдельно в запчасти не поставляет- 
ся. Так что купить нужный блок шес- 
терен можно только в сборе. В бли- 
жайшем будущем намечено изменить 
способ крепления венца. 

Шестерня первой передачи на вто- 
ричном валу 45-зубая. Ее характерная 
особенность - четыре отверстия по 6 
мм на диаметре 80 мм. Картер рычага 
переключения передач - «высокий». В 
нем точка качания рычага похснята на 
20 мм. На столько же подросла ниж- 
няя часть рычага переключения пере- 
дач. 

Привод спидометра «настроен» под 


Коробка передач для дизеля отличается от... 

главную передачу 5,125. Ведущая шес- 
терня снабжена семью зубьями, ведо- 
мая - семнадцатью. Обе помечены 
цифрами 3302. Штуцер 2410-3802029 с 
резьбой М22х1,5 предназначен для 
тросового привода. 

Версия для полноприводного авто- 
мобиля имеет слева на картере бо- 
бышки под кронштейн рычагов упра- 
вления раздаточной коробкой. Справа 
- люк для вала отбора мошности, за- 
крытый штампованной крышкой. 
Кроме того, отсутствует привод спидо- 
метра. 

Следующая модель - 330242-1700010 
агрегатируется с дизельным двигате- 


«обычной» удлиненным первичным валом и 
крышкой его подшипника. 

Маркируется она цифрами 4,55 на 
торце. 

У «волговского» агрегата 31029- 
1700010 более серьезные отличия. Ко- 
личество зубьев шестерни первичного 
вала - 26, шейка, в отличие от других, 
гладкая, у венца блока шестерен 35 
зубьев. Проточка на конусе, естествен- 
но, отсутствует. Шестерня первой пе- 
редачи вторичного вала снабжена 43 
зубьями. Ее опознавательный знак - 
два отверстия по 6 мм на диаметре 80 
мм. Картер рычага переключения пе- 
редач - «низкий». Передаточное число 
главной передачи заднего моста «Вол- 
ги» - 3,9. Соответственно ведущая ше- 






стерня привода спидометра снабжена 
6 зубьями, а ведомая — 19. Маркируют- 
ся они цифрой 24. У вед)ацей клеймо 
стоит на наружной грани квадратной 
обжимки, у ведомой — на торце или 
наружном диаметре шейки рядом с 
зубчатым венцом. Штуцер 2410- 
3802029 с резьбой М22х1,5. 

Вариант 3110-1700010 сделан для ав- 
томобилей с электронной панелью 
приборов. У ведущей шестерни спидо- 
метра здесь 10 зубьев, у ведомой - 20. 
Маркировку 3110 ставят в тех же мес- 
тах. Штуцер 3302-3802029 с резьбой 
М18х1,5 служит для крепления датчи- 
ка. 

И последняя коробка - 31104- 
1700010 предназначена для дизельной 
«Волги». Передаточное число ее глав- 
ной передачи - 3,58. Соответственно 
поменялась ведомая шестерня приво- 
да спидометра. У нее 18 зубьев. Мар- 
кировка 31104 нанесена на торце со 
стороны шестерни. Штуцер М18х1,5 
для крепления датчика. 

Но это еще не все. Продолжая і^рс 
на унификацию, на все коробки пере- 


Первичные вальс слева - для «Газели», справа ■ 
для «Волги». 


Зубчатый 
венец бло- 
ка шесте- 
рен для 
«Газели» 
(внизу) от- 
личается 
от «волгов- 
ского» 
(вверху) 
радиусной 
кольцевой 
проточкой. 






Л'М 


/РАЗБОРКИ 

БРОСОВЫЙ ТОВАР 

ЗАПЧАСТИ 

ДЛЯ АМЕРИКАНСКИХ 

МАШИН... 

НА СВАЛКЕ 

ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

С ТОЛИЧНЫЙ магазин «АВР-Авто» 
напоминает знаменитые амери- 
канские автосвалки - разве мас- 
штаб не тот. И двор, и склад заставле- 
ны стеллажами со всевозможными де- 
талями. Все тщательно отсортировано, 
но не отмыто - «культурный слой» 
грязи помогает порой оценить усло- 
вия работы или, например, герметич- 
ность приглянувшейся детали. 


Опознава- 
тельные от- 
верстия на 
ведомой 
шестерне 
первой пе- 
редачи. 

дач недавно начали ставить одинако- 
вую шестерню первой передачи вто- 
ричного вала. В ее теле нет никаких 
маркировочных отверстий, число 
зубьев - 45. 

По присоединительным размерам 
все агрегаты, кроме «дизельного», оди- 
наковы. Но при монтаже «неродного» 
проследите, чтобы подошел картер 
рычага переключения передач. И не 
забудьте «состыковать» задний мост и 
привод спидометра! ізр| 


КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ АВТОМОБИЛЕЙ ГАЗ 


31029 


Кояичестп зубьев 
«Волга» «Газель» 

3110 31104 3302 330242 


«Соболь» 

2217 


Первичный вал 


Насадной венец привода блока шестерен 

I 


25 

(буртик, 
на шейке) 


Ведомая шестерня* I передачи 


25 

(длиннее 
на 48 мм) 


25 

(буртик, 
на шейке) 


36 (радиусная проточка) 


Шестерня привода спидометра ведущая 6 ю 


Шестерня привода спидометра ведомая 19 20 


43 45 

(2 отв. 6 мм на диаметре 80 мм) (4 отв. 6 мм на диаметре 80 мм) 

6 10 10 7 7 7 


Главная передача 


’С 2001 года на всех КП количество зубьев - 45. без отверстий. 


5,125 


5,125 


4,556 


Специализируются здесь на продук- 
ции «Дженерал моторе» 1987-1999 гг. 
выпуска. Продается все - от силового 
агрегата в сборе до оригинальной гай- 
ки. На двигатели и коробки передач 
есть даже гарантия на установку - два 
дня. В течение этого времени их надо 
поставить и убедиться, что «кот в меш- 
ке» вам подойдет. Не хотите ковырять- 
ся сами - дайте заработать местному 
автосервису. 

Особым спросом пользуются кузов- 
ные панели и стекла, причем можно и 
торговаться. «Золотой фонд» — маши- 
ны, пришедшие своим ходом. Прока- 
тившись, можно сразу оценить состоя- 
ние амортизаторов, шаровых шарни- 
ров, тормозов и т. д. Сканер, подклю- 
ченный к блоку управления двигате- 
лем и коробкой передач, выудит из не- 
го сведения о дефектах. Эти агрегаты 
продают в сборе. Остальные разбира- 
ют: демонтируют головку блока, кол- 
лектор, навесное оборудование. Если 
вы не брезгливый сноб - добро пожа- 
ловать на авто-Клондайк! |эг| 


13! 
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ТЕКСТ. ФОТО / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 

« жх ТЫ, как резво побежала-то пос- 

ѴѴ ле заправки, будто вторую мо- 

Ж лодость обрела. Надо же, какой 
хороший бензин! Решено: отныне за- 
правляюсь только в «Славнефти»! Вон 
они как бурно строятся - как грибы за- 
правки растут. Видать, всерьез и надол- 
го», — так думал молодой повеса, летя в 
пыли... 

Вечером полез в папку, где хранил 
вырезки из газет на любимую автомо- 
бильную тему. Вспомнил, что где-то там 
было и про «Славнефть». Да, вот оно! 
Питерская «Смена» от 14 февраля: «По 
словам вице-президента компании Ан- 
дрея Шторха, «Славнефть» на сто про- 
центов отвечает за качество топлива, 
поступаюшего в город с Ярославского 
завода. Нефтяники гарантиру- 
ют бесперебойные поставки на 
свои автозаправки, даже если в 
Петербург нагрянет очередной 
топливный кризис». 

Прочитал, вздохнул умиро- 
творенно и заснул в благостном 
расположении духа. 

А наутро... Двигатель «Пасса- 
та», служившего ему верюй и 
правдой, пару раз издал непо- 
нятные звуки, подозрительно легко за- 
крутился, однако заводиться категори- 
чески отказался. Пришлось лезть под 
капот. Диагноз стал ясен сразу, как толь- 
ко удалось заглянуть под крышку ремня 
П?М. Распредвал заклинил насмеругь, 
зубцы на ремне срезаны подчистую... 

На веревке добрался до сервиса, а на 
следующий день с печалью взирал на 
кругленькую сумму в счете и выслуши- 
вал объяснения мастеров. Оказалось, 
впускные клапаны всех цилиндров 
приклеились к направляющим віулкам 
каким-то темным смолисто-лаковым 
составом, отгчего и заклинили. Да так 
крепко, что выбить их удалось лшиь 
вместе со втулками! Поршни и стенки 
цилиндров покрыты толстым слоем 
черного нагара. Во впускном коллекто- 
ре под фореункой и далее по ходу дви- 
жения рабочей смеси - смолистые отло- 
жения. Изношены до предела почти но- 
венькие гидрютолкатели клапанов. Го- 
ловка блока искривлена. Пришлось чи- 


стить, отскребать, притирать, притачи- 
вать, заменять на новое, регулировать. 
Резюме масгерюв: в бензине что-то бы- 
ло. Может, теща чего плеснула в бак, а? 
Повезло еще, что поршни не ударили 
по к лапанам ... Словом, 250 баксов пере- 
кочевали в карман автосервиса. 


«Деловой Петербург» 

N6 155 от 06.09.2001 

ООО «Линос», торгующее бензи- 
ном на условиях франчайзинга под 
маркой нефтяной компании «Слав- 
нефть», начало выплачивать ком- 
пенсации водителям, чьи автолюби- 
ли пострадали из-за некачественно- 
го топлива. Служба безопасности 
«Славнефти» называет данный кон- 
фликт диверсией и подозревает в слу- 
чившемся недобросовестных конку- 
рентов. 


«Ведомости», Санкт-Петербург, 6 сентября 2001 

Конкуренты «Славнефти», одного из крупнейших участников топливного рын- 
ка Петербурга, нанесли серьезный удар по репутации компании. Несколько дней 
на АЗС «Славнефти» поступал некондиционный бензин, из-за которого ліашины 
переставали заводиться. Компания была вынуждена компенсировать расходы 300 
автовладельцев на ремонт двигателей. 

По официальноліу сообщению самой «Славнефти», бензин был разбавлен по пу- 
ти на АЗС на однолі из железнодорожных перегонов Ленинградской области. 

...Пока «Славнефть» искала диверсантов, топливо с примесью слюлы успело по- 
ступить на АЗС. Шторх говорит, что претензии к качеству бензина предъявили 
не менее 300 автолюбилистов, которые потребовали компенсировать илі затра- 
ты на ремонт автолюбилей. В зависилюсти от марки машины они оценивали 
ущерб от 1000 руб. до $1500. 

«Славнефть» выплатила автовладельцам 1 млн. руб., но они вряд ли захотят 
еще раз купить топливо компании. 






Толстый 
слой спек- 
шихся 
смол на 
направля- 
ющих кла- 
панов. 


Из конференций аиіапі. Отправлено: 
врМег, 31 Августа 2001 в 19:38:28 

Выяснилось, что заправки бензина 
на «Славнефти» лшшина не пережила. 

Гидрокомпенсаторы не работают 
вообще (сейчас их отмачивают и пы- 
таются разобрать), на клапанах по ки- 
лограмму грязи - пытаются грязь 
счистить и притереупь их... Неизве- 
стно, чем все это закончится. Оля и 
Кодетт 1.3 


Наш герой вернулся домой в недо- 
уыеиии: что же могло попасть в бензин? 
А вечером все встало на свои места. Ин- 
тернет пестрил сообщениями о полом- 
ках. У всех - одно и то же: залипшие кла- 
паны, смолы. И все заправлялись у 
«Славнефти». Значит, бензин? Дальше 
поступил, как подсказали интер- 
нетовские товарищи по несчастью. На- 
писал заявление о возмещении прямых 
расходов: буксировка, запчасти, ремонт- 
ные работы. И вместе с актом автосер- 
виса, копией чека на бензин, копией за- 
каз-нарядов - на АЗС. Там пообещали 
разобраться... И почти через месяц, взяв 
ртсписку о получении компенсации, за- 
платили деньги. Причем даже за те рас- 
ходы, на которые не было документов. 

А как же стопроцентные гарантии ка- 
чества? Сказанные с уверенностью сло- 
ва, что в «Славнефти» в принципе не мо- 
жет быть сбоев? По городу поползли 
слухи один другого невероятнее. Нако- 
нец, нефтяная компания обнародовала 
свою официальную версию. Отзывает- 
ся, во всем виноваты конкуренты: 
«службой безопасности вскрыта попыт- 
ка противоправных действий, предпри- 
нятых с целью опорочить деловую репу- 
тацию. Согласно предварительной вер- 
сии, в цистерну были преднамеренно 
добавлены химические вещества, резко 


снижаюцще качество автомобильного 
топлива». 

Говорят, даже видели злоумыпілен- 
ника, но не смогли догнать. А цистерну 
все равно распродали. Нашли и другое 
оправдание: только четыре АЗС из трех 
десятков принадлежат нефттюй ком- 

Отправлено: Ьву, 27 Августа 2001 
в 10:23:30 

На днях заправился на заправке 
«Славнефть» (угол Богатырского и 
Гаккелевской). С утра на следующий 
день с трудом завелся. Движок троил, 
кряхтел, дымил. В итоге завелся, но 
застучали клапаны, а бензиновый 
двигатель 165Ѵ стал работать как 
дизель. 

Поехал на СТО. Когда сняли головку 
блока, ужаснулись! Все, начиная от 
клапанов и заканчивая поршнями, в 
густом нагаре типа гудрона толщи- 
ной около 3 мм, а на клапанах и того 
больше (они просто перестали закры- 
ваться). Самое смешное, что я прие- 
хал на СТО с этой заправки с таким 
движком (за один день) уже четвер- 
тым!!! Слесари заключают пари, 
сколько всего будет таких машин. 


пании, остальные работают на условиях 
франчайзинга. А это значит, что они 
лишь номинально носят имя «Славнеф- 
ти» и козыряют ее логотипом. На деле 
такая АЗС сама по себе и может позво- 
лить покупать бензин где ей заблагорас- 
судится. Но ведь это не наши проблемы! 
Мы должны доверять имени, которое 
красуется на вывеске. Или не доверять. 
А забота фирмы - отслеживать качест- 
во товара. 

Редакции удалось раздобыть немного 
бензшіа той скандальной партии - он 
был слит из бака одного из пострадав- 
ших автомобилей. К сожалению, един- 


Оборванный клапан пробил днище поршня, а на втором - 
отложения. 


сгвенное доказательство того, что это 
именно тот бензин и никакой другой - 
слово автовладельца. Впрочем, причин 
лгать у него нет. Так вот. Химанализ, 
проведенный в сертификационном 
центре «Контстанд», оказался весьма 
любопытным. Так, объемная доля бен- 
зола (его добавляют, чтобы повысить 
октановое число) превышает норму бо- 
лее чем втрое для городских бензинов 
(17,9% вместо максимально допусти- 
мых 5%), а концентрация фактических 
смол - в девять (!) раз (44 мг при макси- 
муме 5 мг в 100 см3 )_ Плотность хоть и 


вписалась в норму, но уже на самой гра- 
ни - 780 кг/ см3 (у бензинов АИ-95 она 

Отправлено: Зіеб, 29 Августа 2001 
в 00:50:10 

Сегодня обзванивал магазины по по- 
воду головки блока со своей «Эсперы» — 
развалился рокер и пошло дальше... В 
головке блока остались живы только 
сам корпус, семь втулок клапанов, су- 
хари да подпятки. Все остальное на 
выброс... Узнал, что в сервисе Паешоо- 
Ореі уже стоят семь «Дэу» с такой 
же неисправностью! (4 «Нексии» и 3 
«Эсперо»). Все они с одной сети за- 
правок - «Славнефть». 

Р.5. Питерцы — Опасайтесь этой 
«Славнефти»!!! 


обычно около 770 кг/мЗ). В то же время 
метилтрибутилового эфира (МТБЭ) - 
фирменной присадки, с помощью кото- 
рой повышают октановое число солид- 
ные компании, нет и в помине. Дорог 
эфир, не то что бензол... 

Прошедшая химанализ желтая жид- 
кость с резким запахом по своему соста- 
ву очень похожа на бензин АИ-80, куда 
добавили бензол для іювьшіения окта- 
нового числа. Очевидно, дело рук ди- 
версантов... (Эни же, по всей видимости, 
сменили сопроводительные докумен- 
ты, превратив в пути бензин в АИ-95. 
Тонкая работа... Виртуозная. Ну, ладно, 
плеснули бензола, налили смолы. А вот 
эфир как они оттуда вынули?! Или они 
всю цистерну заменили втихаря? 

Что касается смол, то их появление 


возможно и по менее экзотической при- 
чине, чем диверсия злоумышленников. 
Они могли остаться в цистерне... просто 
от плохой промывки. 

Наш повеса зарекся заезжать на 
«Славнефть», но вот чеки со всех запра- 
вок он сохраняет. Так, на всякий слу- 
чай... ІЗРІ 


1/2002 
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...КРЕСТЬЯНИН 

ЗАМКИ ЕГО АВТО 
ТЕПЕРЬ НЕ ЗАМЕРЗНУТ 

ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

З има, то оттепель, то мороз! Утром 
спешишь на работу, а в машину 
не попасть - замки дверей намер- 
тво замерзли. Бежать домой за чайни- 
ком кипятка, сооружать факел из газе- 
ты? Пустое! Обычно после первого же 
«обучаюшего» морозца понятливый 
владелец спешит в магазин за флакон- 
чиком средства для оттаивания зам- 
ков. Мы тоже купили - да не один, а 
шесть препаратов. 

А теперь посмотрим, насколько эф- 
фективны эти флакончики. Устанав- 
ливаем исправные замки в приспособ- 
ление, имитирующее дверь, окунаем в 
воду и помешаем в морозильную ка- 
меру с температурой минус 20'’С на 
10 часов. 

Это вполне реальная ситуация. Вече- 
ром по дороге с работы вы заехали на 
мойку. Потом, поленившись продуть и 
смазать замки (кстати, почему «мойдо- 
дыры» не всегда оказывают такую 
мелкую услугу?), оставили машину 
ночевать под окнами. 


ЧТО ЖЕ БУДЕТ УТРОМ? 


Не вынимая «испытателей» из моро- 
зильника (в комнате-то тепло), пробу- 


Іосіііе Аиіо. 
Оіітгагасг 
(іо гаткоѵѵ 


Емкость 50 мл. 

Цена 27 руб. Аэрозоль. 
Сделано в Польше. 
Есть адрес изготови- 
теля, но нет инструк- 
ции на русском языке. 
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Ііциі Моіу ѴІ/іпІег 


«Предназначен для отта- 
ивания и предотвраще- 
ния замерзания замков». 

Емкость 50 мл. Цена 45 
руб. Жидкость, хотя на 
приклеенной этикетке 
рекомендуется «напра- 
вить струю аэрозоля (?) в 
замок». Родом из Герма- 
нии, адрес там же. 



ТОРЖЕСТВУЕТ 

/ПРОВЕРЕНО 


ем вставить ключи и провернуть ли- 
чинки замков. Не тут-то было - ключи 
входят едва наполовину, а в шестом 
замке и вовсе примерзла шторка сква- 
жины. Это нам и надо! 

Впрыскиваем или заливаем в каж- 
дый замок свой препарат, пока не по- 
течет наружу, и ждем результата. Бы- 
стрее всех подействовали аэрозоли - 
1-й (через три минуты) и 3-й (минутой 
позже) образцы. Ключи вошли в сква- 
жины и провернули личинки. Затем 
сработали жидкости - через 11 мин 
4-й, затем 5-й (12,5 мин), 2-й (13,5 мин) 
и 6-й (14 мин) препараты. Никто не оп- 
лошал, хотя последнему пришлось 
еще и шторку оттаивать. Возможно, 
поэтому он и задержался. 

Следующий этап - проверка запшт- 
Ш)іх качеств. Не просушивая и не про- 
дувая замки, еще раз вводим снадобья 
внутрь и оставляем в морозилке на 
следующие десять часов. Рядом ста- 
вим и сами препараты - вдруг кто-то 
решит хранить их на морозе. Резуль- 
тат - не замерзли ни замки, ни препа- 
раты. Лишь третий слегка загустел, хо- 
тя струю дает приемлемую. А у чет- 
вертого пузырек стал тверже, нажи- 
мать на него нужно сильнее. 



Итак, зиму можно встречать спокой- 
но — есть чем бороться с ее происками. I 

Но... Съемный удлинитель третьего | 
образца при небрежном хранении мо- ' 
жет потеряться, а носить в кармане 
баллончик «с носом» неудобно. Тол- 
стый «хобот» четвертого не пролезает | 
в проре.зь замочной скважины, да и в 
отличие от остальных без защитного 
колпачка . Положив в карман незакры- | 
тый пузырек, рискуешь испытать дей- | 
ствие препарата на ткани или коже. 
Жесткий, на первый взгляд, наконеч- 
ник второго при попытке сдвинуть 
прихваченную морозом шторку замка 
гнется. Впрочем, не ломается. 

Что же предпочесть? На наш взгляд 
- аэрозоль. Расходуется экономнее, 
распыляясь под давлением, лучше | 
проникает в механизм замка, поэтому ! 
действует быстрее. Жидкости, за ис- I 
ключением второго препарата, дешев- і 
ле. Но изрядное их количество уходит | 
мимо замочной скважины, поэтому 
опрятный водитель должен будет про- 
тереть дверь от потеков. Ія’і 


вэлв 


«Размораживатель- 
смазка для замков». 



Емкость 80 мл. Цена 
30 руб. Аэрозоль. Пе- 
тербургский продукт. 
Самая полная инфор- 
мация о препарате и 
изготовителе. 



ВВР 


«Размораживатель 
дверных замковт смаз- 


ка». 


Емкость 50 мл. Цена 16 
руб. 90 коп. Жидкость. 
Изготовитель - ЗАО 
«Химпромпроект», С.- 
Петербург. Информация 
полная, только почему 
название не наше? 



«Спектр-Авто» 

1 ° 

«Для предохранения от 
замерзания и размора- 
живания замков». 

Емкость не указана. Цена 
23 руб. Жидкость. Изго- 
товитель - московская 
ПГ «Спектр-Авто», вме- 

А 

сто адреса - номер поч- 


тового ящика. Есть пояс- 


нения к применению. 



Ріпдо 


«Размораживатель 

замков». 

Емкость 50 мл. Цена 

35 руб. Жидкость. Из- 

А 

готовитель - «Пинго», 

Германия. Грозится 


освободить заклинив- 

ІЫІоВ 

шие и замерзшие 


замки и растворить 


ржавчину. 









НАСТРОИЩИКИ 

РЕГУЛИРУЕМ ЛЯМБДА-ЗОНДОМ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Н астроить двигатель - наука. Специ- 
алистов, аюсобных на ощупь и на 
слух заставить играть мотор без 
фальши, поискать. Однако научить аг- 
регат брать верные ноты можно, если 
немного поупражняться с карбюрато- 
ром под контролем газоанализатора ли- 
бо индикатора качества смеси ИКС-1. Га- 
зоанализатор для частного гаража - 
штука дорогая и сложная, ИКС - прост и 
дешев, но неточен. Замены ему не было, 
пока не обратились к деталям современ- 
ных впрысковых машин. Так появился 
новый компактный прибор для на- 
стройки и регулировки. 

Речь идет о лямбда-зонде. Он показы- 
вает, насколько полно сгорает топливо, 
определяя содержание кислорода (кос- 
венно СО и СН) в выхлопе. А раз так - 
датчик кислорода (второе название 
лямбда-зонда) можно использовать в 
качестве инструмента для регулировки 
состава смеси любого бензинового мо- 
тора. Достаточно изготовить корпус для 
датчика, поместить прибор в глуши- 
тель, снять показания и подать их в 
удобной форме. 

Такой прибор показан на фото 1. Уст- 
роен он просто: в цилиндрическом кор- 



Лямбда-индикатор. Способ измерения: анализ ре- 
акции недоокисленных соединений СО и СН с кис- 
лородом. Малогабаритный. Электропитание - 12 
В от бортовой сети автомобиля. Отображает ин- 
формацию светодиодами трех цветов. Условно 
совместим с выхлопными трубами различных ав- 
томобилей. Требует плотной посадки в трубу. Бо- 
ится зтилированного бензина. 


пусе смонтированы лямбда-зонд 
«Бош», микропроцессор и светодиоды. 
Для анализа качества топливной смеси 
прибор просто вставляют в выхлопную 
трубу и крепят резиновым уплотните- 
лем (фото 2). Последний нужен еще и 
для того, чтобы не было подсоса возду- 
ха. Прибор настолько компактен и не- 
прихотлив, что годится для самостоя- 
тельной работы в гараже. 

Узнать, насколько эффективен инди- 
катор, мы решили с помощью стацио- 
нарного цифрового газоанализатора 
«Автотест МП» - прибора серьезного и 
точного, того самого, который исполь- 
зуют на ПИКах (фото 3). Естественно, 
прошедшего метрологическую повер- 
ку. А для сравнения в компанию при- 
гласили хорошо известный гаражным 
мастерам индикатор качества смеси 
ИКС-1 (фото 4). 

Три человека на одной и той же ма- 
шине, независимо друг от друга, прово- 
дили измерения. У первого с газоанали- 
затором показания однозначны - это 
цифры. Второй с датчиком кислорода 
ориентируется по миганию светодио- 
дов, третий с ИКС-1 и вовсе во многом 
опирается на интуицию, разглядывая 
цвет пламени и гадая, укладывается ли 



Газоанализатор «Автотест МП». Способ примене- 
ния: определяет содержание СО, СН в выхлопных 
газах по инфракрасному излучению, измеряет 
частоту вращения коленвала. Предназначен для 
точных измерений, используется на ПИКах. Пита- 
ние от сети 220 В. Шкала цифровая. Годен для 
любых двигателей и выхлопных труб. 



Индикатор ИКС-1. Обеспечивает непосредственное 
наблюдение за горением смеси в цилиндре и оп- 
ределяет ее состав по цвету пламени. Вворачива- 
ется вместо свечи. Компактен. Дешев. Электропи- 
тания не требуется. Для работы необходим навык. 


данный оттенок в ГОСТ. В результате по 
перемигиванию желтого и красного 
светодиодов лямбда-датчика получи- 
лась «норма», оранжевое пламя в глаз- 
ке ИКС-1 ввело мастера в заблуждение 
- он оценил смесь как «обогащенную». 
Эталонный прибор зафиксировал 
2,85% СО. Многовато, но в норму 
(ГОСТ 17.2.2.03-87) укладывается. 

Теперь попробуем определить точ- 
ность работы приборов, опираясь на 
показания стационарного газоанализа- 
тора. Для этого будем оценивать качест- 
во смеси, меняя положение р)еіу'лиро- 
вочных винтов карбюратора. Измере- 
ния проводятся на минимальных обо- 
ротах холостого хода и на повышенных. 
Выяснили: настроить карбюратор до 
приемлемого режима можно любым из 
трех приборов, были бы сноровка да 
опыт. Учтем: показания их субъективны 
и зависят от мнения мастеров. 

Так каким же прибором можно на- 
строить быстрее? Винт качества каждый 
раз заворачиваем на одинаковое количе- 
ство оборотов, а потом постепенно выво- 
дим в норму, отталкиваясь от показаний 
приборов. Медлешгее всех оказался га- 
зсіанализатор МП. Это неудивительно: 
прибор очень инерционен, а если про- 
скочил норму - начинай сначала. Одна- 
ко точность настройки здесь наивысшая. 
Вопрос в том, нужна ли она. Небольшая 
погрешность вряд ли повлияет на рабо- 
ту двигатетѵя и на выхлоп. 

Быстрее всех с настройкой справился 
мастер, орудующий ЙКС-1, - цвет пла- 
мени при изменении состава смеси ме- 
няется практически мгновенно. Одна- 
ко СО оказалось занижено - фактор 
субъективности оценки цвета внес 
свою лепту. 

Лямбда-датчик занял среднее место 
как по времени настройки, так и по точ- 
ности. Реакция прибора на изменение 
состава смеси практически мгновенная. 
Однако сам переход «от красного к зе- 
леному» па светодиодах поймать не 
просто - они все время перемигиваются 
и вращать винт приходится медленно. 

Подведем итоги. Определить СО и 
СН обоим индикаторам не под силу. А 
вот подобрать оптимальный состав 
смеси можно. Если двигатель «здоров», 
то этого достаточно для того, чтобы 
«втиснуться» в нормы выхлопа. Свето- 
диодный индикатор работает быстро и 
весьма точно и не требует, чтобы у ма- 
стера был «соколиный» глаз и особое 
чутье. ізр| 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

Н едвижимость всегда в 
цене. Будь то вилла на 
море, домик в деревне 
или гаражик в городе. Пос- 
ледний, как известно, суще- 
ственно облегчает жизнь ав- 
томобилисту. Освобождает- 
ся пространство под дивана- 
ми, на антресолях, за шка- 
фами и телевизором. Не- 
нужное барахло, которое 
выбросить все же жалко, на- 
ходит свое пристанище где- 
нибудь под верстаком. Ну а 
главное - есть куда спрятать 
машину. Но вот насколько 
надежно? 

Если гараж с «Запорож- 
цем» или подержанным 
«Москвичом» может обой- 
тись и вовсе без ворот, то но- 
венькая «десятка» или про- 
сто «Жигули» уже требуют 
надежных запоров. Породи- 
стый «Мерседес» - еще и 
вооруженной охраны. Ины- 
ми словами, степень защи- 
щенности убежища должна 
соответствовать цене охра- 
няемого объекта. Как же до- 
стичь такого компромисса? 

Экскурсия по гаражным 
кооперативам, приурочен- 
ная к подготовке этого мате- 
риала, позволила кое-что 
прояснить, к моему удивле- 
нию (и к радости потенци- 
альных взломщиков), доб- 
Эксцентриковый шпингалет надежно 
притягивает наружную створку ворот 
к внутренней. 



рую половину автомобиль- 
ных убежищ к таковым от- 
нести невозможно. Проник- 
нуть в них человеку с техни- 
ческим складом ума - пара 
пустяков. Из инструмента 
понадобится лишь хороший 
лом с отогнутым плоским 
концом. Интересно, задумы- 
вались ли над этим владель- 
цы таких бутафорских гара- 
жей? Или легкомысленный 
подход к безопасности сво- 
его авто исходит из принци- 
па: меньше знаешь - крепче 
спишь? Чтобы понять, на- 
сколько эфемерны иной раз 
надежды на стойкость гара- 
жей ко взлому, поставим се- 
бя на место современного 
Деточкина. 

Итак, наша задача - про- 
никнуть в гараж. Сначала 
определим направление 
главного удара. 

Классический подкоп не 
всегда эффективен - нужны 
рыхлый грунт, неглубокий 
фундамент под стенами га- 
ража, слабенький пол внут- 
ри и относительно много 
времени для земляных ра- 
бот. Вместе с тем, если объ- 
ект - стандартный желез- 
ный гараж, отчего бы не по- 
пробовать? Тем более, стен- 
ки его редко бывают толще 
1 мм. Специальный нож, со- 
зданный по образу консерв- 
ного, вскрывает эту «хозяй- 
ственную» сталь без труда и 
липшего шума. 

Защитить такой гараж - 
дело хлопотное. Придется 
«окапываться» со всех сто- 
рон; бетонировать с арма- 
турной сеткой пол, укреп- 
лять изнутри стены и пото- 
лок стальной решеткой, ли- 
стовой сталью или толсты- 
ми досками. Разнообразие 
вариантов ограничено лишь 
фантазией и возможностя- 
ми владельца. 

Кирпичный гаражный 
бокс изначально защищен 
чуть лучше, но и у него есть 
слабые места. Во-первых, 
крыша. Очень часто плиты 
перекрытий таких гаражей 


ПОПРОБУВИ 



ммичк/имя 

КАК ЗАЩИТИТЬ ГАРАЖ ОТ ВЗЛОМА 







На правах рекламы 



Шпала, домкрат - и плита перекры- 
тия плавно уходит вверх... 


выступают над воротами, 
образуя элегантный козы- 
рек. Он- де защищает ворота 
от дождя. И вместе с тем - 
дает отличный щанс зло- 
умыщленнику. Поставил 
под козырек щпалу или 
бревно, на него гидравличе- 
ский домкрат от грузовика и 
за пять минут под плитой 
получаешь вполне приемле- 
мый лаз. Дальнейшее пояс- 
нений не требует. 

Этот конструктивный не- 
достаток можно нейтрали- 
зовать. Плиты перекрытий, 
как правило, пустотелые. 
Пробиваем в каждой запод- 
лицо передней стенке гара- 
жа по два-три отверстия 
диаметром около пяти сан- 
тиметров, заводим сквозь 



Такая крыша защищает разве что от 
дождя. 

Болты с гайками и дополнительные 
засовы удержат ворота даже со сре- 
занными петлями. 



них в пустоты анкерные 
крюки, цементируем их и 
привариваем к рамке ворот. 
Трудоемко, зато под козы- 
рек враг не пройдет. 

И уж совсем забавно вы- 
глядят кирпичные боксы с 
шиферной или жестяной 
кровлей. Для проникнове- 
ния сквозь них хватит и пло- 
скогубцев или гвоздодера. 

Но, допустим, крьшіа ва- 
шего гаража выдерживает 
прямое попадание «Ботга- 
га». Зато соседский - недви- 
жимость, купленная впрок. 
Появляется этот сосед раз в 
году, а то и реже. Ворота его 
заросли травой и закрыты 
на дохленький замочек от 
почтового ящика. 

Убеждать такого в легко- 
мыслии - дело безнадежное. 



- ЗНАК КАЧЕСТВА 
АВТОХИМИИ 


И АВТОКОСМЕТИКИ 


Из писем наших покупателей: 

"Я пенсионер, живу на Севере, где температура зимой до -50, 
а летом до +30. Пользуюсь Вашей тормозной жидкостью 
второй год. Тормоза действуют безупречно. Я сделал 
правильный выбор!” Анпилогов Н.К., г. Бодайбо 

"На опыте убехадаемся - Ваша тормозная жидкость "РосДот-4"- 
самая качественная!" Мосалев П.М., г. Усинск 

"Я по профессии врач и хорошо понимаю, что тормозная жид- 
кость "Р*осДот-4” - это как кровь в сосудах. От неё зависит моя 
жизнь. Ваша продукция - лучшая!" Дрямов А.В., г. Ставрополь 

"Спасибо работникам компании Тосол-Синтез" за то, что Вы 
спасаете многие жизни. Особенно это понимаешь в ситуациях, 
когда до столкновения остаются секунды. И в этот миг спасают 
только тормоза, в которые залита Ваша тормозная жидкость". 

Ермаков АА, пос. Ерофей Павлович 


Более 50 млн. 

водителей в 
11 странах 
мира выбрали 
продукцию со 
знаком 




тел.: (8313) 25-53-47, 25-54-42 


"... продавец мне посоветовал взять дзержинский тосол 
компании Тосол-Синтез". Я остался доволен!” 

Максимов В.Н., г. Орел 


"Забавную картину видел на рынке: на улице мороз -25, а в 
канистре под видом тосола продают синий снег. Отсюда 
вывод: лучше брать в магазине и только проверенную 
продукцию, такую как Ваша". Самойлик И.А., г. Салехард 

"Все время беру Тосол-ТС", потому что знаю - проблем не 
будет!" Устимов АЛ., пос. Жайск 


"Моя "старушка" на чем только не ездила: и на воде с 
синькой, и на тосолах различных... Сейчас езжу только на 
"Тосоле-ТС" и уверен, что машина прослужит мне еще не 
один год". Коломейчук В41-, г. Ухта 



КОМПАНИЯ 

ТОСОЛ-СИНТЕЗ 
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Той же цели служат уголки на створ- 
ках ворот, в закрытом положении за- 
ходящие за рамку. 

Из ценностей в таком гара- 
же - дырявые кирзовые са- 
поги да матрас, доставшийся 
в наследство от бабушки. 

А ведь разделяет вас стен- 
ка всего в полкирпича. Про- 
ломить ее кувалдой или тем 
же домкратом не составит 
большого труда. 

Оказавшись в таком поло- 
жении, мой знакомый дваж- 
ды чуть не лишился своего 
джипа - спасала сигнализа- 
ция. Устав от бесплодных пе- 




Наваренные на петли прутки затруд- 
няют перепиливаниа 


билист понапридумывал 
множество всяких хитро- 
стей, затрудняюших воров- 
ское ремесло. Конечно, соз- 
дать абсолютно надежный 
гараж невозможно, да и не- 
зачем. Если затраты на его 
вскрытие превышают ра- 
зумный, с точки зрения 
угонщиков, риск или не оку- 
паются предполагаемой до- 
бычей, в пего не полезут. 

Это и есть необходимое и 
достаточное условие. 

Петли ворот. В те времена, 
когда угловая шлифоваль- 
ная машинка («болгарка») с 
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Здесь закрепить трос не к чему. 


1/2002 

146 


реговоров и латания перего- 
родки, он намертво заварил 
электросваркой соседские 
«врата ада». Столь железный 
«аргумент» вынудш\ соседа- 
провокатора продать гараж 
в нормальные руки, и вопрос 
таким образом был снят. 

Однако чаще всего взлом- 
щик проникает в гараж все 
же через ворога, и именно 
об их надежности стоит по- 
заботиться прежде всего. 

Наш смекалистый автомо- 


автономным питанием была 
редкостью, а за алмазными 
сверлами на производстве 
следил первый отдел, петли 
из цементированных порш- 
невых пальцев двигателя 
ЯМЗ были вполне надежны- 
ми. Иногда их дополняли ку- 
сками арматуры, наварен- 
ными с наружной стороны. 
Конечно, лобзику такая кон- 
струкция не по зубам, но 
прогресс не стоит на месте. 
Портативный ацетиленовый 


резак заставил мужика ше- 
велить мозгами более энер- 
гично. Появились внутрен- 
ние петли, напоминающие 
автомобильные, и торцевые, 
на упорных подшипниках. 
До них так просто не добе- 
решься и сегодня это, пожа- 
луй, лучшее решение пово- 
ротного узла ворот. Но весь- 
ма трудоемкое. Поэтому по- 
пулярностью пользуются 
внутренние зацепы, входя- 
щие своими шипами в отвер- 
стия в стене или рамке. Раз- 
новидность их - большие 
гайки, приваренные торца- 
ми по углам ворот, и болты, 
притягивающие створки в 
закрытом положении к рам- 
ке. Неудобство пользования 
компенсируется относитель- 
ной простотой изготовления 
и высокой стойкостью к 
взломл^ 

Особенно полезны они в 
столь уязвимом месте, как 
середина ворот, где обычно 
стоят шпингалеты. Послед- 
ние, как правило, допускают 
некоторый люфт, а значит, 
есть шель между створками 



Ручка хоть и перепилена, но что 
мешает угонщику накинуть петлю 
троса на замок? 


и возможность поработать 
ломиком. 

Этого недостатка лишены 
шпингалеты-эксцентрики, 
притягивающие створки 
практически с такой же, как 
болты, эффективностью. 

Еще одна ахиллесова пя- 
та - стык двух воротин. Если 
ему не уделить должного 
внимания, все наши ухищре- 
ния могут оказаться напрас- 
ными. 65-й уголок конструк- 
ционной стали (редкие воро- 


та сделаны из большего) при 
длине (высоте) ворот около 
двух метров легко прогиба- 
ется под напором все того же 
лома. Кстати, железнодо- 
рожный гвоздодер для рель- 
совых костылей в этом деле 
еще более эффективен. Поэ- 
тому длинные и прочные 
крюки, закрепленные в сте- 
нах и удерживающие сере- 
дины створок, пусть и пеэс- 
тетичны, зато полезны. А 
чтобы еще надежнее защи- 
тить это место, есть смысл 
сделать стык створок и вовсе 
недоступным лому. Лая это- 
го на наружную поверх- 
ность прижимаемой створ- 
ки наваривают уголок или 
полосу, исключающую под- 
ковыривание ломиком. 

И наконец, замки. Разно- 
видностей их множество. 
Главное требование при вы- 
боре - качество изготовле- 
ния и надежность. Сломав- 
шийся в закрытом положе- 
нии замок может занять ваш 
досуг на несколько часов, а 
то и дней. 


Общая рекомендация: чем 



Створка ворот и замок защищены от 
подковыривания. 

глубже установлен замок. 


тем меньше вероятность его < 

вскрытия подбором ключей, \ 

взломом или повреждением. і 

Представляете, что вас ожи- } 

дает после гшъекции в ли- і 

чинку эпоксидного клея? А 
народ у нас озорной, всегда ^ 

рад разыграть соседа ... і 

Болты крепления замков, з 

выходяшие на наружную і 

поверхность ворот, при ка- 6 

жушейся надеяшости весьма т 

уязвимы. Шляпки их, даже 



На правах рекламы 



Эти гаражи уже подвергались напа- 
дению. 

круглые, легко срубаются 
кузнечным зубилом или вы- 
сверливаются, поэтому, как 
ни жаль портить новенький 
корпус замка, лучше его 
приварить к каркасу створ- 
ки или специально изготов- 
ленному кронштейну. 

Наружный висячий замок 
годен лишь для самоуспоко- 
ения, а по сути вреден. И 
чем он крепче, тем хуже. Пе- 
рекусить или перепилить 
его дужку сегодня не проб- 
лема, зато стальной трос, за- 
веденный в нее и прицеп- 
ленный к КамАЗу, поможет 
вынести ворота вместе с 
рамкой и частью кирпичной 
кладки. Этому же поспособ- 
ствует сверхпрочная ручка 
ворот. Уж если вешать на- 
ружный замок, то специаль- 
ный, гаражный, «прилипаю- 
ший» к воротам без зазора. 

Конечно, есть и более дей- 
ственные способы защиты 
охраняемого объекта, но они 
связаны с угрозой здоровью 
или жизни злоумышленни- 
ка. К примеру, боевые отрав- 
ляющие вещества - капелька 
иприта или понюшка зарина 
- и атака захлебнулась. Хо- 
рошо помогает .минирова- 
ние подходов, но способы 
эти годятся для врага, а угон- 
щик - наш друг, товарищ и 
брат и находится под заши- 
той закона. 

А вот что действительно 



Через такой лабиринт ломик не про- 
ходит. 


полезно и многим доступно 
- поставить гараж на сигна- 
лизацию в отдел вневедомст- 
венной охраны. Сегодня для 
этого даже телефонные про- 
вода тянуть не придется - 
есть выделенные радиокана- 
лы (27 и 430 мГц). Вооружен- 
ный наряд прибудет через 
несколько минут и оприхо- 
дует «посетителей» вполне 
профессионально. 

Уверенный же в собствен- 
ных силах владелец устано- 
вит радиопейджер и у себя 
в квартире. Но, прибежав 
по звонку в гараж, он может 
услышатъ твердую и убеді^- 
телыіую просьбу одолжить 
гостям ключи от автомо- 
биля. |ЗР| 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 


В ПОДВЕШВИОМ свстѳянии 


ІСАК ЗАКЛАДЫВАЮТ ОСНОВУ КОМФОРТА 


/ФАКУЛЬТАТИВ 



ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

И нженеров-подвесочни- 
ков чаще ругают, чем 
хвалят. Одного пассажи- 
ра трясет, другого укачивает, 
третий, загрузив багажник, 
хнычет, что фартуки задних 
колес скребут по асфальту. 
Надо что-то делать! Не пере- 
велись еще любители утереть 
нос профессионалам и что- 
нибудь «улучшитъ» - поста- 
вить, к примеру, пр)ужит >1 по- 
толще или амортизаторы по- 
мощнее. Неужели все так 
просто? И чем, интересно, ду- 
мает конструктор? 

Любая подвеска состоит из 
направляюпщх (рычаги, 
штанги), упругих (пружины, 
торсионы) и гасящих (амор- 
тизаторы) элементов. Рессо- 
ры объединяют функции 
двух первых. 

Для реализации своих за- 
мыслов конструктору н ад о 
сначала решить главную за- 
дачу - отвоевать у компонов- 
щика как можно больше мес- 
та для подвески. Тогда проще 
согласовать ее вертикальную 
жесткость и ходы, а рычаги 
сделать подлиннее - умень- 
шатся углы качания в шарни- 
рах. Кстати, обычные сай- 
лент-блоки хорошо работают 
при закрутке на ±15°. При 
больших углах приходится ус- 
ложнять их конструкцию. 

Когда пространство под 
подвеску определено, реша- 
ется следующий прігапипи- 
альный вопрос - о статиче- 
ской нагрузке автомобиля. 
Исходя из нее, закладывают 
оптималышіе паргіметры под- 
вески по плавности хода, по- 
ложению кузова (пол или по- 
рог должны быть горизон- 
тальны), управляемости авто- 
мобиля. У разішіх конструк- 
торских школ свой подход. 
Подвеска классического «Мо- 
сквича», к примеру, проекти- 


ровалась под полную нагруз- 
ку, поэтому с частичной 
плавность хода была ниже 
<скигулевской», а задок ка- 
зался приподнятым. Зато 
иномарки при полной за- 
грузке «заваливаются» назад, 
ибо у них за статическую, как 
правило, принята европей- 
ская нагрузка - три человека. 
Тольяттинцы, естественно, 
тяготеют к Европе. 

В проектных расчетах плав- 
ность хода при статической 
нагрузке характеризуется ча- 
стотой свободных колебаний 
кузова. Она в основном зави- 
сит от соотношения массы, 
приходяшейся на колесо, и 
вертикальной жесткости под- 
вески. Для человека наиболее 
приемлема частота, близкая к 
1 Гц (одно колебание в секун- 
ду) - как при ходьбе. Чтобы 
свести к минимуму раскачи- 
вание машины на шоссе, час- 
тоту колебаний задней подве- 
ски целесообразно сделать 
примерно на 15% больше пе- 
редней. Кроме того, хорошо 
бы достичь постоянства вы- 
бранной величины во всем 
диапазоне нагрузок. 

Для этого можно, напри- 
мер, примешпъ упругие эле- 
менты с прогрессивно увели- 
чивающейся жесткостью 
(пружины с переменным ша- 
гом или диаметром навивки, 
рессоры с последовательно 
«включающимися» листами). 
Либо так подобрать форму и 
размеры ограничителей хода 
сжатия, чтобы они служили 
дополнительными буферами. 

Желательная характери- 
стика подвески легкового ав- 
томобиля приведена на ри- 
сунке. Тангенс угла наклона 
касательной к кривой в лю- 
бой точке определяет жест- 
кость подвески для соответст- 
вующей деформации. Роль 
усилия (нагрузки на колесо) 


пояснений не требует, влиять 
на него конструктор практи- 
чески не может. Остается де- 
формация (прогиб или ход) 
подвески - с ней можно «по- 
играть», она зависит от выде- 
ленного пространства и осо- 
бенностей автомобиля. 

Заданные частота колеба- 
ний и статическая нагрузка 
определяют ста'гачесвшй про- 
гиб подвески. Но комфорт 
пассажиров в немалой степе- 
ни зависит и от ее динамиче- 
ского хода (до сжатия «ме- 
талл-металл»). Если он будет 
мал, удары на колдобинах 
(пробои подвески) скоро пре- 
вратят буфера сжатия в труху, 
а из седоков вытрясут душу. 
Поэтому чем больше динами- 
ческий ход, тем лучше. Его ве- 
личина для передних подве- 
сок легковых автомобилей 
обычно составляет 80-110 мм, 
а для задних - 100-140. Мень- 
ышс значения обычно прини- 
мают для машин, которые 
редко будут съезжать с хоро- 
ших дорог. Кстати, при про- 
бое подвески до упора витки 
пружин не должны соприка- 
саться, а амортизаторы - 
иметь запас хода. 

Ход отбоя, как правило, де- 
лают равным 1,0-13 динами- 
ческого хода. Одрш из самых 
распространенных ограничи- 
телей хода отбоя - амортиза- 
тор. Чтобы уменьшить удар 
при «выстреливании» подвес- 
ки вниз, вводят дополнитель- 


ные буфера внутри амортиза- 
тора. Иногда буфер стоит от- 
дельно, а ход ограничивают 
рычаги подвески. Тоща амор- 
тизатору нужно иметь запас 
на растяжение. Если р>ешено 
применять прз^ішу, она при 
полном отбое должна оста- 
ваться в чашках, то есть быть 
слегка поджатой. 

Зная потребную жесткость 
подвески, ее ход и размеры 
направляющего аппарата, 
можно рассчитать упругрій 
элемент. Что это будет - вин- 
товая пружина, рессора или 
торсион - не важно. 

Затем наступает черед 
амортизатора. Его характери- 
стика призвана обеспечивать 
оптимальное соотношение 



Рекомендуемая характеристика под- 
вески легкового автомобиля: Рд - ста- 
тическая нагрузка; ~ статический 
прогиб; !дмн - динамический ход; - 
ход отбоя; точка 1 - включение бу(|№- 
ра сжатия; точка 2 - включение буфе- 
ра отбоя. 



НАША СПРАВКА 


На прашшх реюшмлы 


Непо^фессоренная масса - массы всех деталей, вес кото- 
рых на неподвижном натруженном автомобиле непо- 
средствсішо передается на дорогу. К ним отпосят колеса 
и детали, связанные с колесами через подпшдники (по- 
воротные кулаки, цапфы, балки зависимых подвесок). 
Кроме того, часть массы деталей, соединяющих колесо 
с кузовом (рулевые тяги, штанги и рычаги подвески, 
пружины, амортизаторы, плечи стабилизаторов). 
Подрессоренная масса - массы всех остальных деталей. 
Центр крена подвески - мгновенный центр перемеще- 
ния или точка, остающаяся в покое при кренах подрес- 
соренной части кузова или разных по знаку, но одина- 
ковых по величине перемещениях колес. 


демпфирования кузова и ко- 
леса. Кузова - чтобы гашение 
колебаний было быстрым, но 
не резким. Колеса - чтобы 
оно в движении не скакало по 
дороге. Это соотношение за- 
висит от динамической жест- 
кости шины, вертикальной 
жесткости подвески, приве- 
денной к колесу, и величины 
подрессоренных и пеподрес- 
соренных масс. 

Напоследок необходимо 
решить: нужны ли автомоби- 
лю сгабрілизаторы попереч- 
ной устойчивости, хватит 
только переднего или ставтпъ 
и задний? В расчете использу- 
ются уже и геометрические 
параметры автомобріля - вы- 
сота центра тяжести и цент- 
ров крена подвесок, колея ко- 
лес. Учитывается и вертикаль- 
ная жесткость шин. 

Угол крена не должен ока- 
заться излишне большим, что- 
бы мапшна не была валкой, а 
пассажиров и груз не мотало 
из стороны в сторону. Но не- 
допустима и полная «непре- 
клонность» - ухудшится ощу- 
щение дороги у водителя. 
Обычно под действием боко- 
вой силы, равной 0,4 полного 
веса автомобиля, кузов дол- 
жен накрениться на 6-7°. 

Соотношение угловых же- 
сткостей спереди и сзади, 
впрочем, как и остальные па- 
раметры подвесок, уточняют 
при натурных испытаниях. 
Как правило, угловая жест- 
кость, отнесенная к доле мас- 
сы подрессоренной части, 
для передней подвески в пол- 
тора-два раза больше, чем 
для задней. 

Все остальное - углы уста- 


новки колес, эластокинема- 
тика подвесок, способность 
опор телескопических стоек 
и шарниров амортизаторов 
демпфировать вибрации, по- 
датливость системы «ку- 
зов-руль-подвеска» и мно- 
гое, многое другое - вещи 
весьма специфические. Авто- 
любителю не стоит забрівать 
ими голову. 

Запомнить полезно другое 
- чудес в технике не бывает. 
Поставите широченные и тя- 
желые «лапти»-колеса - 
амортизаторы не смогут оста- 
новить их размах и подвеска 
долю не протянет. Высокие 
пружины - не останется хода 
отбоя, на кочках подвеска за- 
дергает и кузов и вас. Впро- 
чем, на машину можно поста- 
вить пружины и от электро- 
воза - поедет! Или приварить 
вместо амортизаторов сталь- 
ные прутки - крены исчезнут 
вовсе. Получится «почти 
формула 1». 

Безусловно, изменить хара- 
ктеристики подвески можно 
и самому - в разумных преде- 
лах. К примеру, поставить 
чуть более жесткие (процен- 
тов на пять-семь) пружины, 
подходящие по высоте и диа- 
метру. Или «тюнинговые» 
амортизаторы. Только потом, 
когда будут до срока «лететь» 
сайлент-блоки или «неожи- 
данно» поползут трещины по 
кузову, не обижайтесь на за- 
водских инженеров. 

Если уж очень хочется че- 
го-нибудь особенного, не то- 
ропитесь, поинтересуйтесь 
последствиями у предшест- 
венников - они это уже про- 
ходили. |ЗР| 


Рстті&СЩ 

ѵѵѵѵѵѵ.регтаіех.сот 

Ѣ Формирователи' прокладок, 
заменяющие любые 
штампованные и 
резиновые прокладки. 

^Клеи-герметики. 

Суперклеи: жидкие, 
гелевые, спреи, "холодные ' 
сварки". 

^Смазки: литиевые, 
силиконовые, медные. 

Ф Очистители: топливйых ' 

систем, тормозов, ^ 

аккумуляторов, контактов, 



Очистители рук: широкая'' 
гамма, разная фасовка.'- - Ч' 

Для использования в " 

гараже, дома и на работе. 
Содержат смягчающие 
кожу кремы и лосьоны. 


^ Профнаборы для ремонта: 
лобового стекла, нитей и 
контактов обогрева заднего 
стекла, пластиковых и 
металлических емкостей, 
включая радиаторы ' 
и глушители. " 

Гарантия качественіюго 
ремонта и обслужив ДІ^ 
Вашего автомобиій!^ 






Официальные дилеры: "ПЕРМАТЭКС ТРЕЙДИНГ 745-03-83 487-2506 "КОРДОБА" 720-00-01 798-58-58 





кандидатура на «пробный брак» - ино- 
марка стоимостью 8-10 тыс. «зеленых», 
желательно большой мини-вэн. Про- 
должительность испытаний - 6-8 меся- 
цев: зима, весна, лето - то есть три вре- 
мени года. Срок вполне достаточный, 
чтобы составить вполне объективное 
мнение об избраннице. Далее, не затя- 
гивая, продаем и ишем другую, подоб- 
ную. Надо же найти действительно 
лучшую. 

ОТЫЩИ, ЗАПЛАТИ, ПОЧИНИ 

Как оказалось, купить искомое авто 
в Москве пе просто. За почти «уезжен- 
ные» (250-300 тыс. км пробега), но все 
же на ходу, европейские «тойоты лит- 
айс», «фольксвагены-каравеллы», «ми- 
цубиси Ь-300» и их аналоги, от 10 лет и 
старше, просят 4-5 тысяч долларов. 
Машины того же класса в хорошем со- 


стоянии (пробег 100-150 тыс. км, воз- 
раст 6-8 лет) стоят уже от 10 до 15 ты- 
сяч. Золотая середина - редкость. По- 
мог, как обычно, случай: «Тойота-Пре- 
вия» 1993 года выпуска, привезенная в 
свое время из Канады, понравилась 
сразу. Однообъемник каплевидной 
формы, с огромным велюровым легко 
трансформируемым салоном, автома- 
тической коробкой передач, полным 
приводом, грузоподъемностью 800 кг 
подошел нам и по цене, и по состоя- 
нию. 

Автомобиль этот выпускали с 1990 
по 1994 год в самых разнообразных 
комплектациях. Наиболее интересная 
- для внутреннего рынка Страны вос- 
ходяшего солнца (Езійпа Еивіеіа) с тур- 
бодизелем 2,2 л (100 л/с), только пра- 
вым рулем и полным приводом. Для 
Европы и Америки предлагался етин- 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ, 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГ ИЙ САДКОВ 

П риглашаю на работу покладистую 
хозяйку, средних лет, иностранку. 
Оплата по договоренности... 

Такое илі^ примерно такое объявле- 
ние могло появиться в газете, если бы 
разговор шел о домработнице. Но в 
дашюм случае имеется в виду подер- 
жанный автомобиль зарубежного про- 
изводства для перевозки людей и гру- 
зов до 600-800 кг - этакая универсаль- 
ная «хозяюшка», способная решить 
большинство транспортных проблем. 

С Газовским «Соболем» мы изрядно 
намучились (ЗР, 2000, № 1, 12; 2001, 
№4, 10). Доконали нас поломки и свя- 
занные с ними траты, поэтому решили 
купить, по сходной цене, некую аль- 
тернативу. Вариантов море. Первая 




ственный бензиновый мотор 2,4 л, с 
механической или автоматической ко- 
робкой передач. Привод - задний или 
4x4. Роднит все комплектации одно - 
их делали только в Японии. Достав- 
шийся нам полноприводный экземп- 
ляр - это семь пассажирских мест, 
электропакет, кондиционер, круиз- 
контроль, АБС, подушка безопасности 
для водителя. 

По компоновке автомобиль чем-то 
напоминает автобус: горизонтальный 
двигатель расположен в базе. К четы- 
рехцилиндровому 16-клапанному мо- 
тору прилагается еще и полнопривод- 
ная трансмиссия с виско-муфтой в ме- 
жосевом дифференциале. !^о позво- 
лило добиться равной развесовки по 
осям и понизить центр тяжести. В то 
же время такая компоновка усложняет 
серьезный ремонт силового агрегата и 
трансмиссии в гаражных условиях, хо- 
тя с периодическим техобслуживани- 
ем при наличии ямы проблем нет - все 
точки доступны. Исключение - свечи 
зажигания. Чтобы к ним добраться, не- 
обходимо снять правое переднее крес- 
ло, поднять ковровое покрытие и от- 


в столице. У именитых фирменных 
сервисменов ревизия всего автомобиля 
стоит около шести тысяч рублей, а на 
небольших СТО, специализирующихся 
на «тойотах», - 1Д-2 тысячи при том 
же наборе услуг. 

И вот приговор: кроме уже обнару- 
женных неисправностей (не работают 
АБС, кондиционер и прикуриватель, 
порван трос стояночного тормоза, го- 
рит табло СЬеск еп^іпе), требуют заме- 
ны шаровые опоры, две подушки дви- 
гателя, тормозные колодки, датчик 
АБС левого заднего колеса, кислород- 
ный датчик, надо также установить не- 
достающий датчик АБС правого пе- 
реднего колеса. 

Таким образом, первое знакомство 



ГОМ 100 тыс. км срок, в общем-то, не- 
большой. 

МНЕНИЕ ЭКСПЕРТА 

А он, этот восьмилетний мрши-вэн, 
оказался очень даже ничего! По край- 
ней мере, усевшись за руль и отправив- 
шись в небольшое тестовое путешест- 
вие, совершенно не задумываешься о 
его возрасте и пройденных километ- 
рах. Двери легко открываются и за- 
крываются, словно машина вчера вы- 
катилась из ворот завода, концевики 
исправно зажигают освещение внутри 
салона. Да и обивка выглядит на четы- 
ре с плюсом. Основные системы вы- 
полняют свои функции исправно. И не 
важно, усаживаешься ли ты на рабочее 
место водителя или в кресло пассажи- 
ра - все везде крутится, поворачивает- 
ся и перемещается в нужном направле- 
нии. Конечно, возраст выдают кое-где 
наметившиеся следы коррозии кузова, 
потертая баранка да беспристрастный 
одометр. Косвенно солидный пробег 
чувствуется и в поскрипывании и по- 
пискивании приводных ремней, виб- 
рациях силового агрегата, слишком за- 













\ии ; 



I крыть специальный люк. Согласно 
і сервисной кнріжке, делать это придет- 
ся через каждые 72 000 км. Отсюда и 
, требования к свечам - только с плати- 
новыми электродами. 

I Прежний хозяин более-менее под- 
робно представил «историю болезни» 
за двухлетний период владения, а так- 
же перюдал сервисную книжку и инст- 
і рукцию по эксплуатации. Какого-либо 
руководства на русском к этому авто- 
мобилю отыскать не удалось - при- 
шлось вспоминать английский. Купив 
и зарегистрировав чудо японской тех- 
ники, мы посетили специализирован- 
ную СТО, чтобы определить степень 
н износа отдельных узлов и выявить не- 
1 исправности, не обнаруженные при 
покупке. 

'! Цены на диагностику колеблются 
весьма существенно, во всяком случае 


началось с ремонта и «большого» ТО - 
замены всех жидкостей и фильтров. 
Хорошо, что в Москве с запчастями 
терпимо: фильтры, ремни, шаровые 
опоры удалось купить сразу; передний 
трос ручника, кислородный датчик - 
на следующий день (заказ - сутки из 
Финляндии). Датчики АБС, левую и 
правую ветви ручного тормоза, подуш- 
ки двигателя пришлось ждать 15 дней. 

Когда подсчитали затраты, показа- 
лось дороговато - более КЮО долларов! 
Причем только на запасные части. Но 
если подумать, автомобиль сам по себе 
далеко не дешев и 13% от его остаточ- 
ной стоимости за то, чтобы ездить на 
исправном дорожном «крюйсере», не 
так уж много. Да и два дня, потрачен- 
ные на то, чтобы своими силами при- 
вести машину в порядок (требования 
ПИК), для восьмилетнего авто с пробе- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


«Тоіота- 

Лреяшм 

ГАЗ-2217 

(«Соболь- 

Баргузин») 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

3.9 

5.5 

0-60 км/ч 

6,8 

10,5 

0-80 км/ч 

10,8 

17,6 

0-100 км/ч 

16.3 

29,2 

0-400М 

20,3 (110,3 км/ч) 

23,8 (93,8 км/ч) 

0-1000 м 

37^(138,3 км/ч) 

44,5 (115,9 км/ч) 

Максимальная 
скорость, км/ч 

157 

130,2 

1 Эластичность, с: | 

60-100 км/ч 

9.9 

24,0 

80-120 км/ч 

16,4 

49,1 

Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1274 

1247 

50-0 км/ч 

514 

593 

Торможение 
со 100 км/ч: 



тормозной путъ, м 

44,6 

58,2 

замедление, м/с2 

8,65 

6,6 
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мстных на холостом ходу, нестабиль- 
ном «холодном» пуске, требующем, 
как правило, двух попыток. Но все это 
как-то сразу забывается, стоит перевес- 
ти селектор «автомата» в положение 
«О» - настолько легко и непринужден- 
но наш (почти двухтонный) «корабль» 
устремляется вперед. 

В характере «Прсвии» ист ни грамма 
резкости и состязательного азарта. От- 
клі^ки машины степенные, преиспол- 
ненные достоинства. Временами это 
даже раздражает - хочется чего-ні^- 
будь потемпераментней. Однако, если 
вы приняли автомобиль таким, каков 
он есть, нельзя не обратить внимания 
на чуткую, практически без запаздыва- 


ний, работу «автомата». Он настолько 
быстро реагирует на любое перемеще- 
ние акселератора, словно в трансмис- 
сии существует жесткая связь. Даже со- 
временные автомобили не всегда мо- 
гут этим похвастаться. 

Хороша и работа подвесок. Они 
очень быстро «приучат» к этакой до- 
рожной вседозволенности, легко про- 
глатывая большинство неровностей- 
Лгшіь мелкие выступы, швы, стыки до- 
вольно шумно передаются на кузов и 
рулевое колесо. В остальном - хоро- 
ший комфорт, удачно подобранные 
характеристики пружгаі и амортиза- 
торов. 

Неплохо продумана «Превия» и с 
точки зрения управляемости: внятное 
рулевое управление, умеренные кре- 
ны кузова, спокойные, стабильные ре- 
акции в поведении машины. Никаких 
водительских изысков пет, но все удоб- 
но, понятно, надежно. 

«А как же с недостатками?» - спро- 
сит придирчивый читатель. 

В первую очередь, это японские про- 
порции сидений и их продольных ре- 
гулировок. Все выверено настолько 
точно, что большому человеку не то 
что отодвинуться - пристегнуться-то 
ремня едва хватает. При этом некуда 
деть «нен)^ную» при «автомате» ле- 
вую ногу. Выступающий в салон брыз- 


ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ И 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Запасные части, работы 

Цена, 

(пробег 99 700-101 000 км) 

руб. ($) 

Диагностика двигателя 
и ходовой на СТО 

1800 (61) 

Моторное масло 

1520 (51,5) 

Трансмиссионное масло 

1880 (63,7) 

Жидкость для автоматической 
коробки передач 

600 (20,3) 

Смазка литиевая 

130 (4,4) 

Фильтр; 


масляный 

350(11,9) 

воздушный 

1050 (39,6) 

топливный 

1590 (54) 

Трос стояночного тормоза; 


передний 

3450 (117) 

правая ветвь 

1230 (41,5) 

левая ветвь 

1140(38,5) 

Колодки тормозные 

1476 (50) 

Датчики системы АБС; 


передний правый 

3150 (106,5) 

задний левый 

3450 (117) 

Подушки двигателя 

2100 (71) 

Свечи 

1320(45) 

Шаровые опоры 

4080 (138) 

Ремень генератора 

360 (12,2) 

Ремень кондиционера 

201 (6,8) 

ВСЕГО 

30 877 (1049,9) 



ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО МОСТ - 7; СНЭрЯ- 
женная масса - 1655 кг; полная масса - 
2450 кг; максимальная скорость - 175 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 11,5 с; 
расход топлива в условных загородном и го- 
родском циклах - 11,0; 12,8 л/100 км; запас 
топлива - 75 л; топливо - АИ-9Т, АИ-95. РАЗ- 
МЕРЫ, мм: длина - 4750; ширина - 1 800; вы- 
сота - 1 780; база - 2860; колея спереди/сзади 
- 1560/1550; дорожный просвет - 150; объем 
багажника - 670/1782 л; радиус поворота - 
6,1 м. ДВИГАТЕЛЬ: четырехцилиндровый, 
рядный, четыре клапана на цилиндр, распо- 
ложен в базе горизонтально; рабочий объем - 
2438 см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 
95,0x86,0 мм; степень сжатия - 9,3; мощность 
- 97 кВт/132 л. с. при 5000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 204 Н м при 
4000 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: ПОСТОЯННЫЙ 
полный привод; коробка передач - автомати- 
ческая четырехступенчатая. ПОДВЕСКА: пе- 
редняя - независимая типа «Мак-Ферсон», 
задняя - мост с тягой «Ланара», тормоза: 
с вакуумным усилителем и АБС, спереди 
и сзади - дисковые, рулевое управле- 
ние: реечное с гидроусилителем, размер 
ШИН: 215/65В15. 


говик задвигает ее далеко вправо, поч- 
ти вплотную к педали тормоза. В ре- 
зультате вроде бы и сидишь высоко, и 
обзорность хороша, а все время ело- 
зишь по сиденью в поисках удобного 
положения. 

Другая неприятность - «слепые» фа- 
ры. На первый взгляд в темноте «Тойо- 
та» сияет, как новогодняя елка - столь- 
ко на ней всяких разных фонариков. 
Увы, в движении контрастности на- 
ружного освещения явно не хватает - 
видимо, сказываются возраст и «аме- 
риканские» регулировки фар. Ну а в 
общем на твердую «четверку» машина 
тянет. 

Приведя автомобиль в исправное со- 
стояние, мы, естественно, произвели за- 
меры некоторых параметров на Дмит- 
ровском автополигоне. Субъективное 
ощ}'хцение хорошей приемистости и 
эффективных тормозов подтвердилось 
цифрами. Для наглядности сравнение 
с ГАЗ-2217 (ЗГ, 1999, № 10). 

Посмотрим, «докатится ли то колесо 
до Казани...» - до следующего ТО без 
поломок. «Превии» предстоит нелег- 
кая жизнь в редакции. Мы рассчитыва- 
ем использовать ее не только как мини- 
грузовик или микроавтобус для поез- 
док на Дмитровский полигон, но и как 
автомобиль сопровождения в дальних 
пробегах. Ізр| 






1 


ч- 

е- 

и 

э- 

X) 

1 - 

)- 

>“ 

і. 


в 

а 


[ 


/КОЛЕСО 


ФИЛЬТР от «ЦИТРОНА» 

На заводе автодеталей «Цитрон» (Ставропольский край, 
Михайловск) в минувшем году начат выпуск воздушного 
фильтра с полипропиленовым предочистителем. Послед- 
ний сделан из трехслойного синтетического материала, 
выполняющего грубую очистку воздуха. По заверению 
производителей, применение его взамен мягкой ткани по- 
вышает жесткость каркаса фильтра и лучше защищает бу- 
мажную штору от механического воздействия. Опробовать 
новинку сегодня могут владельцы автомобилей ВАЗ и ГАЗ. 
Кстати, цена не изменилась. 




С осени 2001 года завод «Элкар» покрывает корпуса блоков управле- 
ния двигателем «Микас» черным защитным покрьггием. Оно не толь- 
ко улучшает внешний вид блока, но и защищает его от коррозии, по- 
скольку устойчиво к сколам и царапинам. Начинка «черных» блоков 
осталась прежней, как и цена. 


НА ЗАВИСТЬ ПИКАССО 

Новую установку для нанесения любых типов порош- 
ковых красок УЭСН-А выпускает фирма «Престо» 
(Санкт-Петербург). Блок из пяти сопел формирует ров- 
ный факел электростатически заряженных частиц ши- 
риной до 800 мм. Направление и форму факела можно 
регулировать, поворачивая сопла, что позволяет окра- 
шивать изделия сложной формы. Бункер легко разби- 
рается для чистки при смене краски и может быть ос- 
нащен микроциклонной системой загрузки и воздуш- 
ным фильтром. 



«ВЕЛЮР» ИЗ семейства «чистиков» 

Петербургская компания РМ продолжает расширять линейку 
всевозможных моющих и чистящих средств - на свет появился 
«Чистик-велюр». Он приятно пахнет, легко смывается водой, не 
вызывая раздражения кожи. На фото «Чистик-велюр» в 40-граммовом тюбике - его при- 
мерная цена около 10 руб. Кроме того, состав выпускается в 400-граммовых банках и од- 
норазовых 6-граммовых пакетиках: он подойдет как профессионалам, так и любителям. 



В ПРОШЛОМ году «ВЕБАСТО» представила спе- 
циально для российского рынка подогреватель 
ТЬептто 46. Его устанавливают под капотом авто- 
мобиля и подключают к ияатной системе пита- 
ния. Разработанный на базе «мерседесовской» 
модификации подогревателя ВѴІ/46, он сочетает в 
себе техническое совершенство с традиционной 
«вебастовской» надежностью. Цена - за полный 
комплект с таймером - 499 долларов. 


ЭЛТРА с мая прошлого года выпускает но- 
вую модель стартера для двигателей КамАЗ- 
2501 .3708-10. Новинка - аналог стартера Ст- 
142 производства БАТЭ. Основное отличие - 
более высокая номинальная мощность. 



ДУТЬ и РЕГУЛИРОВАТЬ 

Производство регулируемых турбокомпрес- 
соров ТКР 6-1 (для двигателей Д-245) и ТКР 
7-3 (для Д-260) начато в научно-производст- 
венном объединении «Турботехника». Новинки 
отличаются малым моментом инерции. Все их 
детали изготовлены на собственном (или смеж- 
ном) производстве по своей, оригинальной тех- 
нологии. Импортных комплектующих в агрега- 
тах наддува нет, но это не сказывается на их на- 
дежности. ТКР 6-1 прошел испьггания в лабо- 
раториях НАМИ и МАДИ. Цена изделий в 3-4 
раза ниже, чем импортных аналогов. 


РУЛЕВОЙ В КРУИЗЕ 

Во владимирском производственном объе- 
динении «Прогресс» начат выпуск наконечни- 
ков рулевых тяг для автомобилей ВАЗ по но- 
вой технологии. Палец наконечника изготав- 
ливают холодной высадкой, что обеспечивает 
повышенный запас прочности. Вкладыш сде- 
лан из специального сверхпрочного полиами- 
да, а кованый корпус со специальным покры- 
тием из рекристаллизированного полиэфир- 



ного состава. Аналогичную технологию при- 
меняют фирмы «Мерседес-Бенц» и «Ауди». 

Новые изделия «Прогресса» - серебристо- 
го цвета, упакованы в индивидуальные кар- 
тонные коробки и получили название «Кру- 
из». В комплект также входят корончатая гай- 
ка и шплинт. Цена наконечников - 50-80 руб. 


ЭТОТ ЯЩИЧЕК, отвечающий за 
управление приводами 
центрального замка, 
делает московский за- 
вод АТЗ-1, (концерн 
«Прамо»). Контроллер 
может управлять че- 
тырьмя приводами двер 
ных замков (как двухпроводными, 
так и пятипроводными) и умеет работать совместно 
с охранными системами. До сих пор подобные уст- 
ройства выпускали в основном иностранные фир- 
мы. Цена контроллера - 150 рублей. 



ЗАКРЫТЬ ДВЕРИІ 

Владимирский «Автоприбор» приступил к 
выпуску систем электроблокировки дверей. 
Новинка проходила испытания в лаборатори- 
ях «Ижмаш-Авто», АвтоВАЗа и УАЗа и пред- 
назначена для всех типов отечественных лег- 
ковых автомобилей и «Газели». Прилагаемая 
к комплекту инструкция позволяет каждому, 
кто имеет некоторые навыки в работе с элек- 
тронными устройствами, самостоятельно ус- 
тановить все компоненты. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 
/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



СЖ^ На АвтоВАЗе: 


ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА ОТДЕЛА ДОВОДКИ ДВИ- 
ГАТЕЛЕЙ 


ВАЗ-21 103 не заводится зимой уже при 
минус 20 градусах. Залита хорошая синте- 
тика, поставлены новые свечи Веги, бен- 
зин только «95-й», все датчики проверены 
на диагностике. 

Можно предположить две основные, 
принципиально разные причины. 

Первая: двигатель неисправен. Вари- 
антов неполадок и механизмов их вли- 


яния на холодный пуск немало. Выход 
один - привести двигатель в кондици- 
онное состояние. 

Вторая: двигатель исправен. В этом 
случае вспомним перечень проверен- 
ных теорией и практикой рекоменда- 
ций по холодному пуску. 

1. Наличие моторного масла классов 
вязкости 5АЕ 5ѴѴ30, 5ѴѴ40 или ОѴѴЗО, 
0\Ѵ40. 

2. Стартер, способный обеспечивать 
частоту вращения двигателя не ниже 
100 об/мин. 

3. Бензин - только зимний, с давлени- 
ем насьпценных паров в соответствии с 
ГОСТ Р 51105-97. 

4. Рекомендованные заводом для 
двигателя ВАЗ-2112 свечи типа 
АУ17ДВРМ. Их импортные аналоги 
(неофициальная информация) цред- 
ставлены в таблице. Зимой цредпочти- 
тельны более горячие свечи АУ14ВРРМ 
и их аналоги 

Межэлектродный зазор свечей за- 
жигания в зимний период целесооб- 


МОДЕЛИ СВЕЧИ ДЛЯ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2112 

Фирма- 

изготовитель 

Прямой аналог 

Более горячий аналог 
(зимний вариант) 

ЭЗАЗС 

АУ17ДВРМ 

АУ14ДВРМ 

Возсіі 

РЯ70С 

РЯ70Р 

РР80С 

РР80Р 

Веги 

14РР-70иХ 

14РВ-80иХ 

NСК 

ВСРВбЕБ 

ВКР5Е8 

АС Оеісо 

РВ215 

РН315 



разно снизить до минимальной вели- 
чины, то есть 1 мм. 

5. Оставляя автомобиль на длитель- 
ное время на открытой стоянке, пе- 
ред выключением двигателя рекомен- 
дуется «прожечь» свечи зажигания. 
Для этого в течение одной минуты по- 
высить частоту вращения двигателя 
до 3000 об/мин, а затем резко заглу- 
щить. 

6. Перед пуском, включив зажига- 
ние, сделайте паузу в несколько се- 
кунд чтобы электробензонасос успел 
поднять давление в топливной рампе 
до рабочего значения. 

7. Перед пуском и во время пуска 
держать нажатой педаль сцепления, а 
на педаль дросселя не нажимать. 

8. Если в течение 10 секунд вспыщек 
в цилиндрах двигателя нет, попыті^^ 
пуска прекратить. Повторить ее через 
30-40 с. 

9. Если вторая попытка пуска была 
безуспещной, третью следует начи- 
нать с полностью нажатой педалью 
дросселя (режим продувки цилинд- 
ров). После 6-8 с продувки начинайте 
плавно отпускать педаль дросселя, за- 
держав ее в положении, при котором 
появятся вспыщки. 

...Если и третья попытка пуска не 
удалась, мы имеем либо более низкую 
температуру, чем гфедусмотрено «Тех- 
ническими условиями» (минус 25-27 
градусов - предел возможностей холод- 
ного пуска), либо двигатель все же неис- 
правен, либо есть какое-то отклонение 
от р>екомендаций, приведенных выше. 
По нашему опыту, наиболее значимое 
влияние на результат пуска холодного 
исправного двигателя оказывает давле- 
ние насыщенных паров бензина. Ранее 
преобладавшие карбюраторные двига- 
тели менее требовательны к его испаря- 
емости (есть возможность обогатить 
смесь подсосом и т. п.), поэтому боль- 
шинство потребителей до сих пор не 
обращают вюшания на этот параметр. 
Возможно, вам стоит воспользоваться 
услугами АЗС, реализующей «зимний» 
бензин, соответствующий климатиче- 
ской зоне и времени года. 

На ранних выпусках автомобилей с 
16-клапанными моторами трудность 
пуска была связана с калибровками 
процессора. Их поменяли и проблему 
решили. 

При ремонте двигателя ВАЗ-21 03 1995 го- 
да выпуска обнаружили, что на клапанах 


стоит по одной пружине. Что это, дефект 
или модернизация? 

С одной пружиной клапан надежно 
закрывается только в том случае, если 
число оборотов двигателя не превы- 
шает 4500 об/мин. А рабочий диапа- 
зон вазовских моторов, как известно, 
простирается за 5500 об/мин. Поэтому 
для них обязательны две пружины на 
вслапан. 


№ 


На «Москвиче»: 


АЛЕКСЕЙ ДЖИГУРДА - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ГЛАВНОГО КОНСТРУКТОРА ОАО «МОСКВИЧ» 
ПО АВТОМОБИЛЯМ 


Какими двигателями сейчас комплектуют 
«Москвичи»? 

За редким исключением, двухлит- 
ровыми УЗАМ-248 мощностью 65 
кВт/ 89 л. с. Система питания - либо 
карбюратор, либо распределенный 
впрыск. Незначительную часть ма- 
шин оснащают моторами УЗАМ-3317 
рабочим объемом 1,7 л. В ближайшем 
будущем эта тенденция сохранится. 


В свое время приобрел «Святогор» с дви- 
гателем «Рено». За ремонт его запросили 
баснословную сумму, позтому решил за- 
менить на отечественный двигатель. Од- 
нако в ГИБДД заявили, что это потребует 
разрешения завода-изготовителя или зкс- 
пертизы в НАМИ. Что делать? 

Завод не возражает против подоб- 
ного переоборудования и не видит не- 
обходимости Б каких-либо дополни- 
тельных согласованиях. Кузова и шас- 
си «Святогоров» с двигателями «Рено», 
ВАЗ и УЗАМ почти полностью унифи- 
цированы, поэтому речь идет лішіь о 
перекомплектапии одной модифика- 
ции автомобиля в другую, сертифи- 
цированную заводом ранее. Другое 
дело, что при этом вам придется заме- 
нить многие узлы и детали, электро- 
проводку и комбинацию приборов. 
Так же, в зависимости от типа двигате- 
ля, потребуется приобрести новые по- 
перечину передних опор силового аг- 
регата (для двигателя ВАЗ) и, возмож- 
но, штангу стабилизатора поперечной 
устойчивости - применяемая от «Ре- 
но» может быть сохранена при монта- 
же вазовских моторов, но потребует 
обязательной замены при установке 
любого из УЗАМов. 
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Недавно на выставке видел два «москви- 
човских» пикапа цвета хаки с турелями на 
платформе под различное вооружение и 
какой-то непонятной гидросистемой на 
одном из них. Что это за модификации? И 
что это за гидросистема? 

Заинтересовавшие вас автомобили 
предназначены для патрулирования 
закрытых военных объектов. За допол- 
нительную плату их оснащают еще и 
противопульной и противоосколоч- 
ной броней, а также большими отки- 
дывающимися люками в крышах ка- 
бин. Задача гидросистемы - блокиро- 
вать заднюю подвеску автомобиля при 
стрельбе для уменьшения раскачива- 
ния кузова. 


Можно ли устанавливать на «Москвич» ко- 
леса размерностью 15 дюймов? 

Разумеется. Мало того, в ближайшее 
время завод планирует перейти на ко- 
леса с большим диаметром обода. Это 
сохранит прежним клиренс, но умень- 
шит высоту профиля шин и, соответ- 
ственно, улучшит поведение «москви- 
чей» на дороге. Кроме того, 15- дюймо- 
вые колеса позволят разместить на ав- 
томобиле новую тормозную систему с 
передними вентилируемыми дисками 
и диагональной схемой контуров. Уве- 
личение не только диаметра, но и ши- 
рины обода сохранит отрицательное 
плечо обката передних колес. 


На моем «Святогоре» с двигателем ВАЗ 
штанга стабилизатора поперечной устой- 
чивости такая же, как на модификациях с 
«Рено». Ее центральная часть отогнута 
вниз и, словно крюк палубного истребите- 
ля, выступает за поперечину силового аг- 
регата, уменьшая тем самым дорожный 
просвет. Бывалые утверждают, что устра- 
нить этот недостаток можно, не меняя ста- 
билизатор, смонтировав его изгибом 
вверх. Так ли это? 

Действительно, часть «Святогоров» с 
двигателем ВАЗ из соображений уни- 
фикации была укомплектована штан- 
гой стабилизатора от модификации с 
мотором «Рено» (2141-2906016-01). Что- 
бы исключить возникающие при этом 
неудобства, можно смонтировать ее в 
«перевернутом» положении - тогда 
она не будет уменьшать дорожный 
просвет, даже при ходе подвески на от- 
бой. Однако в случае неблагоприятно- 


го влияния производственных допус- 
ков на размеры сопряженных деталей 
возможен контакт «перевернутой» 
штанги как с масляным картером дви- 
гателя, так и с приемной трубой глу- 
шителя. Именно это не позволило ре- 
комендовать такой вариант установки 
штанги на конвейере. При малых мон- 
тажных зазорах (задевание штанги за 
другие детали) совершенно недопусти- 
мо пытаться их увеличить какими-ли- 
бо прокладками между скобами сай- 
лент-блоков и поперючиной. Тут толь- 
ко один путь - замена штанги стабили- 
затора на «плоскую» (2141-2906016). 


На УАЗе: 


СЕРГЕЙ ГАЙСИН - ГЛАВНЫЙ 
КОНСТРУКТОР ОАО «УАЗ» 


Будут ли оснащать автомобили УАЗ ди- 
зельными двигателями отечественного 
производства? 

Уже в нынешнем году мы планиру- 
ем начать выпуск автомобилей с дизе- 
лями ЗМЗ-5143 номинальной мощно- 
стью 66,9 кВт/91 л. с. («нетто» по ГОСТ 
14846). 


Был удивлен, увидев под капотом УАЗа 
карбюраторный ЗМЗ-410, ведь почти та- 
кие же моторы под индексом 4218 выпус- 
кает УМЗ. Неужели завод сменил постав- 
щика? 

С октября 2001 года УАЗ-315192, 
220692, 374192 комплектуют двигате- 
лями ЗМЗ-4104. В дальнейшем плани- 
руем устанавливать изделия Заволж- 
ского моторного завода практически 
на все выпускаемые УАЗом модели. 
Применение продукции ЗМЗ обуслов- 
лено стремлением демонополизиро- 
вать поставки комплектующих. Преи- 
мущество же будем отдавать более на- 
дежному и в то же время дешевому 
двигателю. 


Можно ли устанавливать на УАЗы задние 
амортизаторы от ГАЗ-24? 

Монтаж задних амортизаторов «Вол- 
ги» (деталь 24-2915006) на УАЗ потре- 
бует существенных переделок верхних 
узлов крепления, а именно - замены 
штыревых соедршений на проушины. 
Кроме того, у амортизатора от ГАЗ-24 
диаметр поршня 30 мм и, как следст- 
вие, меньшие площадь охлаждения и 


объем заливаемой жидкости. Это при- 
ведет к нарушению температурного 
режима и потере жесткостных харак- 
теристик. Напомним, что у штатной 
детали УАЗа диаметр поршня 36,40 мм. 

Вывод следующий: в случае крайней 
необходимости задние амортизаторы 
от ГАЗ-24 можно устанавливать на 
УАЗы с передней и задней рессорной 
подвеской, но при этом неизбежно 
ухудшится плавность хода. А вот на 
УАЗах с пружинной пер>едней подвес- 
кой такая замена крайне нежелательна. 


Почему через 10-15 км после начала дви- 
жения гидроусилитель руля, изготовленный 
борисовским заводом, работает хуже? 

После прогрева системы причшіой 
этого скорее всего могли стать внут- 
ренние утечки в рулевом механизме, 
вызванные снижением вязкости масла 
и износом уплотнительных колец. Ес- 
ли усилие на руле при повороте колес 
на неподвижном автомобиле превы- 
шает 6 кгс, рекомендуется отремонти- 
ровать или заменить рулевой меха- 
низм. Незначительное снижение эф- 
фективности после прогрева системы 
ГУР - явление допустимое. 


Будет ли завод совершенствовать «старо- 
жила» УАЗ-31514? 

Да, конечно. Модернизированному 
автомобилю на базе УАЗ-31514 (он сей- 
час проходит доводочные испытания) 
присвоено проектное обозначение 
УАЗ-31520. Выпуск новинки планиру- 
ем начать во второй половине 2002 го- 
да, правда, под другим индексом. 


Какова реальная мощность двигателей, 
которыми комплектуют УАЗы? 


ДВИГАТЕЛИ УАЗов 


Модель 

Мощность, «нетто» 
по Г0СТ14846, кВтМ с. 

УМЗ-4178 

55,9/76 

ЗМЗ-4021 

55,4/74 

УМЗ-4218 

61,8/84 

ЗМЗ-4104 

61,8/84 

УМЗ-421 (АИ-93) 

72,1/98 

УМЗ-4213 

75/102 

ЗМЗ-409 

97,5/132,6 

УМЗ-4179 

55.9/76 

УМЗ-421 (А-76) 

66,9/91 

УМЗ-420 

65.5/89 

ѴМ62В {4251ТРи) 

76/103 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Авторов старейшей рубрики ЗР 
в этом году ждут денежные 
призы. Редакция отметит ими 
12 лучших советов в течение го- 
да. Желаем успеха! 


Если на ижевском «Москвиче»-се- 
дане приходится часто буксировать 
хорошо груженный прицеп, це-чесо- 
образно увеличить прочность затіей 
части кузова дополнитв/чьными лон- 
жеронами, как в ИЖ-2715 («каблу- 
ке») или ИЖ-2125 («комби»). Жела- 
тельно для этого применить свароч- 
ный полуавтомат (типа «Кемііи»), ко- 
торых! есть теперь во многих кузов- 
ных мастерских, и обязатеѵчьно нане- 
сти антикоррозионное покрытие. 

* * 

На заднее сиденье этого автомо- 
биля зі!МОй попадал снег, летом - 
пыль. Избавиться от неприятности 
удалось, заменив штатный уплотни- 
тель дверей на камазовский. Естест- 
венно, зимой в машине стало намно- 
го теплее. 

і в. УТЮГОВ, г.ллич 


В ВАЗ-21053 морозным днем за- 
мерзла жидкость в форсунках омы- 
вателя стекла. Я приоткрыл капот и 
накрыл образовавшуюся щель и фор- 
сунки плотной тканью. Двигатель 
был горячий, и воздух от него за пять 
минут полностью отогрел форсунки. 

А. У ЛЬЯНОВ, МЫТИЩИ 
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Устанавливая защиту картера на 
подержанные «Жигули», обнару- 
жил, что в балке передней подвески 
не хватает одной из двух гаек, ис- 
пользуемых для крепления щита. 
Поступил так. В полоске оцинкован- 
ной кровельной жести 20x200 мм зу- 
билом вырубил шестигранное от- 
верстие для гайки, отступив от кон- 
ца примерно на 10 мм. Вставил гай- 
ку в отверстие и закрепил для на- 
дежности мягким прхтоем. Через 
технологическое отверстие ввел по- 
лосу внутрь балки так, что гайка 
оказалась над крепежным отверсти- 
ем. Смазал болт «Мовилсм» и закре- 
пил им защиту как и в штатном ва- 
рианте. Выступающий конец поло- 
сы загнул на край отверстия. 

М. ЧЕРНЫЙ, ЧЕРНИГОВ 


Многие автолюбите,\и пользуются переносной лам- 
пой «Грибок» (ЛППА-1 или ПДД-525) завода ОСВАР. 

Закончив рабоіу', длшпшй провод сматывают в бухту, 
чтобы уложить под крыщкой. Без оправки сделать это 
трудно, особенію в спешке, и крьпнка не закрывается. 

Чтобы избежать этого, я разместил под крышкой ка- 
тушку, как показано на рисунке. В щечке последней 
сделал прорези для закрепления провода. Теперь уби- 
раю его за считанные секунды, к тохгу же для работы 
можно отмотать требуемую длину. 

Катушку склеил из пластика (см. фото), использовав 
для центральной части трубку диаметром 32 и длиной 
20 мм, применяемую обычно во время прокладки электропроводки. Конец прово- 
да со штекером проходит через прорезь между щечкой и трубкой. Если удастся 
подобрать подходящую по размерам катушку от рыболовной лески или магнит- 
ной пленки, задача совсем упрощается. 

А. НИЗОВЦЕВ, МОСКВА 



в автомобильном двигателе есть де- 
тали, о суоцествовании которых зна- 
ешь, но не обращаешь на них внима- 
ния, спитая вечными. А зря. В «жигу- 
левском» моторе к ним я бы отнес пла- 
мегаситель. 

Промывая систему вентилятши кар- 
тера двигате^чя, обратил внимание на 
странные серпообразные кусочки тон- 
кой проволоки длиной до 1 см, кото- 
рые прилипли к внутренним стенкам 
стакана маслоогде^читсчя и шланга от- 
соса картерных газов. Удивление сме- 
нилось тревогой, когда аналогичную 
проволочку обнаружил на заслонке 


вторичной камеры карбюратора. По- 
иски «виновника происшествия» при- 
вели к пламегасителю. Внешние витки 
ею проволочной намотки перетерлись, 
и деталь начала «разбираться». 

Что послужичо причиной этого - ви- 
брации, агрессивность картерных га- 
зов, качество моторного масла и мате- 
ридча пламегасителя, не знаю, но в 
список работ по обслуживанию нелиш- 
не, наверное, включить профилактиче- 
скую (раз в два-три года) замену этой 
копеечной детали, чтобы избежать уг- 
розы двигателю. 

г. ШУКИИ'УЗЛОБАЯ 


При реіулировке ближнего света 
фар обратил внимание на то, что не все 
лампы обеспечивают требуемую фор- 
му и границу светового пятна. Причи- 
на - в неправильном расположении 
спирали ближнего света относительно 


экрана. На рисунке представлены раз- 
ігые варианты галогенных ламп «Дже- 
нерал лайт» 60/55 Вт, которые попада- 
лись мне. Делая покупку в магазине 
или па рынке, отберите оптимальные. 

М. ЕРШОВ, нижний НОВГОРОД 


1 Спираль 






Варианты расположения спирали ближнего света относительно экрана в галогенной лампе: 1 - пра- 
вильное; 2 и 3 - искаженная граница светового пятна; 4 - слишком широкий сектор освещения. 


При замене резиновых чехлов («ігыль- 
ников») на ШРУСах старых иномарок 
часто сталктгоаешься с тем, что они или 
очень дороги, или нужно долго ждать 
выполнения заказа. 

Я столкнулся с этим на «Дайхатсу- 
Шарада» и решил обойтись чехлами 
от ВАЗ-2109. Поскольку их посадоч- 


ный диаметр больше, проточил «род- 
ную» «гранату» и напрессовал на нее 
рубашку соответствующего чехлу 
размера, то есть как на «гранате» 
ВАЗ-2109, 2110. Узел работает нор- 
мально. 

с. КУЗНЕЦОВ, ПЕРМСКАЯ ОБЛ., 
ЛЛЕКСАНДРОВСК 


Всех авторов «Советов бывалых» для получения гонорара просим полностью указывать 
свои паспортные данные (кроме семейного положения - ред.). 





/НАМ ПИШУТ! 


ВОССТАНАВЛИВАЕМ «ВОЛГУ» 
БАЛЬЗАКОВСКОГО ВОЗРАСТА, ЧИНИМ 
КОМПЬЮТЕРЫ, СОЗДАЕМ ДИЗАЙН-ПРОЕКТЫ 
ВСЕ ЭТО В СЕГОДНЯШНЕЙ ПОЧТЕ. 


Я очень неравнодушен к ретро-автомо- 
билям. Моя особая любовь - «Волга» 

ГАЗ-21. Всегда хотел ее приобрести - на- 
конец, в октябре 2000 года стал обладате- 
лем фисташковой «Волги» 1966 года вы- 
пуска. Мыс внуком Егором (нам 5 лет) ре- 
шили сделать из псе машину «как вчера с 
конвейера» - на это ушел год. Но когда 
первый раз выехали в город, наша «класавица» («орфогра- 
фия» Егора) сразу привлекла к себе всеобщее внимание. 

Пожалуйста, сделайте постоянную рубрику о ретро-авто- 
мобилях! И еще: нам с Егором хотелось бы, чтобы вы опуб- 
ликовали фото нашей «класавицы»! 

С уважением, 

КОПЫТОВ АНАТОЛИЙ МИХАЙЛОВИЧ и ЕГОРКА, ТЮМЕНЬ. 


К атаемся с женой по ма- 
газинам, магнитола по- 
ет. . . На фоне убойного хита 
появляется настойчивый пе- 
реливающийся звук. Выру- 
баю магнитолу - звук не 
уходит. В электронике кое- 
что понимаю - остается 
маршрутный компьютер 
МК 2112, да и звук по то- 
нальности совпадает с его 
сигналом. «Обнуляем» ком- 
пьютер - звук увеличивает- 
ся, да так, что на уши начи- 
нает давить. Приехали в ма- 
газин, жена выхолит, а я на- 
ношу по МК 2112 несколько 
ударов - звук смолкает! Ре- 
шаю дать ему еше разок по 
башке. В это же время жена 
открывает дверь, и комп за- 
пищал на такой громкости, 
что хоть выпрыгивай. Смот- 
рю на жену, а у нее слезы на 
глазах от смеха - протягива- 
ет она мне фонарик с сире- 
ной (шнур из него выдерги- 
ваешь, а он пищит щѵя отпу- 
гивания злоумышленни- 
ков). Сам ей покупал года 
три назад, а она его подоб- 
рала, батарейки вставила и 
решила поносить! 

5ІВ, ИРКУТСК. 

Т о, что опубликовано в 
і.іисьмах из ЗР, 2001, 
№ 10 о группах кавказцев на 
автодорогах - это, очевидно, 
по всей России. Этим летом 
ехал по маршруту Мелеуз 
(Башкирия)-Уфа-Тюмень- 
Сургут-Надым. Абсолютно 
такие же кавказцы - человек 
по семь, две машины и те же 
действия! То же на дорогах 
Мелеуз-Стерлитамак и Тю- 
мень-Нефтеюганск. Я давно 
знаю, зачем они «голосуют», 
поэтому не остановился 
(в салоне - три женщины и 


маленький внук). А вот зна- 
ет ли об этом министр МВД? 

в. в. ИНЧАЛОВ, 
ЯМАЛО-НЕНЕЦКИЙ АО, НАДЫМ. 

Я езжу не одті год и по- 
любил все свои маши- 
ны, особенно первую «ко- 
пейку», хотя с некоторых 
пор пересел на иномарки и 
менять их буду только на 
иномарки. Но когда я очу- 
тился в «крутом» «мерсе», о 
котором только читал и 
слышал отзывы, то понял, 
что это действительно Авто- 
мобиль. Его нельзя сравни- 
вать ни с какой другой ма- 
шиной. Проехав в нем всего 
три километра, ощутил вос- 
торг, как от хорошей музы- 
ки, картины или уникаль- 
ной вещипы, сделанной на- 
стоящим мастером. Мне ка- 
жется, то же самое почувст- 
вовал бы и от «Ягуара», 
«Порше» и других индиви- 
дуальностей, которых ни с 
чем сравнивать пельзя. Что 
же до того, хочу ли я 5- 
Мерс? Нет. Он мне не ну- 
жен, это не ІЮ моему харак- 
теру, образу жизни, не по 
моим деньгам и не по стату- 
су. Просто смешно предста- 
вить, как еду на «мерсе» в 
лес на шашлыки по колдо- 
бтіам, или на дачный \'ча- 


сток, или за покупками на 
оптовый рынок! Я совсем не 
завидую «мерсовладель- 
пам», равно как и «вазому- 
ченикам»: каждому свое, но 
вот восхищаться чудом тех- 
нического совершенства, 
по-моему, не грех. 

ДМИТРИЙ, САМАРА. 

О чень трудно подобрать 
слова, после которых я 
не показался бы хвастуном 
и выскочкой. Вот уже шесть 
лет как пытаюсь серьезно 
рисовать автомобили. Все 
началось с дипломного про- 
екта в университете, когда 
работал над автобусом на 
базе ЗИЛ-4331. А написать 
меня заставило то, что в но- 
вых моделях зарубежных 
автопроизводителей я вижу 
то, что уже нарисовал сам 


(простите за хвастовство). 
Пример моего творчества - 
на рисунке. Последняя моя 
сумасшедшая идея - это ли- 
тые диски с несимметрич- 
ным (хаотическим) рисун- 
ком. Их трудно уравнове- 
сить, но вот увидите - лет 
через пять-семь они поя- 
вятся. 

С уважением, 

ИСАКОВ ВЛАДИМИР, 
ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД. 

С егодня поставил маши- 
ну, чтобы менять масло, 
и тут приспичило ехать по 
делам. Ну, делать нечего - 
поехал на общественном 
транспорте. В общем, уже 
опаздываю, почти бегу, и тут 
меня останавливает товарищ 
из ГИБДД - представляется 
и говорит: «Что ж вы так...» 
Я машинально достаю пол- 
тинник, говорю: «Опазды- 
ваю, командир!», он мне го- 
ловой кивает - проходи, мол, 
- и я бету' дальше. Где-то мет- 
ров через 500 до меня дохо- 
дит, что я пешком. Как я сме- 
ялся - это что-то . . . 

ФИЛИПП, москв.л. 

ВМЕСТЕ с ВЛ.МИ 
ПИСЬМА ЧИТАЛ 
МИХАИЛ колодочкин 
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МОДЕЛЬ / ВАЗ-21 053 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / АВТОВАЗ 

ГОД ВЫПУСКА / 

1995 («ГОРЫНЫЧ») И 1996 («КОЩЕЙ») 
В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / 

С АПРЕЛЯ 1999 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 

130 и 100 тыс. км (соответственно) 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ/ 

ЗР,1999, № 6; 2000, №1,10 
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ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

В ремя от времени отработавшие 
свое редакционные машины при- 
ходится отправлять на заслужен- 
ный отдых - уходя в частные руки, они 
освобождают место другим автомоби- 
лям, дающим темы для новых публи- 
каций. 

Идею проекта «Грошовые пятерки» 
подкинул дефолт, когда все счастлив- 
чики, копившие на машину не в рублях 
и не в сберкассах, уже нахватали новых 
«жигулей» по смешным ценам. Потом 
задумчивый АвтоВАЗ наконец-то 
встрепенулся и бросился наверстывать 
упущенный барьші, но... было поздно 


- все, кто мог и хотел, уже радостно 
крутили баранки, вдыхая резкий запах 
новенькой обивки и антикора, а осталь- 
ным, толпившимся у дверей банков, 
было не до машин - вернуть бы деньги, 
отложенные на черный день... 

На фоне затоваривания заводов 
упал в цене и «секонд-хэнд». Любители 
часто менять машины вдруг с ужасом 
осознали, что их свежие, ухоженные 
автомобили «зависли» - и надолго, а 
сопоставление реальной продажной 
цены годовалого автомобиля с той, за 
которую его взяли в магазине, поверга- 
ло хозяина в уныние. Чуть оживленнее 
было в нижнем секторе вторичного 
рынка. Владельцы автоветеранов, куп- 
ленных в дорыночные времена, нако- 
нец-то начали понимать, что хранить 
столь нужные сейчас триста долларов 
во дворе под снегом ради пяти-шести 
летних поездок на дачу нерациональ- 
но - пусть уж лучше катается тот, кто 
способен покупать бензин. 

Впрочем, в выбора среди «грошо- 
вых» у нас была альтернатива; ведь за 
три сотни можно было взять и хозяй- 
скую «пятерку» года эдак 83-го, и «ука- 
тайку» из-под наездника - середины 
90-х. Два как раз таких казенных инва- 
лида нам и подвернулись. Их жуткое 
состояние не пугало - в том-то и пре- 
лесть «классики», что она поддается 
восстановлению, даже когда от маши- 
ны остались только документы, ведь 
«железо» стоит недорого и им завале- 



Под уплотнителямм скапливается вода, и даже 
на ухоженном «Горыныче» рамка ветрового стекла, 
как говорят, «пошла» - то есть зацвела коррозией. 



Где тонко, там и рвется - подгрызенный ржавчи- 
ной металл дверей ломается. 


ны все рынки. Кстати, именно бумаги 
и определяют продажную цену «гро- 
шовых», поэтому «Горыныч» 1995 года 
выпуска обошелся в $280, а младший 
на год, но еще больше измордованный 
«Кощей» - аж в $350! 

Сразу после покупки обе «пятерки» 
попали в наш техцентр, где вскоре их 
привели в чувство. В более выигрыш- 
ном положении оказался «Горыныч» - 
отдав совсем хилому младшему брату 
свои органы, он взамен получил но- 
венькие детали из магазина. Да и в 
дальнейшем ему везло больше - за про- 
шедшие два года и 70 тыс. км меняли 
лишь расходники: колодки, фильтры, 
амортизаторы и пр. Все работы были 
только плановые - ни одной непредви- 
денной поломки. Лишь недавно, минув- 
шей зимой заменили рычаги передней 
подвески (появились трещины), задний 
сальник коленвала (потек) и сцепление 
(забуксовало). 

И вот получаем приказ - «бессмерт- 
ных» срочно продать. Само собой, о 
ценах, по которым сами брали маши- 
ны, - молчок, ведь рынок за прошед- 
шие два года «подрос», да и отдаем 
уже не тех доходяг, что покупали. За- 
кормленные дорогим «кокосовым» 
маслом, ухоженные и абсолютно ис- 
правные, наши «пятерки» «ушли» в 
первый же день после выхода объявле- 
ния в газете. «Горыныч» за $600, «Ко- 
щей» - за $550. Еще бы, ведь четырех- 
пятилетки обычно либо вдвое дороже 



Сколько ни мажь пороги битумом поверх ржавчи- 
ны, металл'все равно идет на убыль. 



А в арках колес уже дыры - даже не требуется 
ковырять шилом. 




(хотя и не менее ржавые, чем наши), 
либо заезжены до утиля. А каждая из 
«сказочной» парочки - просто подарок 
для того, кому надо полгода-год пока- 


ТАБЛИЦА 1. ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«ГОРЫНЫЧА», руб. 

Оформление, налоги и сборы 

1500 

Коврики, чехлы на сиденья 

900 

Стеюю фары, герметик 

45 

Подшипник распределителя 

15 

Лампы, 6 шт. 

90 

Реле и предохранители 

60 

Акіогмулятор 

900 

Поршни с кольцами, комплект 

750 

Прокладка головки блока 

60 

Шины МШЗ, М-237, 4 шт. 

1680 

Щетка стеклоочистителя, 2 комплекта 

150 

Сальник коленвала 

60 

Сцепление 

1950 

Рычаги передней подвески в сборе 

600 

Шины «Кама-205» 

2400 

Амортизаторы, 4 шт. 

420 

Шаровые опоры «БелМаг*, комплект 

180 

Стекло двери 

90 

Колодки тормозные передние «Дафми», 

3 комплекта 

300 

Ремень генератора «Гейтс» 

90 

Фильтры масляные «Невский фильтр», 3 шт. 

150 

Фильтры масляные «Фрам», 4 шт. 

300 

Фильтры топливные «Невский фильтр», 7 шт. 

120 

Фильтры воздушные «Невский фильтр», 7 шт. 

240 

Масло «Рексол» 8АЕ 10Ѵ/30, 4 л 

90 

Масло «Мотюль» 5АЕ 15\^50, 22 л 

4200 

Трансмиссионное масло «Спектрол» 85\Ѵ90, 3 л 

150 

«Тосол» «Полярный», тормозная жидкость 
«Роса» ДОТ 4 

150 

Бензин 

60000 

Итого 

72480 


ТАБЛИЦА 2. ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«КОЩЕЯ», руб. 

Оформление, налоги и сборы 

1500 

Коврики, чехлы на сиденья 

900 

Тормозные цилиндры, комплект 6 шт. 

600 

Колодки тормозные передние «Дафми», 

2 компл. 

210 

Шины МШЗ М-237, 4 шт. 

1680 

Рулевой механизм 

540 

Ветровое стекло 

360 

Запасное колесо 

780 

Ремонт в поездке на юг 

1110 

Комплект деталей и материалов 
для кузовного ремонта 

6000 

Масляный и воздушный фильтры 
«Невский фильтр» 

90 

Масляные и воздушные фильтры «Фрам», 
по 3 шт. 

480 

Масло «Рексол» 8АЕ 10ѴѴ, 4 л 

90 

Масло «Мотюль» 8АЕ 15ѴѴ0, 12 л 

2250 

Трансмиссионное масло «Спектрол» 8АЕ 
85ѴѴ90, 3 л 

150 

«Тосол» «Полярный», тормозная жидкость 
«Роса» ДОТ-4 

150 

Бензин 

33000 

Итого 

49890 


таться на чем угодно, лишь бы подеше- 
вле и без проблем. 

И все же, отдав «бессмертных» пер- 
вым встречным, мы внакладе не оста- 
лись. Семьдесят тысяч километров ез- 
ды на «Горыныче» обошлись в $280 (по- 
купка) плюс $2588 (эксплуатация, см. 
табл. 1), минус $600 (продажа). Итого - 
$2172, то есть около $0,03 за километр 
пробега. Как видим, львиная доля рас- 
ходов пришлась на топливо, что вполне 
справедливо: ездишь - платишь, стоишь 

- экономишь. 

По рублю за километр: дорого или 
нет? Обладатель нового джипа, отдаю- 
щий по доллару за версту, решит, что это 
почти бесплатно, а пенсионеру, которо- 
му автобус оплачивает государство, воз- 
можно, и «грошовая пятерка» (особенно 
ее эксплуатация) не по карману. А если 
не бросаться в крайности, то «Горьшыч» 
возил нас дешевле, чем такси (вчетверо) 
или новый ВАЗ-2110. 

«Кощей» за весь срок службы в редак- 
ции пробежал почти вдвое меньше - 40 
тыс. км, но, в отличие от «Горыныча», 
ему хронически не везло. Через сотню 
верст после покупки получил удар сза- 
ди - понадобился кузовной ремонт. 
Перед дальней поездкой пришлось экс- 
тренно заменить сцепление, в дороге - 
помятый колесный диск и разбитое 
камнем ветровое стекло. В другой раз 
«Кощея» взяли на таран, разворотив бо- 
чину, а в летний зной буквально рассы- 
пался радиатор. Но в конечном счете его 
эксплуатация обошлась в $0,037 за кило- 
метр, что не намного дороже, чем «Го- 
рыныча». В общих расходах на эксплуа- 
тацию львиная доля - опять-таки, стои- 
мость сожженного топлива. Остальные 
затраты во многом определил случай - 
кто-то ухитряется годами ездить без ава- 
рий, а кому-то волей-неволей приходит- 
ся пару раз в год навещать жестянщи- 
ков. . . По этой причине сравнивать «Ко- 
шея» с «Горынычем» по расходам на 
запчасти некорректно, а вот с таким же 
невезучим автомобилем, но купленным 
за пять, десять и более тысяч долларюв 
обязательно сравним, как только пред- 
ставится случай. Ведь разбить иномарку 
можно так, что в итоге километр пробе- 
га обойдется дороже, чем на собствен- 
ном самолете. . . А «грюшовую пятерку» 

- невелика потеря. Сильно любипгь ма- 

шину - вложи долларов пятьсот и она 
«восстанет из пепла». А можно просто 
продать документы - тогда авария обой- 
дется долларов в сто. . . Ізц 
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С НОЯБРЯ 1999 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 
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ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

В последний раз мы встречались на 
страницах журнала почти полгода 
назад Тогда на одометре универса- 
ла было 60 тыс. км. И вот - уже 75. По- 
дошел срок очередного ТО и ремонта. 

За отчетный период машина успела 
побывать в аварии с последующей «ре- 
ставрацией», порадовать хорошим тех- 
ническим состотгием и... оггять попро- 
сить ремонта. Вот как это было. 

Однажды два отпрыска «десятого» се- 
мейства (хэтчбек и универ>сал) отправи- 
лись в пробег по дорогам Центральной 
России. Но авария (ЗР, 2(Ю1, № 6) заста- 
вила вернуться домой с полдороги. Про- 
верили пассивную безопасность универь 
сала буквально на своей шкуре. «Желе- 
зо», конечно, жалко, зато водитель не по- 


лучил никаких травм! Кузов и пристег- 
нутый ремень свою задачу вьшолнили. 
При ударе в ггротивоподкатный брус 
грузовика с пер>екрытием около 60% по- 
вр>еждения «десятки» (в аспекте пассив- 
ной безопасности) довольно серьезны. С 
первого взгляда: две фары, капот, решет- 
ка, радиатор с вентиляторюм, правый 
лонжерон, передняя правая опора дви- 
гателя, корпус воздупшого фильтра. Ко- 
гда поставили машину на стапель, выяс- 
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нилось: смещены вправо и назад оба 
лонжерона, немного деформированы 
пол, моторный пшт и рамка ветрового 
стекла. Кроме того, мотор, сорвавшись с 
опоры, раздавил корпус «печки». 

И все-таки при всей обременительно- 
сти довольно дорогого ремонта прият- 
но отметить, что конструкторы ВАЗ 
приложили немало усилий, чтобы соз- 
дать более безопасный, по сравнению с 
предыдущими моделями, автомобиль. 

Три недели - и побитую не узнать. 
Машина сияет свежим металликом, ис- 
правна и готова к дальнейшим испыта- 
ниям. Но радость была недолгой. Через 
неделю «кончился» стартер. А ведь род- 
ной «умер» и был заменен за два часа 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
ВАЗ-2111, руб. (60-75 тыс.) 

Внеплановое ТО после аварии (63 000 км); 


Масло моторное 8АЕ 10ѴѴ40 

560 

Фильтр масляный 

86 

Фильтр воздушный 

130 

«Тосол» 

315 

Стартер 

2910 

Термостат 

190 

ТО-8 (75 000 км): 


Масло моторное 5АЕ 10ѴІ/40 

576 

Фильтр масляный 

100 

Фильтр топливный 

290 

Корпус масляного насоса с прокладкой 

350 

прокладка картера 

80 

Сальники, 2 шт. 

30 

Ремень ГРМ 

140 

Датчик уровня масла 

130 

Механизм переключения передач в сборе 

1050 

ШРУС наружный, 2 шт. 

1780 

Шаровая опора, 2 шт. 

350 

Личинки замков, комплект 

200 

Датчик уровня омывателя 

105 

Запасные части, без учета кузовного ремонта 

9372 

Бензин, при среднем расходе 7,2 л/100 км 

8640 

Итого за пробег 60-75 тыс. км 

18 012 


до аварии! Пришлось вновь пойти в ма- 
газин. Новый «пускач» оказался удач- 
ным, работает до сих пор. 

Долго ли, коротко ли - прошло еще 
полтора месяца, и уішвсрсал преодолел 
очередные четыре тысячи километров 
по нашим не всегда хорошим дорогам. 
И вот в одно прекрасное утро в пробке 
в центре Москвы система охлаждения 
не справилась с отведенной ей ролью. 
Подвел термостат: чуть приоткрылся и 
«завис». Сбегали за новым, и через час 
«одиннадцатая» встала в строй. Настро- 
ение, конечно, было подпорчено. Сле- 
дующая неудача случилась еще через 5 
тыс. км. Лихач на иномарке, пролетая 
мимо, чуть примял «хозяюшке» левое 
заднее крыло (как потом выяснилось, 
на 250 у.е. вместе с краской). 

Итак, круглая «дата»: семьдесят пять. 
Пора на «диспансеризацию» - ощути- 
мы люфты в механизме переключения 
передач, слышны негромкие посторон- 
ние звуки в подвеске. Заодно и марафет 
навести (мятое крыло поправить), мас- 
ло поменять... 

Начали с мелкого кузовного ремонта: 
жестянка, шпатлевка, окраска, сушка в 
камере и... позор! Только на подъемник 
собрались, а тут - мас^ляная лужа. Ос- 
мотр силового агрегата навел на мысль, 
что заменой масла и фильтра дело не 
ограничится. Пришлось «списать» пе- 
редние сальники коленчатого и распре- 
делительного валов, корпус мас^ляного 
насоса (перекосившаяся шпонка повре- 
дила его в районе гнезда сальника - от- 
сюда и течь масла), «плачущие» про- 
кладку масляного картера и датчик 
уровня масла, замасленный ремень 
ПРМ, громыхающий всеми своими со- 
членениями механизм переключения 


передач. Ходовая преподнесла «букет» 
- появшѵся едва заметный люфт правой 
шаровой опоры и легкое іушение лево- 
го ШРУСа. Дни этих узлов сочтены. По- 
этому заменили оба наружных ШРУСа 
и шаровые опоры. Все вьшіеперечис- 
ленное (не считая жестянки) обошлось 
в ЗСЮ у.е. с хвостиком. 

Впереди продолжение испытаний. 
Несмотря на молодую резвость хода и 
умеренный аппетит, «хозяюшка» остав- 
уляет певеселое впечатление: неужели 
подкрадывается старость? Со свои.ми 
многочисленными болячками автомо- 
биль зрелого возраста от ТО до ТО не до- 
тягивает. К состоянию кузова нареканий 
нет - следов коррозии пока не видно. А 
вот по ходовой и двигателю первые при- 
знаки дряхления налило - то прокладка 
подтекает, то сальник «дуба дает», то 
датчик кончится, то брякнет что-то вни- 
зу, а обивка салона скрипом ответит... 

В таблице расходов на содержание ав- 
томобиля ремонт после «крэш-теста» не 
учтен. Но если, не дай бог, с вами такое 
приключится, готовьте за работу, расход- 
ные материа/\ы и подлежащие замене 
узлы и детали тысяч сорок рублей. Даже 
при несильном, казалось бы, ударе необ- 
ходимо проверять, а чаше всего и вос- 
станавливать геометрию кузова. Это ой 
как недешево. И еше: цены на запасные 
части для «десяток» и их модафикаций 
растут не по дням, а по часам, особенно 
на такие «расходные материалы», как 
стартеры (ЗР, 2001, № 10, 11), датчики, 
трапеции стеклоочистителей, платы зад- 
них фонарей. Чаще всего вместо копееч- 
ной резинки или кусочка пластмассы 
предлагают узел в сборе - за несколько 
сот рублей. Автомобиль-то дорогой по- 
лучается, хотя и отечественный. |ЗР| 


/КОЛЕСО 


КОЛОДКИ в СИНЕМ 

Егорьевский завод АТИ освоил новую технологию ок- 
раски тормозных колодок. Специальная установка напы- 
ляет на металлический каркас цветной порошок и нагре- 
вает деталь до температуры 14(>-200'’С. Порошок плавится, 
образуя прочную полимерную пленку. Эластичное покрытие 
не боится ударов, хорошо противостоит коррозии, выдер- 
живает перепады температуры от -60 до +150®С. Синий полимер (имен- 
но такой цвет предпочли на заводе) защищает не только от физических 
и механических воздействий, но и от подделок: нанести такое покрытие 
без специального оборудования трудно. На прилавках пока встречаются 
и неокрашенные «родные» детали - не примите их по ошибке за фаль- 
шивку (ЗР, 1999, N° 7). Кстати, чтобы дополнительно защитить продук- 
цию, часть комплектов завод поставляет в новых блистерных упаковках. 


ПИЛОТАЖ ПОД КАПОТОМ 

Поступила в продажу новая разработка Саратовского аккумуляторно- 
го завода - батарея 6СТ-55А2 «Пилот». По заверениям авторов новинки, 
в ней воплощены интересные «ноу-хау», что позволило добиться жела- 
емых характеристик изделия. Ток стартерного разряда составляет 270 А 
при замерах по методике ОІМ и 440 А - по Е1\1. Номинальная емкость ба- 
тареи - 58-59 А-ч. Кроме того, повышен 
срок службы аккумулятора и возросло 
число допустимых циклов заряда-разряда. 

Разработчики считают, что «Пилот» осо- 
бенно понравится владельцам отечествен- 
ных автомобилей с их неважными бортовы- 
ми сетями. Хорошо бы, чтобы кто-то и сети 
в порядок привел... 





I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


«М0МВ1Т0» из жизни «УНО» /ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 


ОН ЗАПОМНИЛСЯ ХОЗЯИНУ - НЕМУДРЕНЫЙ, НО ДОБРОТНЫЙ 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ МИХАЙЛОВ 
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В конце 1999 года я не без сожале- 
ния расставался с понравившим- 
ся мне автомобилем «ФИАТ-Унс» 
польской сборки (см. ЗР, 2000, № 2). 
Время пролетело незаметно, следую- 
щий мой автомобиль - ВАЗ-2111 набе- 
гал уже 50 тыс. км (правда, за первую 
пару недель службы успел задать мне 
больше вопросов, чем ФИАТ за два го- 
да!). Продавая универсал, я задумался: 
а не вернуться ли снова к «Уно»? Тем 
более, что служил он по-прежнему в 
тех же руках, которые приняли его ко- 
гда-то от меня. Мы даже встречались 
изредка, и не без ностальгии... 

Владелец ФИАТа, как очень кстати 
оказалось, тоже подумывал о смене 
«конька». Посему договориться об ос- 
мотре и торге труда не составц/\о - и 
вот я уже снова поворачиваю в замке 
зажигания знакомый ключ с широкой 
головкой в мелких пупырышках. Дви- 
гатель отзывается до боли знакомым 
звуком. Ему так и не понадобилась ре- 
гулировка клапанных зазоров, хотя на 
спидометре уже почти 70 тыс. км. А 
что понадобилось? Да мелочи: «подви- 
нули» зажигание, поменяли свечи, по- 
чистили карбюратор, наконец-то (!) 
заменили «родной» топливный 
фильтр — и прозрачный «жигулев- 
ский» как-то нелепо «повис» в штат- 
ном кронштейне. Еще меняли охлаж- 
дающую жидкость - все же срок ее 
о\ужбы ограничен двумя годами. Од- 
нажды отказал электровентилятор си- 
стемы охлаждения. Причина - почти 
отечественная: как у наших «восьме- 
рок»-«девяток», вентилятор «Уно» 
«висит» на том же предохранителе, 
что и звуковой сигнал. И когда у того 
окио\ились контакты и пропал звук, 
это обнаружилось лишь по шипению 
пара из-под капота. Аварийных повре- 
ждений (перегрева, пробоя проклад- 
ки), впрочем, не последовало, а сигнал 
удалось заменить российским, на этот 
раз тщательно защитив его контакты 
от соли и влаги. 

Осматриваю пространство под ка- 
потом. Нет, моторчик, кажется, стал 
чуть шумнее. Но как ровно работает - 
не чета вазовскому «инжекторному», 
который, вопреки логике, то и дело 



нервно вздрагивает. Клапанная крыш- 
ка слегка «отпотела» маслом - прямо- 
таки ревность охватывает: на месте 
хозяина я бы ее непремешю протер! 
Зачем-то обмотан изолентой трамб- 
лер - что-то там неудачно, с переко- 
сом поставили, отломив кусочек 
крышки. Странно: сам снимал ее не 
раз, хоть и без необходимости; вроде, 
установить ее можно только в одном 
положении - есть же для этого пазики 
и высіупы . . . Ну да ладно, на крайний 
случай у меня в запасе сохранилась 
«уновская» крышечка. А с ней - и зад- 
ние амортизаторы, совершенно но- 
вые, и ремкомплекты тормозных суп- 
портов... Кстати, а как старый знако- 
мец на ходу, как работают подвески- 
тормоза? 

Устраиваюсь на водительском месте 
- и вновь охватывает теплое чувство. 
Нет, как же удобно все, как приятно, 
как доступно рукам, ногам, глазам! 
Ну и пусть рычаг коробки стоит вер- 
тикально и чуть высоковат - а что, это 
кому-то мешало быстро, легко и чет- 
ко перебрасывать передачи? Ну и 
пусть немного теснее в плечах - зато 
какой обзор! У «десятки» в сравнении 
с ФИАТом окна - что амбразуры. Тро- 
гаюсь с места, соскакивая с небольшо- 
го бордюра - тишина. Намеренно 
прохватываю по знакомым трещинам 
в асфальте, волнам и люкам - молчит 
подвеска! А ведь в ней тоже ничего не 
меняли. Ну-ка, тормознем... вот это 
да, моя «одиннадцатая» в буквальном 
смысле близко не стояла. Ни разу не 
испытал я на ней уверенности, что ос- 
тановлюсь ВОВРЕМЯ - и потому все- 
гда тормозил с запасом. Особенно по- 
сле замены тормозных колодок. Ага, 
оказывается, на ФИАТе передние ко- 
лодки тоже меняли, да зачем-то вме- 
сте с дисками, причем их было непро- 


сто снять, пришлось даже резать 
«болгаркой»... Ох, не знаю, доверил 
бы кому эту «хирургию», останься хо- 
зяином... Но покупатель мой был не 
слишком дотошен. 

Еше из истории «Уно» — вдруг нача- 
ла подтравливать воздух одна из шин. 
Причина оказалась какой-то пустяко- 
вой, однако на полуспущенном колесе 
катался не один день. И ведь выдержа- 
ла шина, не соскочила и не пошла 
«винтом»! До 70 тысяч дожили по- 
крышки, сохранив не только вид, но и 
приемлемую глубину рисунка. А 
штатные диски? И они в том же знако- 
мом состоянии . . . 

Да что там диски! Видимо, всерьез 
задумавшись о продаже, владелец 
«Уно» вымыл машину начисто. То 
есть, действительно постарался. И что 
же? Не считая знакомых мне дефектов 
вроде вмятинки от моей же ладони на 
правом крыле, подкрашенной точки- 
скола на правой задней двери и не- 
скольких точечек на задке - новый ку- 
зов! Только форма его выдает год рож- 
дения модели - попахивает ранними 
восьмидесятыми. . . А так. . . 

Может, хоть ради торга к чему-ни- 
будь прицепиться? Все же просит вто- 
рой хозяин аж $2500 - недешево за 
почти четырехлетнюю машину, а на- 
мерен продавать еще дороже, это мне 
персональная скидка... Ну, не к чему! 
Разве что чехлы с сидений куда-то де- 
лись - впрочем, они и были «левыми», 
куплешіыми «под кризис», не сидели 
толком... Может, аварии какие-то 
скрытые были? Была одна, как оказа- 
лось. Поворотничек передний разби- 
ли при неудачном маневре - для заме- 
ны даже фару снимать нс пришлось, и 
лампа с отражателем остались преж- 
ними. Просто треснувший рассеива- 
тель «отщелкнули» тонкой отверткой 
да «защелкнули» на его место новый - 
минутное дело! 

И все же... не сторговались мы тог- 
да. Жалею ли? Не знаю... Все машины 
хороши, пока используются по назна- 
чению, а ту, что явно не устраивает ме- 
ня, я вряд ли выберу. Может, что-то и 
теряю с этими продажами-покупками 
— по ведь новизна ощущений тоже че- 
го-то стоит, ведь верно? |зр| 
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КЛАССИКА"^ 

НОВЫЕ ВЫПУСКИ СЕРИИ 

«СВОИМИ СИЛАМИ» ПОСВЯЩЕНЫ ВАЗАМ 

КЛАССИЧЕСКОЙ КОМПОНОВКИ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

В АЗ-2106 - ветеран отечественно- 
го автопрома. Давно сняты с 
конвейера ровесники - «сороко- 
вые» «москвичи» и «ушастые» «запо- 
рожцы», а «шестерка» по-прежнему 
в почете. Классика во всех смыслах! 
То, что раритет остается в строю по 
праву, подтвердил и «Русский про- 
ект» журнала, где «Жигули» в равной 
борьбе заняли почетное второе мес- 
то. 

Понятно, что издательство «За ру- 
лем» в популярной серии «Своими 
силами» не могло обойти вниманием 
этот автомобиль. Ныне пособие по 
обслуживанию и ремонту ВАЗ-2106 и 
всех его модификаций уже на при- 
лавках. Мало того, не забыты и от- 
прыски славного семейства. Отдель- 
ные издания посвящены продолжате- 
лям рода - ВАЗ-2104, 2105, 2107. 

В этих книгах вы не найдете ни та- 
инственных приспособлений типа 
«кат. № 02.7823.9505», ни дорогих и 
мудреных средств диагностики, кото- 
рые встретишь разве что в крупных 



сервис-центрах. Здесь все разбирают 
ключами, отвертками да немногочис- 
ленными универсальными приспо- 
соблениями. Так, для замены масло- 
отражательных колпачков понадо- 
бятся рассухариватель, пинцет, пара 
отверток или съемник-щипчики и... 



обрезок пластиковой бутылки. Зачем 
бутылка? Прочтите и узнаете. Такая 
информация - уникальная, неповто- 
римая часть «зарулевских» изданий. 

В книгах и советы бывалых - опыт- 
ных мастеров своего дела, и просто 
дотошных автолюбителей. Кто знал, 
что задние тормозные колодки мож- 
но снять-поставить без всякого инст- 



румента - голыми руками? А что ко- 
робку передач для замены ведомого 
диска сцепления достаточно просто 
отодвинуть? И шаровую опору мож- 
но заменить тремя разными способа- 
ми? 

Опыт, как известно, сын ошибок 
трудных. Подчас болезненных - ца- 
рапин, ссадин, синяков. У кого-то 
пружина «выстрелила», кто-то об- 
жегся брызгами электролита, а кто- 
то надышался выхлопными газами в 
глухом гараже. Бывало, машины па- 
дали с неправильно поставленных 
домкратов. А сами домкраты, да и 
другие инструменты, оказывались 
ненадежными, ломаясь в сильных ру- 
ках. Обо всем этом авторы книг пре- 
дупреждают многократно. Не только 
в разделе «Техника безопасности», но 
и по ходу выполнения той или иной 
операции. 

Такая книга - хороший подарок ав- 
томобилисту. Любого опыта, уровня 
образования и физического разви- 
тия. Уверены, она не станет беспо- 
лезным грузом в багажнике или в га- 
раже. ІЗРІ 


КНИГИ можно ПРИОБРЕСТИ: 

В магазинах Торгового дома «За рулем» в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 (м. «Бауманская», тр. 22, 25, 
ост. «Балакиревский переулок»); 

уа Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 (м. «Новослободская», по улице к центру); 
уа Краснопрудная, 30. Тел. (095) 264-92-94 (м. «Красносельская»), 

Оптом: тел. (095) 261-37-61. 

Любую книгу издательства «За рулем» можно найти и заказать по адресу: 

іѵіѵѵѵ.2г.ги (баннер «Книга - почтой»). 
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ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 

Гидроусилители, устанавливаемые на «вол- 
ги», УАЗы, «соболи», различаются только 
внешне - принципиальных отличий нет. Вы- 
полнены они по интегральной схеме - и рас- 
пределительное устройство, и силовой ци- 
линдр упрятаны в картер рулевого механиз- 
ма. Поэтому схожи причины выхода из 
строя, методы их поиска и устранения. 

Неисправности гидроусилителя, как «хо- 
роший стук», вылезают наружу сами. Вра- 
щать рулевое колесо становится все труднее, 
а при резком маневре кажется, будто руль 
подклинивает. Появляются посторонние шу- 
мы под капотом. 

Крах гидроусилителя из-за нехватки или 
отсутствия в нем масла обсуждать не будем: 
чтобы его избежать, придумали щуп с метка- 
ми, на который надо поглядывать. 

Как утверждают опытные механики, в пло- 
хой работе гидроусилителей руля чаще всего 
виноват воздух, попавший в систему из-за ее 
разгерметизации. В этом случае достаточно 
устранить утечки жидкости, подтянув штуце- 
ры, при необходимости поменяв под ними 
медные шайбы, и прокачать систему. Иногда 
повреждаются шланги высокого давления. 
Тоже понятно - заменил, прокачал и в путь. 

На следующем месте по числу отказов сто- 
ит насос. Многие его капризы сводятся к за- 
конному нежеланию работать в грязи. Что 
поделаешь - чистюля. Под клапаном скапли- 
ваются отложения, и он начинает перепускать 
жидкость уже при пониженном давлении. А 
чем ниже оно, тем тяжелее руль. Грязь быст- 
ро изнашивает лопасти насоса. Результат тот 
же - падает давление. Нередко выход насоса 
из строя объясняется забывчивостью (или 
нежеланием) строго следовать инструкции по 
эксплуатации автомобиля. А в ней написано: 
нельзя дольше трех-четырех секунд держать 
руль в крайнем положении при работающем 
моторе! Бывает, что и минутами держат. Вот 
насосы и нс выдерживают. 

Самый терпеливый узел в системе - инте- 
гральный модуль рулевого механизма, так 
называемый «поросенок» (потому что нату- 
рально похрюкивает, повизгивает). Как и 
обычный рулевой механизм без гидравлики, 
этот требует регулировок для устранения 


люфтов. До кончины дело доходит редко, 
поскольку все внутренности работают в мас- 
ляной ванне без экстремальных нагрузок. 
Однако мороки с рулевым механизмом 
больше всего. Всякий раз для регулировки 
его приходится снимать. 

У станций техобслуживания к ГУРу подход 
разный. На некоторых, в том числе гаран- 
тийных СТО, усилитель не чинят, а меняют в 
сборе на уже отремонтированный. Неис- 
правный же отправляют на завод для ремон- 
та, потом снова включают в оборот. 

Станции помельче за ремонт берутся, но, 
учитывая высокие требования к чистоте и ак- 
куратности, владельцу автомобиля стоит 
присмотреться к рабочему месту слесаря, 
прежде чем доверить ему починку. 

Часто отказывают в ремонте, ссылаясь на 
отсутствие запчастей. К сожалению, это 
правда. Например, почти невозможно купить 
набор уплотнительных колец (три штуки). 
Если такой встретится, спешите приобрести! 

Нельзя сказать, что гидроусилитель руля 
устроен так уж просто. Однако и расхожий 
стереотип - «лучше туда не лезть, только ху- 
же сделаешь» - не всегда верен. Если неис- 
правность связана с поршнем-рейкой, вы- 
полненными заодно с шариковой гайкой и 
винтом рулевого механизма, надо менять 
узел в сборе. В гаражных условиях вряд ли 
подберете нужные детали. Например, шари- 
ки должны отличаться друг от друга не более 
чем на 0,004 мм. 

А вот обслуживать гидросистему усилите- 
ля собственными силами вполне реально. В 
регламент входят замена масла через каж- 
дые 60 тыс. км, но не реже чем через каждые 
два года эксплуатации, и прокачка системы. 
Одновременно с маслом меняют бачок со 
встроенным фильтром. 

Обслуживание гидросистемы проведем на 
примере «Волги» ГАЗ-3110. Автолюбитель, 
способный держать в руках гаечные ключи, 
впервые столкнувшись с гидроусилителем, 
потратит на работу час-потора. 

Машину лучше поставить на смотровую 
канаву или использовать подъемник. Если 
же работа ведется на земле, то надо выве- 
сить передние колеса, установив автомобиль 
на надежные подставки. Снимаем аккумуля- 
торную батарею. 


1/2002 


165 













Ключом «на 10» отворачиваем гайку хомута кре- 
пления бачка гидроусилителя. 



Отверткой ослабляем затяжку винтов хомутов, 
крепящих шланги к бачку. 



Установив на полку аккумуляторной батареи ем- 
кость и наклонив над ней бачок, снимаем отводя- 
щий шланг (он большего диаметра). 



Сливаем масло из бачка... 



...и снимаем второй шланг. 
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Чтобы не проливать масло, вставляем в шланги 
заглушки - это могут быть болты подходящего 
диаметра... 



...пробка от бутылки и т. п. 



Чтобы заглушки не выпали, зажимаем их хомутами. 



Торцевым ключом «на 8» отворачиваем шесть вин- 
тов крепления брызговика двигателя и снимаем его. 



Вынимаем из-под аккумуляторной полки снятые 
с бачка шланги... 




Ключом «на 12» ослабляем затяжку винта крепле- 
ния натяжного ролика ремня привода агрегатов. 



Ключом «на 10», вращая против часовой стрелки 
винт натяжного ролика, ослабляем натяжение 
ремня... 



...и снимаем ремень. 

Вращая шкив насоса, несколько раз энер- 
гично поворачиваем рулевое колесо до край- 
них положений для полного слива масла из 
шлангов. 

Собираем гидросистему в обратной после- 
довательности, установив новый бачок с 
фильтром. Залив свежее масло, прокачиваем 
гидросистему. Для этого вновь поворачиваем 
рулевое колесо пять-шесть раз до крайних 
положений. Затем, зафиксировав в среднем, 
пускаем двигатель на 10-15 секунд и остана- 
вливаем, чтобы долить масло. Вновь пускаем 
двигатель и на холостом ходу плавно повора- 
чиваем рулевое колесо по очереди в обе сто- 
роны до упора, но ни в коем случае не задер- 
живая его в крайних положениях. После того 
как в масляном бачке прекратится выделение 
пузырьков воздуха, останавливаем двигатель 
и, при необходимости, доливаем масло, про- 
верив его уровень по щупу. 

Не заливайте в гидросистему что попало! 
Используйте только рекомендованное заво- 
дом-изготовителем масло от проверенных 
производителей. Конечно, с учетом «качест- 
ва» наших ГУРов у вас может появиться со- 
блазн купить что-то подешевле - все равно, 
мол, вытечет! Ну, а вдруг повезет и ГУР ока- 
жется вполне приличным? А от плохого мас- 
ла даже идеальный механизм откажет очень 
быстро. |ЗР| 














своими СИЛАМИ 


/по СЛЕДАМ ПУБЛИКАЦИИ 


ІСО ВТОРОЙ ПОПЫТКИ 

ОПРОБУЕМ ПОЛНОЦЕННЫЙ НАТЯЖИТЕЛЬ ЦЕПИ 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 


О неудачном эксперименте по установке 
гидравлического натяжителя цепи на двига- 
тель «Жигулей» мы рассказали в № 5 за 
2001 год. После выхода журнала нашлись 
разработчики устройства - фирма «ВО 
«Гермес», известная как производитель 
гидрокомпенсаторов для двигателей «Жи- 
гулей». 

Специалисты фирмы предполагают, что 
описанный нами экземпляр устройства, ско- 
рее всего, «левый», с неисправным обрат- 
ным клапаном - недаром же его продали без 
нормальной инструкции. Фирма сопровож- 
дает всю продукцию документами с указани- 
ем производителя и адреса. Свои натяжите- 
ли «Гермес» поставляет в торговлю по 
400 руб. за штуку. 

Изготавливают гидронатяжители на заво- 
дах топливной аппаратуры мелкими партия- 
ми. В течение нескольких лет произведено 
более 2000 комплектов. К сожалению, слу- 
чается и брак, хотя он не превышает 1%. (Так 
или иначе, а нам все-таки не повезло!) Се- 
годня в продажу поставляют доработанный 
вариант неразборной конструкции, с удли- 
ненным плунжером и усиленной пружиной. 
Диаметр дренажного отверстия уменьшен. 
Миниатюрнее стала колпачковая гайка - 
прежняя затрудняла доступ к гайкам крепле- 
ния натяжителя. 

В принципе же конструкция осталась преж- 
ней. Корпус с обратным клапаном (в преды- 
дущей статье мы, не имея инструкции с опи- 
санием, предположительно назвали его 
поршнем) в действительности запрессован в 
корпус натяжителя. Масло под давлением по- 
ступает через обратный клапан внутрь плун- 
жера, где и остается после остановки двигате- 
ля - конструкция работает подобно жесткой 
детали. Постепенный износ цепи ГРМ и звез- 
дочек компенсируется дополнительным по- 
ступлением масла в плунжер. 
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Фирма «во «Гермес» предоставила нам послед- 
ний вариант гидронатяжителя - решили устано- 
вить его на ВАЗ-2104. 


В комплект входят собственно гидронатяжи- 
тель, трубка подвода масла (использована 
трубка из тормозной системы «Жигулей») 
и переходник под сигнализатор давления 
масла. 

Для подключения гидронатяжителя к сис- 
теме смазки двигателя снимаем сигнализа- 
тор давления (на двигателях 2106 приходит- 
ся снимать и датчик давления масла) и... 



...ключом «на 22» ввинчиваем переходник в кор- 
пус блока. 


Возможно, под него придется установить 
дополнительную шайбу, чтобы при оконча- 
тельной затяжке боковое отверстие было 
направлено вперед-вверх. В последней 
комплектации предусмотрена такая шайба - 
толщиной 0,5 мм. 



Ключом «на 17» ввинчиваем в переходник штуцер 
для подсоединения трубки. 



Устанавливаем на переходник сигнализатор дав- 
ления масла и затягиваем его ключом «на 21». 


Устанавливаем гидравлический натяжитель 
вместо механического. 

На некоторых двигателях придется убрать 
круглым напильником заусенцы с отверстия 
в блоке, так как корпус гидронатяжителя 
несколько длиннее механического и может 
в них упереться. 

Выгибаем по месту трубку подвода масла. 
Она должна пройти впереди блока двигате- 
ля так, чтобы не мешать доступу к крышке 
распредвала, но подальше от вентилятора 
радиатора! 



Подсоединяем трубку к натяжителю и затягиваем 
гайку ключом «на 10». 



Окончательно подгибаем трубку и соединяем 
с боковым штуцером переходника. 


Снимаем с распределителя зажигания цент- 
ральный провод и стартером прокручиваем 
двигатель в течение 2-3 с, чтобы заполнить 
натяжитель маслом. Пускаем и прогреваем 
двигатель, проверяем его работу: без заме- 
чаний на всех режимах! 

Вторая попытка установить гидронатяжи- 
тель оказалась удачней. А как получится у 
рядового автолюбителя? Он-то покупает 
детали в магазине! 

Напомним о необходимости строго 
і»' \ соблюдать сроки замены масла и 
требования к нему, так как грязь, попадаю- 
щая в гидронатяжитель при несвоевремен- 
ной замене масла или его низком качестве, 
приводит к отказу этого устройства и нару- 
шению нормальной работы двигателя, ізрі 
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ПОБРЫЗГАЕМ? 

починить ОМЫВАТЕЛЬ - 
ДЕЛО НЕХИТРОЕ 

ТЕКСТ / АНТОН СЕРГЕЕВ 

В прошлый (ЗР, 2000, № 8) раз мы восстанавливали «классиче- 
ский» насос омывателя. А сейчас вернем к нормальной жизни сра- 
зу два «самарских» - старого и нового образца, отказавших после 
пары лет работы. 


НАЧНЕМ СО СТАРОГО 


ЗАЙМЕМСЯ НАСОСОМ НОВОГО ОБРАЗЦА 


Легким ударом по валику отсоеди- 
няем щеточный узел... 


Общий вид. 


Крестообразной отве р тко й вывинчи- 
ваем четыре винта... ...перед нами электрическая часть. 


ПЕРЕХОДИМ К МЕХАНИЧЕСКОЙ ЧАСТИ 


Сдергиваем второй пластиковый 
колпак. 


После чего извлекаем якорь с пят- 
нами ржавчины. 


Вторая часть снимается без особых 
усилий. 


.оказавшийся в полном порядке. 


А ВОТ И ПРИЧИНА ДЕФЕКТА... 


/РЕМОНТ 


Вынимаем ведущую шестерню, д вот и щеточный узея Одну из ще- 

ЗЭТ6М штифт из ВЭЛЭ. І-дК ЗЭ6Л0. 

Ну что ж, пятна на якоре в данном случае не очень «ядовитые», 
просто зачистим их. А щетку осторожно, чтобы не сломать, расше- 
велим в держателе. Удалось? Моторчик, скорее всего, будет рабо- 
тать - если аккуратно все собрать. 


Плоской отверткой аккуратно подде- 
ваем пластиковый колпак, надавли- 
вая равномерно по окружности, я.. 


.хнимаем егя 




...и снимаем его. 


..хдергиваем пластиковый колпак и... 


А >* 


Общий вид 


Извлекаем якорь... 


своими СИЛАМИ 


Пружинка одной из щеток неведомо 
как покинула «законное место». 


Сборка в обратной последователь- 
ности трудностей не доставляет. 


Как видите, ремонт моторчика насоса крайне прост. Впрочем, есть 
и совсем легкое решение: дать денег соседу по гаражу - пусть ку- 
пит и поставит вам новый омыватель. ізр| 
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своими СИЛАМИ 


/под ГАЗОМ 

ПО ФРАНЦУЗСКОЙ МОДЕ 



СТАВИМ НА «НИВУ» ГАЗ 

ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 


Ш Ключ рожковый или на- (' ] Отрезная машинка, і ^ ^ т Время работы - около 

кидной «на 13», молоток, электросварка, эстака- ' 4І.- 2 ч (только переделка 

штангенциркуль, линейка | ^ ■» | да (подъемник, яма). Ц/ , | системы выпуска). 


Автомобиль на газе у многих ассоциируется 
с огромным баллоном, занимающим поло- 
вину багажника - другое место в легковуш- 
ке найти трудно. Неудивительно, что все 
преимущества газового топлива - его деше- 
визна, меньший износ и закоксовывание 
двигателя, чистый выхлоп и т. п. - уже не 
кажутся такими заманчивыми, когда вместо 
одной поездки за вещами приходится делать 
две. А баллон - не запаска: просто так его не 
вытащишь, не переложишь. 

На «Ниве» места за задним сиденьем со- 
всем мало, но короткий газовый «бочонок» 
БАМ-55 (620x350 мм) (фото 21) или анало- 
гичный прибалтийский на 60 л все же встает 
продольно, вплотную к пятой двери. Полез- 
ный объем, конечно, уменьшится, но не в 
ущерб погрузочной высоте, да и длина са- 
лона по полу останется прежней. Есть, ко- 
нечно. любители «автономного плавания» - 
те ставят 90-литровый баллон во весь ба- 
гажник, но тогда для груза приходится жер- 
твовать сиденьем. А между тем всего в не- 
скольких миллиметрах, под полом - огром- 
ная ниша от лонжерона до лонжерона, по- 
середине которой одиноко висит глушитель. 
Во Франции, где газовые заправки - на каж- 
дом шагу, уже давно продаются «нивы» с 
баллоном на месте штатного глушителя. Но 
прежнюю систему выпуска приходится пол- 
ностью заменять, выводя срез трубы спере- 
ди сбоку. В России «французских» глушите- 
лей не достать, но можно обойтись и без 
них. Нам понадобятся: 
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1 - резонатор (дополнительный глушитель) от 
«Москвича» - 350 руб^ 2 - родной «нивовский» 


глушитель - 700 руб. (можно использовать и тот, 
что стоит на автомобиле); 3 - сильфон (гибкая 
вставка) длиной около 100 мм и внутренним диа- 
метром 44,5 мм - 400 руб.; 4 - два хомута для 
труб выпускной системы номинальным диамет- 
ром 48 мм - 20 руб. 


Важно, чтобы сильфон был не длиннее 
120-140 мм, иначе смонтировать его не уда- 
стся. Резонатор «Москвича» должен быть 
уплощенной (не круглой) формы (фото 1). 
Глушитель выбирайте с прямым участком 
трубы на входе минимум 50-60 мм (фото 5). 
Как правило, отечественные глушители - 
именно такие, у импортных изгиб часто на- 
чинается от самой стенки глушителя. 



Ключом «на 13» отворачиваем болт крепления хому- 
та приемной трубы и две гайки его кронштейна. 


Снимаем хомут и кронштейн. Ослабив хо- 
муты на соединениях труб, снимаем допол- 
нительный и основной глушители. 



Один конец трубы резонатора «Москвича» отре- 
заем в том месте, где заканчивается ее продоль- 
ный разрез... 



...и привариваем к нему сильфоа 



Отрезаем подводящую трубу основного глушите- 
ля «Нивы» в месте начала изгиба (на глушителе 
должен остаться прямой участок трубы не менее 
50-60 мм). 



При необходимости выправляем трубу, контроли- 
руя правильность окружности штангенциркулем. 



От резонатора, снятого с автомобиля, отрезаем пе- 
редний (развальцованный) конец трубы. 


Разрез делаем на узкой части трубы, отступив 
от конца развальцованной части 5-7 мм (это 
нужно, чтобы полученный переходник не 
проскакивал по трубе). 



Надев полученный отрезок трубы на входную 
трубу основного глушителя.. 



...примеряем к нему резонатор «Москвича». 


Как правило, чтобы труба резонатора наде- 
лась, переходник приходится обтачивать до 
наружного диаметра 45 мм. 









Примеряем резонатор с сильфоном по месту - 
расстояние от кронштейна «раздатки» до края ре- 
зонатора должно быть 10-12 мм (см. фото 11) - и 
размечаем место разреза приемной трубы, оста- 
вив припуск 10-15 мм. 



Окончательно примерив резонатор и оперев его 
на подставку (если есть помощник, можно попро- 
сить подержать его)... 



..лривариваем сильфон (с резонатором) к прием- 
ной трубе. Снимать ее не нужно - места вполне 
хватает; не страдает от сварки и кузов. 


Можно сделать соединение разборным, 
приварив к сильфону два коротких отрезка 
трубы (50-60 мм) подходящего диаметра и 
стянув их хомутами с приемной трубой и 
трубой резонатора. 

Примеряем основной глушитель с пере- 
ходником. 



Чтобы располюкить его как можно выше, укора- 
чиваем болт крепления кронштейна «раздатки». 


Ма правах рекламы 

ШШиНЯ ЯРГУПЕНТОВ зя 



Оперев глушитель на подставку, затягиваем хо- 
муты на резонаторе и переходнике. 


Отрезаем от кузова старые кронштейны 
крепления системы выпуска. Нижнюю часть 
одного кронштейна спиливаем под углом 
45-60°, чтобы приварить его под углом - то- 
гда детали выпускной системы не будут за- 
девать за кронштейн крепления «раздатки». 



Размечаем переднее крепление: кронштейн дол- 
жен располагаться на лонжероне напротив задней 
стенки резонатора. 


Привариваем кронштейн к лонжерону. Отре- 
заем кронштейны крепления (прутки) от труб 
старого глушителя. 



Установив резиновую подушку подвески глушителя 
в приваренный кронипейн, вставляем в нее пруток 
и. слегка отведя резонатор от «раздатки», привари- 
ваем пруток к его задней стенке (по завальцовке). 



Задний кронштейн привариваем к боковой по- 
верхности лонжерона... 



исирдинатор проекта 
ТОПАЗ ГРУПП 
ТЮгефОН: 

( 095 ) 550-7795 - 

Е-таіІ: ^ 

іораг@горпеі.ги { 


Новый год - это двойной праздник: мы выжи- 
ли в старом году и встретили новый! Хочется 
улыбаться и дарить всем радость - долой пло- 
хое настроение! Сверкающая елка, свежие 
цветы, запотевшее шампанское и подар- 
ки.... Только вот как бы сориентироваться 
между те.м, что не по карману и тем, что нико- 
му не нужно? 

Конечно, дарить нужно только то, что нравит- 
ся самому - это. помимо всего прочего, так 
приятно... А что нравится мне? А мне, честно 
говоря, нравится, когда удается стряхнуть с 
себя ворох мелких и противных проблем - от 
вечно капающего крана на кухне до болтаю- 
щихся рулевых наконечников в «жигуленке». 
Особенно «тачка» досаждает - иной раз готов 
заплатить кому угодно, чтобы только раз и на- 
всегда избавиться от дрянных тормозов, трес- 
нувших шлангов и протекающих фильтров. 
Деда Мороза, что ли, попросить — пусть посо- 
ветует чего... 

А как было бы здорово... Сидим за столом, 
♦Иронию судьбы...» смотрим — открывается 
дверь и входит Дедушка Мороз с внучкой - 
глазастенькая такая... Поздравляет Дедушка 
нас с Рождеством, развязывает свой мешок и 
начинает оттуда подарки вытаскивать. Это — 
мне, это супруге, это Ольге с Сашкой, это 
Вадиму. Мы подарки принимаем - спасибо, 
мол - а внучка глазастенькая что-то там щебе- 
чет - «ТРАНСМАСТЕР» какой-то, корпора- 
тивная торговая марка. Дескать - подарки у 
всех разные, а название общее да и упаковоч- 
ка узнаваемая: сине-белая, как мозаика. В об- 
щем, этот самый «ТРАНСМАСТЕР» как бы 
объединил изделия самых лучших мастеров - 
те пусть работают, своим делом занимаются, а 
«ТРАНСМАСТЕР» их продукцию предлагает 
таким как мы. То есть тем, которые в рекла- 
мах да рынках давно разуверились. Поздра- 
вили нас Дед с внучкой и дальше поехали — а 
мы ошалело сидим да подарки разглядываем: 
в одной коробочке - фильтр, в другой - колод- 
ки, в третьей — рулевые наконечники... 

Фу, размечтался. Впрочем, что такого-то: 
Дедушку с внучкой озадачивать не будем, 
а «ТРАНСМАСТЕР» я и сам купить смогу... 
Машины есть у всех, проблемы — тоже, вот и 
положим коробочки сине-белые под елочку. 
Уж эти-то подарки разваливаться на ходу точ- 
но не будут - Госстандарт гарантирует. 

Вот только интересно — а что подарят мне? 
Тоже «ТРАНСМАСТЕР»? Но об этом - в сле- 
дующий раз. 
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своими СИЛАМИ 


/под ГАЗОМ 



..Я пруток - к выходной трубе глушителя. Чтобы ее 
край не цеплял за продольную тягу заднего моста 
при ходах отбоя подвески, укорачиваем трубу. 


Места сварки обрабатываем антикором. 



Так выглядит система выпуска после переделки. 



Проходимость автомобиля не ухудшилась - глу- 
шителей почти не видно. 


Не изменился и звук выхлопа. Благодаря 
сильфону колебания силового агрегата поч- 
ти не передаются на глушители и они, хоть и 
проходят теперь близко к кузову и крон- 
штейну «раздатки», не цепляют за них даже 
на ухабах. Правда, глушители нагревают пол 
- что ж, по крайней мере, коврики будут су- 
хие. А вот за герметичностью кузова придет- 
ся следить: если в полу или дверях дырки, 
отработавшие газы окажутся в салоне. Впро- 
чем, и на обычных «нивах» они порой подса- 
сываются через пятую дверь. 

При замене системы выпуска сильфон 
можно использовать повторно - он из не- 
ржавейки. Переднюю часть системы выпуска 
(приемную трубу с резонатором) можно де- 
монтировать в сборе, отведя вниз стабилиза- 
тор поперечной устойчивости. 
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ДЕЛО ЗА «ГАЗОВЩИКАМИ» 

Подобрать подходящий газовый баллон 
оказалось непросто. Белорусский 65-литро- 
вый в нишу не входит - упирается в лонже- 
роны. Российский АГ-50 показался маловат. 
А вот импортный Зіако на 60 л, который 
предложили (а затем и установили) в мос- 
ковской фирме «Экогаз», оказался впору. 



Газовые баллоны на «Ниву»: а - БАМ-55 (55 л); 
б - 8»ако (60 л): в - АГ-50 (50 л). 



Притянутый тремя хомутами к полу, он полно- 


стью уместился в нишу вместе с мультиклапа- 
ном. 



Заправочную горловину вывели на бампер: так не 
нужно сверлить кузов и в салоне не будет запаха. 


Что ж, «французский вариант» в российском 
исполнении оказался не таким уж сложным и 
выглядит вполне аккуратно. Одной газовой 
заправки хватает на 400-450 км. При этом 
«Нива» не стала «паркетной»: угол съезда не 
изменился, как, впрочем, и высота центра 
тяжести - баллон-то под полом! Конечно, 
такой автомобиль не для соревнований по 
«офф-роуду», где острые камни пропары- 
вают брюхо, но на лесной дороге или гряз- 
ном проселке не спасует. ізр| 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Купил новый ВАЗ-2106, но очень 
туго вращается руль - на старой 
«шестерке» было намного легче. В 
чем дело? 

Причин может быть несколько. 
Например, «перетянут» рулевой 
редуктор. К сожалению, точно от- 
регулировать его на автомобиле 
непросто. Сняв редуктор, ослабля- 
ем контргайку «на 19» на его 
верхней крышке и шлицевой от- 
верткой отворачиваем регулиро- 
вочный винт на несколько оборо- 
тов до появления зазора между 
червяком и роликом (он ощущает- 
ся при покачивании за сошку). При 
этом вал червяка должен легко 
вращаться от руки и не иметь осе- 
вого люфта. Если это не так, под- 
бираем прокладки под его крыш- 
кой сбоку редуктора (осторожно - 
при отворачивании болтов выли- 
вается масло!). Затем устанавли- 
ваем сошку в среднее положение 
и, заворачивая регулировочный 
винт, полностью выбираем зазор 
между червяком и роликом, после 
чего затягиваем контргайку. Вал 
червяка при этом должен, по- 
прежнему вращаться от руки (за 
шлицевой конец), причем усилие 
должно немного возрастать вбли- 
зи среднего положения сошки. 

При установке редуктора цент- 
рируем его относительно рулевого 
вала: затянув стяжной болт вала и 
ослабив болты его кронштейна, 
покачиваем рулевое колесо в раз- 
ных направлениях для самоуста- 
новки, после чего окончательно 
затягиваем болты редуктора. (Если 
на болтах между редуктором и 
лонжероном были регулировоч- 
ные шдйбы, устанавливаем их на 
прежние места.) Почувствовав, что 
после этой регулировки руль по- 
прежнему тугой, проверьте, не за- 
клинены ли шаровые пальцы ру- 
левых тяг и опор подвески, не пе- 
ретянут ли маятниковый рычаг. 
Если руль вращается легко, но при 
движении не возвращается в по- 
ложение «прямо» (что создает 
ощущение тугого руля), необходи- 
мо отрегулировать углы установки 
передних колес. 











своими СИЛАМИ 


ОБСЛУЖИВАЕМ 

«ШКОДУ-ОКТАВИЯ» 


...крестообразной отверткой ослабляем винт хо- 
мута, освобождая мфпус фильтра. 


Не отсоединяя фильтр от шлангов, подставляем под 
него емкость на 100-200 мл и откручиваем пласт- 
массовую пробку внизу, при этом из ее носика поль- 
ется кондансат (фильтр держим вертикально). 

Сливаем до появления чистой струйки топли- 
ва, но не более 50-60 мл, иначе в систему 
может попасть воздух и двигатель не заве- 
дется. 

Меняем фильтр через 30 000 км или рань- 
ше, если топливо было невысокого качества. 
Топливный фильтр бензинового двигателя 

заменяем не реже чем раз в 30 000 км или 
при снижении давления в топливной системе. 
Косвенные симптомы - вялый разгон, прова- 
лы на мощностных режимах. Фильтр распо- 
ложен под полом в задней части кузова. 


Шлицевой отверткой ослабляем хомут его креп- 
ления... 


...и, отщелкнув отверткой клипсы-колпачки креп- 
ления шлангов... 

...снимаем фильтр. 

Раз в 30 000 км или в два года меняем 
фильтр вентиляции салона (при езде в го- 
роде или по запыленным дорогам это стоит 
делать чаще). Сквозь забитый фильтр воз- 
дух проходит плохо, поэтому стекла силь- 


...и, вынув масляный щуп, снимаем крышку. 


...крестообразной отверткой вывинчиваем два 
самореза крышки воздушного фильтра... 


Откручиваем фильтр руками. Затягиваем также 
от руки. 


■текст / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

От привычной «Фелиции» «Октавия» отли- 
чается не только внешностью, но и начинкой. 
Расширилась гамма двигателей, среди кото- 
рых и многоклапанные бензиновые с рас- 
пределенным впрыском, и дизельные, и тур- 
бодизельные. Появилась полноприводная 
версия с гидравлической муфтой Наібех, как 
на «Ауди-ТТ». Поэтому полное обслужива- 
ние и ремонт этих автомобилей под силу 
только специалистам. На собственной даче 
или в рядовом автосервисе не стоит и пы- 
таться - наука обойдется дорого. Визитов на 
фирменные СТО не избежать: например, ко- 
ды неисправностей системы управления 
двигателем можно считать только специаль- 
ным тестером (кстати, лампочка СМеск 
Епдіпе о них оповещает не всегда). И все же 
некоторые операции по силам владельцу. 
Какие - нам рассказали специалисты дилер- 
ского центра обслуживания «М Сервис 2». 

Воздушный фильтр двигателя меняем че- 
рез 60 000 км, но не реже чем раз в два го- 
да. Для этого... 
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В йІ ...И, отведя защелки и приподняв крышку, выки- 
ІІ маем фильтр. 


На бензиновых двигателях фильтр удобнее 
снимать снизу, не трогая крышку. 

При каждой смене масла сливаем кон- 
денсат из корпуса топливного фильтра на 

дизельных автомобилях; 


Очищаем нижнюю часть корпуса фильтра 
от пыли и песка. 

Меняем масло и масляный фильтр через 
15 000 км, но не реже раза в год. На ди- 
зельном двигателе... 


...шлицевой отверткой поддеваем три заглушки 
на крышке двигателя... 

...торцевым ключом «на 10» отвинчиваем 
три гайки под ними... 


Г”л 1 Отвертка крестообразная. 

Я 

Пластмассовая лопатка 

\ • / 

1 II шлицевая, торцевой ключ 

для съема накладки ветро- 

- С- 

1 ^ 1 «на 10», пассатижи, штанген- 

вого стекла, эстакада (яма. 

^ % 

/ 1 \ 


циркуль, монтажная лопатка. 


подъемниіО. 


Время 
работы - 
около 2 ч. 












нее запотевают, да и дышать приятнее (и 
полезнее!) чистым воздухом. Для доступа к 
фильтру снимаем правую пластиковую на- 
кладку низа ветрового стекла: сняв уплот- 
нитель с щита моторного отсека... 



-отгибаем резиновый уплотнитель накладки и пло- 
ской пластмассовой лопаткой (отвертку использо- 
вать нежелательно - можно расколоть стекло) от- 
жимаем накладку от стекла - она должна выйти из 
паза направляющей на нижней кромке стекла 


На направляющей есть разрывы, обнажаю- 
щие стекло - на него опираться нельзя! 



Под накладкой расположен фильтр. 



Отжав пальцем две пластмассовые защелки... 



..вынимаем фильтрующий элемент с пластико- 
вой рамкой. 



Вынимаем элемент из рамки. 


Новый элемент устанавливаем так, чтобы 
стрелки на нем (см. предыдущее фото) сов- 
пали с направлением потока воздуха (вниз), 
а края-карманчики наделись на боковые 
стенки рамки. 

При каждом обслуживании, сняв колеса, 
проверяем толщину тормозных накладок; 
минимально допустимая - 1,5 мм. 



Штангенциркулем замеряем толщину тормозных 
дисков. 

Минимально допустимая толщина диска в 
миллиметрах выбита на его наружной ци- 
линдрической поверхности, но на изношен- 
ном диске из-за ржавчины цифр не разо- 
брать, поэтому придется справиться в руко- 
водстве по ремонту или посмотреть на та- 
ком же, но новом диске. 



Покачивая колесо в вертикальной плоскости, про- 
веряем люфт в подшипниках колес. 


Чтобы определить люфт в рулевом управ- 
лении, покачиваем колесо в горизонтальной 
плоскости. 



Люфт в нижней опоре проверяем, вставив мон- 
тажку в зазор между нижним рычагом и поворот- 
ным кулаком (осторожно, не порвите пыльник!). 


Во всех перечисленных соединениях люф- 
тов быть не должно. 



Вывернув колеса, проверяем целостность чехлов 
ШРУСов, пыльников шарниров рулевых тяг, рей- 
ки, защитных чехлов амортизаторов. 

Проверяем, не разорваны ли сайлент-блоки 
рычагов подвески, не изношены ли подушки 
стабилизатора поперечной устойчивости. 



Если автомобиль - полноприводный.. 



..проверяем и целостность чехлов на шарнирах 
задних полуосей. 


Не забудьте проконтролировать уровни экс- 
плуатационных жидкостей (в том числе 
масла в коробке передач), состояние выпу- 
скной и тормозной систем (особое внимание 
- шлангам), антикоррозионного покрытия 
днища. 

И наконец, о тех операциях, которые луч- 
ше доверить специалистам. Не реже раза в 
год или в 15 000 км желательно считывать из 
памяти блока управления данные автомати- 
ческого контроля всех систем. После 60 тыс. 
км дилеры настоятельно советуют заменять 
ремень ГРМ на любых моторах (а не только 
на дизельных ТОІ и 80 1, как предписывает 
инструкция) - на 70-80 тысячах уже случа- 
ются обрывы. Как тут не вспомнить похожие 
отказы на «Ауди-А4» (ЗР, 2000, № 12). Ре- 
монт окажется почти столь же разоритель- 
ным. Раз в 15 000 км (или каждый год) кон- 
тролируйте ширину и состояние ремня на 
дизельных двигателях ТОІ и 801. ізрі 
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своими СИЛАМИ 


/СЕРВИС 


НАЧИНАЯ С ЭТОГО НОМЕРА, НА СТРАНИЦАХ ЖУРНА>\А ЦЕЛЫЙ ГОД БУДЕТ РАБОТАТЬ ВИРТУАЛЬНАЯ 
МАСТЕРСКАЯ С САМЫМ СОВРЕМЕННЫМ ОБОРУДОВАНИЕМ. НАДЕЕМСЯ, ПОСЛЕ ЭТОГО ВЛАДЕЛЬЦАМ БУДЕТ 
ПРОЩЕ РЕШАТЬ, С КЕМ СТОИТ ИМЕТЬ ДЕЛО. 

ПЕРВЫЙ УЧАСТОК - УБОРОЧНО-МОЕЧНЫЙ. 



МОЖНО смыть не только грязь, но и краску, 
оторвать молдинги и даже исковеркать радиа- 
тор. Единственное, что не поддается струе, - 
илистая пленка на кузове. Ее стирают вручную 
или насадкой с вращающейся щеткой. Для 
приведения ее в действие достаточно 40 атм, а 
моющее средство добавляется в воду автома- 
тически. 

Такая установка - вещь деликатная. Какую 
попало воду качать ею нельзя. Трущиеся пары 
насоса не переносят твердых частиц, а форсун- 
ки не любят накипи. Вот и приходится ставить 
фильтры и добавлять в воду разную химию. 
Дополнительные затраты, естественно, ложатся 
на плечи клиента. И времени на ручную мойку 
уходит немало. Пока мойщик обойдет всю ма- 
шину, пока сгонит воду и вытрет кузов. . . 

А клиент ждать не должен. Выручает пор- 
тальная мойка. Название происходит от «ар- 
ки», на которой смонтированы щетки (обычно 
от трех до пяти), моющие форсунки и сопла 
обдува. Обслуживаемый автомобиль стоит на 
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КАКОЙ ДОЛЖНА БЫТЬ АВТОМОЙКА 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИИ БОРИСЕНКОВ 

Бытует мнение, будто устраивают ее, чтоб 
услугу лишнюю навязать да денег сорвать 
побольше. Отнюдь. Во-первых, грязь, даже 
небольшая - абразив. Стоит слесарю слегка 
прислониться к кузову, и на краске неизбеж- 
но останутся мелкие царапины. В «присутст- 
венных» местах, вроде передних крыльев, о 
которые механики трутся постоянно, покры- 
тие быстро потускнеет. Восстановление бле- 
ска вряд ли обойдется дешевле. Во-вторых, 
за шиворот слесарю не сойдет лавина тало- 
го снега с днища и не придется погружать 
руки в «гуталин» потеющего маслом агрега- 
та, значит, сопутствующая грязь в него не 
попадет. 


Есть несколько способов мойки. Самый де- 
шевый - ведро с водой и тряпка. Только дни- 
ще и силовой агрегат так не отмыть. Куда по- 
лезнее здесь мойка высокого давления. Начи- 
нающих предпринимателей предупреждаем 
сразу - недорогие бытовые аппараты при ин- 
тенсивной коммерческой эксплуатации боль- 
ше двух месяцев не живут! Лучше купить про- 
мышленный. Как правило, в этих моделях 
предусмотрен нагрев воды. И если для наруж- 
ной мойки достаточно 25°С, то для подкапот- 
ного пространства и двигателя нужен кипяток. 
Греть воду отдельно неудобно, поэтому в хо- 
роших установках предусмотрен нагреватель, 
работающий на дизтопливе. 

Плунжерный электронасос установок раз- 
вивает до 150 атм. Таким напором сгоряча 






Три кита моечно-уборочного участка. 

месте, а портал ползает туда-сюда, последо- 
вательно выполняя нужные операции. Цикл 
состоит из двух проходов: мойка - ополаски- 
вание и вощение - сушка. Происходит это так. 
Первой проходит рамка с поворотными фор- 
сунками высокого давления. Ее задача - сбить 
грязь с боков и днища машины. Потом в дело 
вступают щетки. Конечно же, не из твердой 
лески. Нежные саморасщепляющиеся волок- 
на современных щеток уже не трут поверх- 
ность, а мягко ее поглаживают. А шампунь 
облегчает скольжение и предохраняет краску 
от микроцарапин. Со временем щетки изна- 
шиваются и грубеют. Определить это доволь- 
но легко, стоит лишь взглянуть на них во вра- 
щении. Видите цилиндры - все в порядке. По- 
явилась «талия» - нужна замена. Но в любом 
случае щетка должна быть чистой. Опытные 
сервисмены за этим следят, не жалея денег на 
уход. Экономия может выйти боком. Ладно 
еще, если щетки размажут по кузову антикор 
с предыдущей машины - а если посекут крас- 
ку на дорогой иномарке? 

Обратный проход - ополаскивание. Следу- 
ющая операция - вощение. Основная ее зада- 



Дизель-элеіарическая мойка_ 



Промышленный пылесос. Много мусора за свои 
деньги. 


ча - подготовка к сушке. Ведь авто здесь не 
вытирают, а обдувают воздухом. И на гладкой 
скользкой поверхности капли воды скатыва- 
ются легче . 

Но вот портал вернулся в исходное поло- 
жение: процесс окончен... или почти окон- 
чен. Ведь у многих машин есть теневые зоны, 
куда щетке никак не добраться. Скажем, под 
запаской на задней двери. Выходит, и здесь 
без ручного аппарата не обойтись. На солид- 
ных станциях эти механизмы прячут в специ- 
альных отсеках, и подающие шланги не бол- 
таются под ногами, а свисают с потолка на 
консольных штангах. Пренебрежение этими 
мелочами - признак второсортности сервиса. 

Как у всякого автомата, у портала есть соб- 
ственная система безопасности. Так, сопла 
сушки повторяют контуры кузова, подчиняясь 
командам инфракрасных лучей. Управление 
щетками поручено электронному блоку, он 
контролирует ток. потребляемый электродви- 
гателем привода. Как только ток превышает 
определенный уровень, щетка немедленно ос- 
танавливается и отходит. Так что риск ото- 
рвать, скажем, модную ныне «люстру» на 
крыше вседорожника сведен к нулю. А вот 
мелкие препятствия вроде телескопической 
антенны блок не почувствует: ее надо убрать 
заранее. Следит за этим «человеческий фак- 
тор» - оператор. Он же потом высушит сжа- 
тым воздухом замки дверей и высоковольт- 
ные провода двигателя. 

Тем, кто спешит, подойдет двухпортальная 
мойка: все операции она делает за один про- 
ход. Любителям «быстро, как только возмож- 
но» рекомендуем тоннельный вариант. Тут все 
наоборот: приспособления неподвижны, едет 
автомобиль. Не своим ходом, конечно, а на 



..и ее насадки. 



Ключ - защита от угона. 


конвейере. Помимо быстродействия, других 
преимуществ здесь нет. 

Несколько слов об экологии. Она тоже име- 
ет цену. Не абстрактную, в виде заботы о гря- 
дущих поколениях, а конкретную, в рублях. 
Дело в том, что организации давно платят за 
воду по счетчику. Очистные сооружения замк- 
нутого цикла снижают ее потребление на 90 %. 
Меньше затраты - ниже цена услуги. Хороший 
способ привлечь клиента! 

Вымыв автомобиль снаружи, приступаем 
к уборке внутри. Лучший способ - пройтись 
по салону с пылесосом. И не каким-нибудь, 
а промышленным, с функцией влажной 
уборки. Бытовой не годится - мала мощ- 
ность и емкость мусоросборника. Помимо 
этого, он не рассчитан на интенсивную экс- 
плуатацию. А еще у промышленного более 
крупное шасси - ведь катают его не по пар- 
кету. Других принципиальных отличий нет. 
В бак заливают моющий раствор, который 
под давлением брызжет через форсунки на- 
садки. Остается только всосать пену, и чис- 
тота гарантирована. 

Это в салоне. А ведь помещение станции то- 
же надо содержать опрятным. Для этого необ- 
ходим промышленный полотер. Устроен он 
наподобие пылесоса, но вооружен дополни- 
тельной вращающейся щеткой: ведь грязь с 
пола приходится оттирать. 

И последнее. «Правильная» мойка обяза- 
тельно снабжена мощной вентиляцией и теп- 
ловой завесой в воротах. ізр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 

ФИРМУ «СФЕРА-СЕРВИС» ЗА ПОМОШЬ 

В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 


I 




1/2002 


177 


I 





своими СИЛАМИ 


/ПРИЕМЧИКИ 


НА НИТОЧКЕ 

ЗАЩИЩАЕМ РЕЗЬБУ, ЗАТЯГИВАЕМ КРЕПЕЖ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР СОТНИКОВ 

Нередко к нам на сервис приезжают лишь за- 
тем, чтобы отвернуть намертво «прикипев- 
шую» гайку или болт. Иногда, несмотря на 
все ухищрения, разобрать соединение не 
удается - приходится менять узел целиком. 
Поэтому стоит позаботиться о крепеже еще 
при сборке. И неважно, что гайки крутит «чу- 
жой дядя» - сорвавшийся ключ почти навер- 
няка обдерет эмаль и антикор (машина-то 
ваша!), да и кувалда, случается, попадает ми- 
мо цели. Многие «мастера» странно воспри- 
нимают девиз «время - деньги»: при сборке, 
не раздумывая, ставят обратно ржавые и об- 
грызенные гайки, которые только что еле от- 
вернули - дескать, в следующий раз пусть 
мучается кто-нибудь другой. С постоянными 
клиентами (или со своим авто) так поступать 
невыгодно - себя же накажешь. Итак, первым 
делом осматриваем резьбу. 

АНФАС И В ПРОФИЛЬ 

Профиль крепежной резьбы (рис. 1) обра- 
зован равнобедренными треугольниками с уг- 
лом 60° при вершине для метрических резьб 
(и части дюймовых) и 55° - для большинства 
дюймовых. Их вершины, как правило, скруг- 
лены, особенно если резьба не нарезана, а на- 
катана (фото 1) - так металл не «подрывает- 
ся» резцом, и деталь служит дольше. Номи- 
нальный размер резьбы (например, М8) - это 
ее наружный диаметр в миллиметрах, он из- 
меряется на винте. Резьбы с мелким шагом 
всегда обозначаются полностью (например, 
1\/110х1,25 - метрическая резьба наружным 
диаметром 10 мм и шагом 1,25 мм). 


Если вы перепутали шаг резьбы, детали в 
лучшем случае удается лишь «наживить», за- 
тем усилие резко возрастает. Это первое пре- 
дупреждение - что-то не так! (То же про- 
изойдет, если шаг правильный, но винт пошел 
вкось.) Стоит «помочь» ключом - и резьба 
испорчена, причем обычно выбрасывать при- 
ходится обе детали, и хорошо еще, если это не 
блок цилиндров или картер коробки передач. 
Шаг резьбы измеряют специальным калиб- 
ром - резьбомером (фото 2). Но если его нет, 
обойдетесь и штангенциркулем: захватите де- 
сять ниток резьбы (фото 3) и разделите на 10 
полученный размер. 

Если замялись лишь первые нитки резьбы, 
можно восстановить ее плашкой или просто 
сточить конец винта, только не на пологий ко- 
нус (рис. 2 а), иначе наживить его будет не- 
просто. Лучше сделать хвостовик винта ци- 
линдрическим (рис. 2 б) или снять лишь не- 
большую фаску. Винт с цилиндрическим хво- 
стовиком лучше «ловит» отверстие, а при не- 
обходимости торец можно обстучать молот- 
ком - резьба не пострадает. 

Бывает, резьба в рабочей части замята (фо- 
то 4) или «поплыла» от чрезмерной затяжки 
(фото 5), использовать ее нельзя - пострада- 
ет и ответная деталь, а пустяковая работа пре- 
вратится в многочасовой кошмар. Попробуй- 
те, скажем, отвернуть сорванную гайку паль- 
ца шаровой опоры «Жигулей»! Ухватиться не 
за что, а незатянутый палец прокручивается от 
руки... 

А вот ржавчина, как правило, еще не повод 
для выбраковки. Сначала удалите ее метчиком 
или плашкой (метчик требуется не всегда, так 
как гайка, свинчиваясь по всей длине болта. 


порой успевает очиститься сама) - если про- 
филь правильный, крепеж еще послужит. Во- 
обще, при каждом демонтаже стоит «прохо- 
дить» резьбу - это помогает заметить даже не- 
большие искажения профиля и вовремя заме- 
нить деталь, не дожидаясь, когда сорвется 
резьба или оборвется болт. На «Жигулях», на- 
пример, колесные шпильки сделаны из такой 
мягкой стали, что вытягиваются как пластили- 
новые: увеличение шага в средней части резь- 
бы заметно и невооруженным глазом (фото 5). 
Для проверки правильности резьбы сложите 
вместе новый и старый болты - если резьба 
деформирована, витки не совпадут (фото 6). 
А вот самоконтрящиеся гайки с пластмассовой 
вставкой «проходить» насквозь нельзя - если в 
пластмассе прорезать резьбу, гайка держать не 
будет. Ее прочищают чистовым метчиком (без 
конусной части), не затрагивая вставку. 

РЕЗЬБУ «МОВИЛЕМ» 

НЕ ИСПОРТИШЬ 

Но мало очистить резьбу, желательно за- 
щитить ее от коррозии (разумеется, речь идет 
о наружном крепеже, внутри двигателя или 
коробки передач ржавчина не живет). Здесь 
прекрасно подойдет «Мовиль» - перед сбор- 
кой смело окунайте в состав болты и гайки. Не 
бойтесь переборщить - излишки отлетят при 
отворачивании. Если на резьбу наносят анаэ- 
робный герметик, дополнительная защита ей 
не нужна. Но выступающий конец болта в лю- 
бом случае не стоит оставлять открытым пес- 
ку и соли. Залепить его пластилином или 
рамной замазкой (фото 7) - минутное дело. 
Подойдет и любой незастывающий антикор, 
например смесь мастики МСА и «Мовиля». 
А вот легкопроникающие смазки типа ѴѴО-40 
бесполезны, от ржавчины они не защитят. Ес- 
ли крепежеильно нагревается (выпускная си- 
стема. тормоза и т. п.), вместо «Мовиля» ис- 
пользуйте графитную смазку. 
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ПРИМЕРНЫЕ ДИАПАЗОНЫ МОМЕНТОВ 
ЗАТЯЖКИ РЕЗЬБОВЫХ СОЕДИНЕНИЙ 
НА АВТОМОБИЛЯХ'^ 


НЕ ДО ОТКАЗА! 

Как затянуть крепеж, не сорвав резьбу и не 
сломав деталь? Абсолютное значение момента 
затяжки из инструкции по ремонту помогает не 
всегда - бывает, попадаются «сырые» болты и 
гайки, которые сдаются много раньше. Следите 
за усилием на ключе - оно должно резко воз- 
расти, когда детали уже стянуты. Если усилие 
на ключе вначале слега возросло, а затем ста- 
билизировалось или даже начало падать, от- 
кручивайте крепеж: скорее всего, резьба уже 
«поплыла» и ее не спасти, но разобрать узел 
еще удастся. Если пропустить момент, когда 
усилие начало снижаться, сделать это будет на- 
много сложнее. Поэтому очень важно, чтобы 
резьба была очищена от грязи, иначе этих из- 
менений можно и не заметить. 

Как правило, чем резче возрастает усилие 
при затяжке, тем лучше. На это можно ори- 
ентироваться, если вы не знаете рекоменду- 
емый момент - как только усилие начало 
резко расти, достаточно лишь немного до- 
вернуть ключ. |ЗР| 


Диаметр резьбы, им 

Момент затяжки, кгс-м 

4 

0,2-0, 4 

5 

0.3-0,7 

6 

0,6-1, 5 

8 

1.&-3,6 

10 

3.0-7, 5 

12 

4,0-10,0 

14 

4,6-12.0 

1 ‘Для крепежных элементов. Моменты затяжки гаек тормозных 

1 трубок, свечей зажигания, выключателя света заднего хода и 

1 г. п. могут отличаться от указанных в меньшую сторону. 


КАК ОТРЕЗАЛ! 

ПРОБУЕМ АБРАЗИВНЫЕ КРУГИ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ.. 

Угловая шлифовальная машина, попросту 
«болгарка», - незаменимый помощник жес- 
тянщика или просто любителя работать с ме- 
таллом. Однако помощник потенциально 
опасный: окружная скорость режущей кром- 
ки - 80 м/с. Лопнет диск - осколки могут на- 
делать много неприятностей. Поэтому, кроме 
безусловного соблюдения мер безопасности 
в работе с «болгаркой» (см. ЗР, 2001, N 0 9 
«Вжик и готово!»), не забудем проверить и 
сами круги. 

Экскурсия по магазинам, рынкам и прочим 
торговым точкам показала, что в продаже, 
как правило, отрезные круги только Лужско- 
го завода абразивов (Луга Ленинградской об- 
ласти). Лишь в двух местах нашли изделия из 
Челябинска и импортные немецкие. Опытные 
продавцы говорят, что очень редко бывают 
еще красногорские, но их разыскать так и не 
удалось. А теперь посмотрим, что за инстру- 
мент предлагает торговля. 

ГОСТ 21963-82 предусматривает нанесе- 
ние на отрезные круги обязательной инфор- 
мации: маркировка, товарный знак, преду- 
преждение о недопустимости определенных 
видов работ для данного изделия, штамп о 
прохождении технического контроля, дата 
выпуска. Круги на бакелитовой основе долж- 
ны проходить проверку на пригодность к 
применению один раз в шесть месяцев. 

Штампов ОТК и дат выпуска или срока 
годности на отечественных кругах нет, есть 
только на немецком. Видимо, нашим ГОСТ - 
не указ. А между тем диски рвутся и где га- 
рантия, что мы приобрели проверенные. Но 
других-то все равно нет, поэтому продол- 
жим знакомство с купленными. Результаты 



проверки геометрических размеров - в 
табл. 1. Нет нужды пояснять, что чем меньше 
отклонения, тем лучше. «Правильный» диск 
меньше трясет машинку, работать им удоб- 
ней и безопасней. 

Основной параметр для оценки «проф- 
пригодности» диска - коэффициент шли- 
фования. Именно он определяет способ- 
ность что-либо резать, а точнее - стойкость, 
долговечность диска. 

Каждому диску предстояло пять раз разре- 
зать пруток арматурной стали диаметром 
15 мм. Коэффициент шлифования рассчиты- 
ваем по несложной формуле, учитывающей 
площадь разрезов и износ при этом диска. Для 
круглого прутка коэффициент будет равен 


(1 - диаметр разрезаемого прутка, п - коли- 
чество резов, Дл и - диаметр отрезного 
диска до и после испытаний соответственно. 
(Иначе говоря, этот коэффициент показывает 
отношение суммарной площади всех резов к 
«израсходованной» на это площади диска.) 

Лужские диски оказались примерно одно- 
го качества. Резать начинают неохотно - на 
поверхности режущей кромки меньше абра- 


ТАБЛИЦА 1. ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ОТРЕЗНЫХ ДИСКОВ 

Фирма-изготовитель. 

страна 

Геометрические размеры, мм Максииаль- 
Днар X толщина к ное биение, 

заявлено факт. мм 

Коэффициент 

шлифования 

Твердость 

Примечание 


125x2,5x22 

126x2.65x22,35 

0.1 

4.48 

Т2 


Лужский абразивный 

125x2.5x22 

125x2,55x22,4 

0,05 

5,02 

Т2 


завод, Россия 

125x2,5x22 

127,3x2,6x22,45 

0.3 

0.5 

Т1 

Для резки камня 


125x6,0x22 

126.6x6.0x22.3 

0,22 

9,89 

Т1 

Для шлифования 


230x2,5x22 

230,0x2,4x22.4 

0.2 

4,08 

Т2 


«Абразивные заводы 
Урала». Челябинск, 
Россия 

230x3.2x22 

231.6x3,9x22.3 

0,35 

2,43 

Звуковой 
индекс 33-37 
(соотв. СТ2) 

Повышенный 

дисбаланс 

МеІаЬо. Германия 

125x2,5x22,2 125x2,4x22.36 

0.03 

9,0 

в 

(соотв. Т1-Т2) 
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СВОИМИ СИЛАМИ 



1, 2, 3. Отрезные круги из Луги. Ни на одном нет даты изготовления и клейма ОТК. 



«Абразивные заводы Урала», Челябинск. 
Обозначений, предусмотренных ГОСТом, еіце 
меньше. 


зива, больше связующего, поэтому в первые 
секунды работы диск «мылит». 

Челябинский диск отличился неуравнове- 
шенностью. Как его ни устанавливай, ма- 
шинку трясет и раскачивает из стороны в 
сторону, так что сделать ровный разрез тру- 
дновато. Да и коэффициент шлифования 
невысок. Его заявленная твердость, обозна- 
ченная звуковым индексом 33-37, соответ- 
ствует СТ2 (см. табл. 2). 

Диск для резки камня попал в наш тест не 
случайно. Существует поверье, что сталь он 



«Метабо», Германия. Благодаря тарельчатому 
профилю этим диском можно работать парал- 
лельно плоскости и вплотную к ней. 


режет лучше специального и особенно про- 
чен. Это не соответствует истине. Коэффи- 
циент шлифования составил всего 0,5, что 
для стали крайне мало. 

Великолепно показал себя диск из Гер- 
мании. В металл вгрызается без раздумий, 
режет легко и звонко. При этом отлично от- 
балансирован, легкий и тонкий. 

Следующий тест - на прочность при рабо- 
те в неблагоприятном режиме. Для этого 
один за другим отрезаем от прутка пять тон- 
ких (5 мм) блинчиков. Металл при этом рас- 


ТАБЛИЦА 2. СТЕПЕНИ ТВЕРДОСТИ 
АБРАЗИВНЫХ КРУГОВ И ИХ ПРИМЕНЕНИЕ 

Группа твердости 

Обозначение 

Применение 

Мягкий 

М2, М2. М3 

1 

Среднемягкий 

СМ1.СМ2 

1.2 

Средний 

С1,С2 

2.3 

Среднетвердый 

СТ1. СТ2. СТЗ 

3,4 

Твердый 

Т1,Т2 

4 

Весьма твердый 

ВТ1,ВТ2 

5 

Чрезвычайно твердый 

ЧТ1, ЧТ2 

5 


Прюнечаітс: 1 - Шлифование заготовок и заточка инструментов. 
Твердые сплавы, шнерапокврамнка, закаленные углвроднсшв и 
легированные стали. 2 - Чистовое шлифование заготовок из за- 
каленных сталей. 3- Шлифование заготовок из незакаленных уг- 
леродистых и легированных сталей, чугуна, вязких металлов, хо- 
нингование брусками. 4 - Обдирочное и предварительное шли- 
фование. снятие заусенцев, хонингование закаленных сталей. 5 - 
Правка шлифовальных кругов, шлифование деталей с малым 
съемом материала, шлифование шариков для подшипников. 


каляется, и уже на третьем резе диск начина- 
ет прилипать. Здесь лужские диски оказались 
на высоте и отработали с меньшими потеря- 
ми. На немецком появились зазубрины., 

В заключение отметим, что, хотя наши 
диски в среднем в два раза дешевле им- 
портных (10-15 руб. против 25-30), рабо- 
тать ими приходится на свой страх и риск - 
нет обязательного штампа проверки ОТК 
изготовителя и даты выпуска. і»і 


НАША СПРАВКА 
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Характеристики абразивных инструментов 


Зернистость шлифовальных и отрез- 
ных кр)тов обозначают аналогично 
зернистости классифицированного 
абразивного материала - в сотых до- 
лях миллиметра. В зависимости от 
процентного содержания основной 
фракции обозначение иногда допол- 
няют буквенным индексом. Содержа- 
ние основной фракции в шлифоваль- 
ном материале обозначается буквами 
В (максимальное, 55-60%, в зависимо- 
сти от зернистости), П, Н и Д (мини- 
мальное, 39-43%). 

Твердость абразивного инструмента 
характеризует способность связки со- 
противляться вырыванию абразивных 
зерен с рабочей поверхности круга 
под влиянием внешних сил. У твердых 


кругов прочнее связь между абразив- 
ными зернами, и поэтому они изнаши- 
ваются меньше, чем мягкие. 

По твердости круги подразделяют на 
группы и степени (табл. 2). Группа 
твердости обозначается буквой (бук- 
вами). Например: М - мягкий; СМ - 
среднемягкий и т. д. Цифры 1, 2, 3 воз- 
ле букв характеризуют степень твер- 
дости в порядке ее возрастания. 
Твердость некоторых крзчов обознача- 
ется так называемым звуковым индек- 
сом. Например, звуковой индекс 35-39 
приблизительно соответствует твердо- 
сти СП-СГЗ. 

Скоростная характеристика пілифо- 
вальных и отрезных кругов обычно 
выражена окружной скоростью (м/ с) 


и/или частотой врашения (об/ мин) и 
показывает максимальЕгую безопас- 
ную скорость для шлифовального и 
отрезного круга. Последняя зависит в 
основном от свойств применяемой 
связки. Значение максимальной ско- 
рости может обозначаться попереч- 
ной полосой различного цвета: 
до 25-35 м/с - полоса отсутствует или 
белая; 

до 45-50 м/с - синяя; 
до 60 м/с - желтая; 
до 80 м/с - красная; 
до 100 м/ с - зеленая (для стационарно- 
го оборудования). 

Внимание! Несоблюдение скорост- 
ных ограничений чревато опасно- 
стью разрыва инструмента. 






своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ЗАМЕНЯЕМ ГЕНЕРАТОР 


ВАЗ-2110 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ ОБРАЗУМОВ, АВТОВАЗ 

Эта работа, как и многие другие на машине, 
не требует особой квалификации, специ- 
ального дорогостоящего инструмента или 
оснастки. Она по силам каждому. Но, чтобы 
сэкономить силы и время, не делать лиш- 
них операций, важно соблюдать определен- 
ную их последовательность. 

Начнем с восьмиклапанного мотора. Ра- 
ботать удобно, поставив машину на канаву 
или воспользовавшись подъемником. 

Отсоединяем «массовый» (минусовый) 
провод от аккумуляторной батареи. 




Ключом «на 10» отвинчиваем гайку натяжителя 
ремня. 


Чтобы удобнее было подобраться к болту 
нижнего крепления генератора, снимаем 
брызговик, закрывающий моторный отсек 
снизу. Для этого... 



...ключом «на 10» отвинчиваем пять гаек перед- 
него крепления... 


Отсоединяем колодку с проводом от клеммы ге- 
нератора 





Ключом «на 10» отвинчиваем гайку и снимаем 
провода с силового выхода генератора. 


...и четыре винта бокового крепления брызговика 
двигателя. 


Ключом «на 1 3» отвинчиваем ганку верхнего кре- Ключом «на 1 3» отвинчиваем болт нижнего креп- 
пления генератора пения генератора... 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


в двигателе ВАЗ-2110 появился посторонний 
шум. Одни считают, что шумит генератор, 
другие грешат на помпу - ее шкив немного 
«люфтит». Можно ли определить источник 
шума, не снимая помпу и генератор? 

Если шум усиливается при включении 
мощных потребителей тока (обогрев стекла. 


фары), но уменьшается или исчезает при их 
выключении - как правило, он вызван ко- 
ротким замыканием в обмотках генератора. 
Для проверки отсоедините провода от гене- 
ратора и пустите двигатель. Шум пропал - 
значит, диагноз подтвердился. Но не путайте 
его со свистом ремня (он также возникает 
при включении электропотребителей или пу- 
ске холодного двигателя) - это сигнал, что 



..X вынимаем болт. 



Вынимаем планку натяжителя ремня генератора. 



Снимаем ремень со шкива и извлекаем генератор 
вверх. 


На 16-клапанном двигателе выходу генера- 
тора вверх мешает впускной коллектор. 
Здесь нужно опускать генератор вниз, 
предварительно тоже сняв брызговик дви- 
гателя. 



Генератор снят. 


Сборку выполняем в обратной последова- 
тельности. ІЗРІ 

ремень пора подтянуть или заменить. Если 
шум не исчез, возможно, виноваты изно- 
шенные подшипники. Снимите ремень и по- 
крутите шкивы от руки, покачайте их. Они 
должны проворачиваться плавно, без заеда- 
ния. Задний подшипник генератора 2110 
можно заменить отдельно, а передний за- 
вальцован в переднюю крышку, поэтому ме- 
няется только вместе с ней. 








I ЦЕНЫ I 

ИНОМДРОЧНЫЙ БУМ 200ІЧ1І 

МИНУВШИЙ год ОТМЕЧЕН РЕЗКИМ РОСТОМ ПРОДАЖ ИНОМАРОК - 
КАК НОВЫХ, ТАК И ПОДЕРЖАННЫХ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

П О официальным данным ГТК РФ, 
только с января по сентябрь про- 
шлого года в страну ввезено око- 
ло 340 тысяч машин (из них новых - 
78,9 тыс.); таможенных платежей за это 
время собрали 23 млрд. руб. (по 
предварительным подсчетам за год 
около 35 млрд.). Для сравнения - за 
весь 2000 год было ввезено 208 тыс. 
тшомарок. 

Есть несколько причин автомобиль- 
ного бума. Во-первых, росли доходы 
населения. Во-вторых, в растаможке 
наведен долгожданный порядок - объ- 
явлены доступные тарифы и отмене- 
ны абсолютно ВСЕ льготы, позволяв- 
шие просочиться через их «игольное 
ушко» доброй половтше покупателей. 
В-третьих, сказался чрезвычайно бла- 
гоприятный курс европейских валют 
и, в частности, марки к доллару. Ма- 
шина, предлагаемая в Гермапии за 10 
тыс. марок, лет пять назад обходилась 
примерно в 7000 долл., а теперь - 
лишь в 4500. 

Итоги трех кварталов подтвержда- 
ют тенденцию к росту продаж. Так, 
компания «Дженерал моторе» в янва- 


ре-сентябре 2001 года в 2,44 раза уве- 
личила сбыт легковых автомобилей и 
вседорожников по сравнению с янва- 
рем-сентябрем 2000-го, «Форд» - в 2,9 
раза, «Ауди» - вдвое, БМВ - в 2,3 раза, 
«Даймлер-Крайслер» и «Тойота» - в 
1,7, «Мицубиси» - на 50%, «Фольксва- 
ген» — в 2,2, «Ниссан» - в 2,3 раза, «Су- 
зуки» - на 90%, «Рено» - на 76%, «Пе- 
жо» - в 3,1, «Хёндэ» - в 3,2, а «Вольво» 
и вовсе в 3,3 раза! 

По мнению экспертов, продажи но- 
вых и подержанных автомобилей ино- 
странного производства в России и 
дальше будут расти. Так, согласно про- 
гнозам Минэкономразвития, в 
2005-2010 гг. поставки легковых авто- 
мобилей из дальнего зарубежья соста- 
вят 400-500 тыс. штук в год. Цены на 
новые иномарки в І^оссии у официаль- 
ігых дилеров не изменялись или имели 
тенденцию к небольшому снижению 
(в связи с резким ростом продаж); не- 
кий рост «средних» цен был вызван 
только появлением новых моделей. За- 
то цены на подержанные автомобили 
резко колебались в течение года. Кро- 
ме обычных сезонных всплесков (вес- 
ной и осенью), на их рост сильно по- 


влияло ожидание изменения таможен- 
ных пошлин. Впервые об этом было 
объявлено в июне, и уже в июле был 
отмечен рост. Он продолжался и осе- 
нью, причем даже более быстрыми 
темпами; многие перегоншики к нача- 
лу зимы стали придерживать уже вве- 
зенные иномарки, рассчитывая на еще 
больший всплеск в начале 2002 года. 

Тенденции роста можно проследить 
на примере нескольких относительно 
свежих иномарок 1997 года, которые в 
категорию «старых» (и, значит, под по- 
вышение пошлин) не попадают. Мно- 
гие автомобили малого класса вместо 
того, чтобы подешеветь, росли в цене! 
Так, «Ииссан-Алмера» в январе прода- 
вался в среднем за 6,8 тыс. долл., а в но- 
ябре стоил уже 7,6 тыс; «Рено-19» подо- 
рожал с 3,9 тыс. до 5, «Рено-Меган» - с 7 
до 7,6, «Шкода-Октавия» - с 8,4 до 9,2, 
а «Сузуки-Балено» - с 5,5 до 7,3. Одна из 
самых распрострапеішых у пас инома- 
рок - «Дэу-Нексия» тоже не очень спе- 
шила дешеветь, как раіп.ше: 4,4 тыс. 
долл, в январе и 4,0 тыс. - в ноябре. 

Автомобили среднего класса в ос- 
новном не дорожали, по и не дешеве- 
ли. Так, «трешку» БМВ в январе мож- 
но было купить за 13,5 тыс. долл., в на- 
чале лета - за 13, а к ноябрю она сно- 
ва «подросла» до 13,3 тыс. «Мицуби- 
си-Галант» оценивался в январе в 
13,5 тыс., в июне - 10,5, а под Новый 
год - в 11,8 тыс. долл. 

Самое любопытное - вдруг резко 
начали расти в цене дорогие вседо- 
рожники престижных марок. «Джип- 
Гран Чероки» за 10 месяцев 2001 года 
- с 15-18 тыс. долл, до 20 тыс., «Ленд- 
Ровер Дискавери» - с 16,7 до 17,4, «Ле- 
ксус-С5 300» - с 21 до 24, «Мицубиси- 
Паджеро» - с 16,3 до 19 Д, «Ниссан- 
Патруль» - с 15 до 22, «Опель-Фронте- 
ра» - с 12,2 до 14,8. Тенденция не очень 
приятная. К сожалению, для подер- 
жанных иномарок прогноз цен на 
2002 год пессимистический: пере- 
смотр пошлин вызовет новый виток 
роста. Только вот сможет ли казна и в 
будущем собирать такие средства на 
таможне? Маловероятно... ія’І 
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Андрей БАРАКИН и Сергей РОМАНОВ, торговый комплекс 
«^втогарант» (крупнейший в России авторынок; ежедневно 
здесь выставляется на продажу около 2,5 тыс. подержанных 

автомобилей) 

Основное влияние на рост продаж и цен во втором полу- 
годии оказало предполагаемое повышение таможенных 
пошлрш. Наверняка с введением новых тарифов нас ожи- 
дает и всплеск коррупции на таможнях; ведь год выпуска, 
обозначенный в индексе ѴІК буквой, начииается с сентяб- 
ря предыдущего. Всегда есть соблазн «договориться» с та- 
моженником, чтобы автомобиль попал в ценовую нишу 
«до 7 лег». Основной довод тех, кто ратует за пересмотр та- 
рифов, - защита отечественного производителя. В 2001 го- 
ду его дополнительно не защищали, но средняя цена на 
российские автомобили возросла на 500 долл. Как только 
их начнут «защищать», отсекая конкурентов, - по нашим 
прогнозам, она сразу еще более вырастет. 

Ажиотаж в ожидании повышения таможенных платежей 
вкупе с подорожанием моделей ВАЗа и ГАЗа привел к рос- 
ту цен на подержанные иномарки в среднем на 1000 долл. 
Если повысят пошлины, практически прекратится ввоз 
иномарок старше 7 лет - это будет невыгодно. Но с рынка 
они не исчезнут - будут перепродаваться те, что пригнаны 
раньше. Цена на них возрастет или останется на прежнем 
уровне (вместо того чтобы упасть со сменой календарного 
года). Те, кто скопил на поі^ку автомобиля 6-7 тыс.долл., 
видимо, вынуждены будут «повернуться лицом» к отечест- 
венішім моделям — скажем, моделям «десятого» семейства 
ВАЗа. Но это — пока не пройдет первый испуг. К сожале- 
нию, поскольку качество этих машин по-прежнему остав- 
ляет желать лучшего, часть покупателей предпочтет подер- 
жанные иномарки, и спрос на них упадет несильно - наши 
граждане уже поняли, что такое хороший, комфортный ав- 
томобиль. Зато цены, конечно, еще вырастут. 


Александр СОКОЛОВ, фирма «СИМ» (официальный дилер 
японских компаний «Исудзу» и «Сузуки») 

в августе было внесено изменение в постановление 
правительства, и таможенная ставка на новые импорт- 
ные автомобили с объемом двигателя до 1,5 л уравнена 
со всеми остальными (с 20 до 25%) — якобы в свое время 
«вкралась опечатка». Таможенное оформление автомо- 
брілей этого класса подорожало на 300-350 долл., но мы 
не стали поднимать розничные цепы - пошли на умень- 
шение собственной прибыли. Если в течение года менять 
цены несколько раз, это может негативно сказаться на 
уровне продаж, особенно в секторе малых, недорогих ав- 
томобилей. Мы не привязываем свои цены к росту стои- 
мости отечественных авто или новым постановлениям по 
подержанным, а стараемся четко придерживаться вы- 
бранной линии. Программа развития у официальных 
дилеров рассчитывается теперь на несколько лет вперед. 
Мы, к примеру, знаем, какие модели ожидать через два 
года, как будет складываться ситуация с запчастями, сер- 
висом и т.д. 

Продажи в 2001 году заметно выросли. У нас, дилеров 
иностранных компаний, конкуренция очень жесткая, тем 
более что сейчас практически нет проблем с сервисом (осо- 
бенно в Москве), запчастями, а большинство дает гарантию 
на три года. За счет больших объемов реализации удается 
снижать цены. На самом дешевом автомобиле фирмы при- 
были продавца минимальны (если есть вообще), зато он 
«пропагандирует марку». 

Увеличение пошлин на подержанные автомобили никак 
не скажется на машинах высокого класса, а вот недорогие, 
неновые ввозить станет невыгодно. Мы считаем, что в та- 
кой ситуации может сильно возрасти покупательский инте- 
рес к новым недорогим иномаркам, а за счет «вала» цены 
на них удастся еще немного снизить. 
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ЧИТАЙТЕ В ФЕВРАЛЬСКОМ 



Родстер «Мерседес-Бенц 5Ь500» могут 
«примерить на себя» лишь немногие. Но такие 


машины, помимо технического совершенства, 
обладают особой притягательной силой. 


• Горьковский автозавод намерен 
вернуться в сектор среднетоннаж- 



ных грузовиков с современной ди- 
зельной моделью «Валдай». Наш 
испытатель познакомился с длин- 
нобазным вариантом машины. 


• «Ниссан» и «Тойота» - в десятке 
зарубежных фирм-лидеров рос- 



сийского рынка. Стремясь увели- 
чить объем продаж, та и другая 
предлагают модели нового поколе- 
ния: «Ниссан-Примера» и «Тойота- 
Кэмри». 

• «Калькулятор ЗР» подсчитывает 
и сравнивает - хочет определить, 
что выгоднее владельцу отечест- 
венного авто: ездить на «гарантию» 
или отказаться от нее, сэкономив 
на фирменном обслуживании. 

• Из 14 новеньких 
фильтров тонкой 
очистки топлива 
для карбюратор- 
ных двигателей 
экспертизу выдер- 
жали только три. 

Оказалось, что из хорошей фильт- 
ровальной бумаги не всегда полу- 
чается работоспособный фильтру- 
юший элемент. 

• Рулевые наконечники для «жигу- 
лей», на первый взгляд, все одина- 
ковые. А как на самом деле? 


На этот вопрос отвечает очередная 
«Экспертиза ЗР». 









НОМВ>Е: 

• Новая рубрика «Маленький ор- 
кестрик» опять приглашает люби- 
телей автомузыки. Попытаемся со- 
обща выбрать магнитолу, исходя из 
реального бюджета. 

• Виновник аварии всячески ухо- 
дит от ответственности, не возме- 
щает причиненный вам ущерб. 

Что предпринимать в подобной си- 
туации? Советует председатель 
Межрегиональной коллегии адво- 
катов помощи предпринимателям 
и гражданам. 


к ВАМ ЕДЕТ Зе 




АЛЕКСЕИ ЛЫСЕНКОВ, 
«телевизионщик-любитель и гонщик- 
профессионал» (как он себя рекомендует), 
руководитель и ведупщй популярной 
программы 
«Сам себе 


режиссер»: 


■ЛЬОНЕЧЕНІ на ж>'рная 

За рулем 
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«В автомобиле мне лучше всего думает- 
ся. Когда надо решить важную проблему - 
я просто сажусь за рулъ и делаю несколько 

кругов по МКАД. И что же - решение 

приходит само! 

А журнал «За рулем» я читаю с детства и всегда - с удовольствием!» 


1 іи200Сп>д по По 

СХ1ША. \ 


7 

* 1 ’ 1 К) 1 и 1 12 І 

р^кіхіхіх у 

X 

X іХІХІУ V 

1 


1 І5І5:) 




• Сегодня для ремонта двигателя 
можно приобрести стальные коль- 



ца. Каковы их преимущества перед 
чугунными, какие предпочесть и, 
вообще, стоит ли огород городить? 

• Не завелась... Многие из нас 
сталкиваются с этим, когда прихо- 
дят холода. Вспомним хорошо 
(и не очень) известные причины 
затрудненного пуска двигателя 
зимой. 



• В приложении «Своими силами» 
- заменяем опоры двигателя «Жи- 
гулей», оснащаем впрысковую 
«Волгу» «тихим» бензонасосом, 
«Самару» - замком багажника, от- 
пираемым из салона, а «десятку» - 
электростеклоподъемниками. Про- 
должаем знакомить с «образцо- 
вым» автосервисом: следующий 
участок - диагностика. 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 116 : 1 , 4 , б, 9 , 13 , 15 , 19 , 24 


I Знаки приоритета, установленные перед перекрестком, 
начинают действовать, когда перекресток становится 
нерегулируемым, то есть светофоры либо выключены, 
либо работают в режиме желтого мигающего сигнала 
(пункт 13.3 ПД Ц). Водители должны руководствоваться 
правилами проезда регулируемых перекрестков: пер- 
вым проедет перекресток микроавтобус, вторым - мо- 
пед, так как в соответствии с пунктом 13.4 Правил он 
должен уступить дорогу транспортному средству, дви- 
жущемуся со встречного направления прямо. Послед- 
ним проедет перекресток автобус, поскольку движется в 
направлении стрелки, включенной в дополнительной 
секции светофора. 

II В данном случае нарушаются требования пункта 19.5 
Правил, в соответствии с которым на буксирующем 
транспортном средстве должен быть включен ближний 
свет фар, а также пункта 7.1 . согласно которому на бук- 
сируемом автомобиле должна бьггь включена аварийная 
световая сигнализация. Требования других пунктов Пра- 
вил не нарушены; длина гибкой сцепки находится в ус- 
тановленных пределах (4-6 м), а пункт 20.2 ПДЦ запре- 
щает перевозку людей только в буксируемом автобусе. 

III На перекрестке с круговым движением в данном 
случае действует общее правило проезда регулируе- 
мых перекрестков: в соответствии с пунктом 13.5 Пра- 
вил при движении в направлении стрелки, включенной 
в дополнительной секции одновременно с желтым или 
красным сигналом светофора, водитель обязан усту- 
пить дорогу транспортным средствам, движущимся с 
других направлений. 

IV. Желтый мигающий сигнал светофора информиру- 
ет водителя о том, что перекресток является нерегули- 
руемым (пункт 6.2 ПДЦ). Хотя обгон в данном случае и 
не сопровождается выездом на полосу встречного 
движения, пункт 1 1 .5 Правил запрещает обгон на не- 
регулируемых перекрестках при движении по дороге, 
не являющейся главной. 

V. Остановка в месте А запрещена пунктом 12.4 Правил, 
в соответствии с которым остановка запрещается на пе- 
шеходных переходах и ближе 5 м перед ними. Останов- 


ка в месте Г противоречит требованиям разметки 1.4, 
нанесенной у края проезжей части и запрещающей ос- 
танавливаться в данном месте. Вместе с тем, пункт 12.4 
не запрещает остановку, связанную с посадкой или вы- 
садкой пассажиров на остановочных площадках марш- 
рутных транспортных средств, если не создается помех 
их движению (место Б). Не запрещена также остановка 
в месте В, так как прерывистая желтая линия разметки 
1 .1 о запрещает только стоянку. 

VI. Разметка 1.18, указывающая разрешенные на пере- 
крестке направления движения по полосам, с изобра- 
жением тупика наносится для указания того, что пово- 
рот на ближайшую проезжую часть запрещен. Кроме 
того, разворот из крайней левой полосы допускает 
только разметка, разрешающая поворот налево (при- 
ложение 2 к ПДЦ). 

VII. Действие знака 5.9 «Полоса для маршрутных транс- 
портных средств», установленного справа от дороги, 
распространяется на правую полосу (приложение 1 к 
ПД Ц). В соответствии же с пунктом 18.2 Правил на эту 
полосу, обозначенную знаком 5.9 и отделенную от 
проезжей части прерывистой линией разметки, разре- 
шается заезжать для посадки и высадки пассажиров у 
правого края проезжей части при условии, что это не 
создает помех маршрутным ТС. 

VIII. Обгон по траектории А запрещен пунктом 16.1 
Правил, в соответствии с которым на автомагистралях, 
а также на дорогах, обозначенных знаком 5.3 «Дорога 
для автомобилей», запрещается движение грузовых 
автомобилей с разрешенной максимальной массой 
более 3,5 т далее второй полосы. Пункт 1 1 .2 разреша- 
ет обгонять безрельсовое ТС только с левой стороны, 
поэтому обгон по траектории Б также противоречит 
Правилам. И кроме того, в соответствии с пунктом 9.4 
Правил при интенсивном движении, когда все полосы 
движения заняты, менять полосу разрешается только 
для поворота налево или направо, разворота, останов- 
ки или обьезда препятствия (но не обгона). 

ЗАДАЧИ подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 
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